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QUIENES SOMOS:

Carrocerias y Remolques Peragén, S.L. es
una empresa situada en la comunidad de
Andalucia, en la provincia de Jaen, ubicados en
la Autovia Bailén-Motril con acceso a pie de
autovia.

Somos un grupo de empresas con mas de 200
empleados, disponiendo en conjunto de mas de
40.000 metros cuadrados para la fabricacion de
carrocerias industriales, dedicando 4.500 metros
cuadrados para la fabricacion de carrocerias y
gruas para la asistencia en carretera y con la
nueva creacion del nuevo poligono industrial de
Jaén, tenemos terrenos para nuevas
ampliaciones.

Disponemos de una unidad de asistencia
para nuestros clientes.

Contamos con un equipo técnico y comercial
cualificado para prestar la mejor atencién que
todo cliente se merece.

Carrozamos para todas las compaiias:
MAPFRE, RACC, ASITUR, RACE, etc.

Estamos certificados con la norma ISO
9001:2000. Todos estos motivos hacen que las
empresas del sector cuenten con nosotros.

DONDE ESTAMOS:

CARRETERA. BAILEN-MOTRIL KM. 29
23009-JAEN

Teléfono: 953 28 12 38
Fax: 953 28 14 27

Web: www.carroceriasperagon.com

FABRICACION D€ TODOTIPO
b€

il E-mail: info@carroceriasperagon.com




Empresa
Peragon
Mycsa Mulder

Tarso
Encabo
Truck Suite

Agmlera e Huos
Eurogrias
Grdas Sant Jordi

Implementos
Casal

Copel
IDX

Moncar Europa
Narros
Foima

Sumarie
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Me dirijo a vosotros como siempre con un carifioso y agradecido saludo.
Aprovechando estas lineas para resaltar los logros que, con el esfuerzo de todos, nos
van permitiendo avanzar en la consecucion de los fines iiltimos de nuestra Asociacion
Y que no son otros que la mejora de nuestras empresas y que ello resulte igualmente un
beneficio para los usuarios de nuestros servicios.

Entre las informaciones de este niimero es destacable la que resefia la labor
de ACEAC Canarias y su Presidente, D. José Luis Tacoronte, hasta conseguir esa dis-
posicion del Gobierno canario, que entre todos debemos procurar su extension a todos
los dambitos geogrdficos de Espaiia. Instaremos a todos los organos competentes para
apostar con todas nuestras energias por que dicha disposicion llegue pronto.

También quiero resaltar con satisfaccion el peso y la relevancia que van
tpmando nuestras Asociaciones Auténomas, como el fiel ejemplo de Madrid, que cada
dia esta cosechando mds frutos. AMEAC es un ejemplo a seguir; y la calidad y éxito
de su I Jornada Madrilefia de Auxilio y Rescate en Carretera ha sentado un preceden-

te en nuestros medios.

Dentro de todo el trabajo que durante estos meses hemos venido realizando, se ha creado en ANEAC el Departamen-
to de Pesados y ahora el de Autonomos, que serdn aglutinados en nuestra Asociacion y Federacion. Siempre son positivas ini-

ciativas que vienen a sumar, ya que de la unién de los mds debe salir la fuerza de todos.

Muy a nuestro pesar; este aiio no pudimos celebrar la Feria Internacional de Auxilio y Rescate en Carretera, por
motivos de calendario y ubicacion. La dimision del alcalde de Santa Susana quien tanto apoyo nos brindo, aunando esfuerzos
por darnos el mejor sitio en su ciudad, dando vida a tan destacado evento durante tres afios consecutivos. No obstante preve-

mos preparativos para que sea celebrada el proximo afio 2008 adelantdndonos al verano y celebrandose en primavera.

Estamos asistiendo a cambios vertiginosos en nuestra actividad diaria, como lo ha sido la implantacion del tacégra-
fo; vy hemos luchado por conservar las exenciones de las cuales nos beneficidbamos, presentando alegaciones y escritos al
Gobierno Espaiiol, para que tal disposicion no nos afectase. La respuesta no ha sido todo lo positiva que cabia esperar, por lo
cual debemos acatar las leyes asumiendo una actitud positiva y proveyendo la instruccion necesaria para su comprension y uti-
lizacion, por eso estamos preparando cursos para socios y no socios que deseen saber con plenitud el manejo del mismo.
Recordaros que van ligados limitador de velocidad con tacégrafo, y a estos, los tiempos de conduccion, que son de obligato-

riedad en todo el territorio Espaiiol.

RAFAEL MERINO CALDERON
PRESIDENTE ANEAC-FENEAC

AN -~ FEDERACION NACIONAL DE EMPRESAS DE AUXILIO EN CARRETERA

EDITA: FENEAC. C/. Juan Hurtado de Mendoza, 5 - semisétano - 28036 MADRID. Telf.: 902 34 56 70. Fax: 91 761 35 81.
www.aneac.com - e-mail: aneac@aneac.com
CONSEJO EDITORIAL: Rafael Merino Calderén, Francisco Garcia del Rio, Juan Emilio Albaladejo, M? Carmen Ricart, Jose Manuel Mendez.
DIRECCION: Julidn Santamarina. REALIZACION Y DISENO GRAFICO: CEEMOLAR S.L, Telf.: 91 841 23 19 www.ceemolar.com,
info@ceemolar.com, Paraiso Bajo 11, 28710 El Molar Madrid
FOTOCOMPOSICION, FOTOMECANICA E IMPRESION:

Esta publicacion, no puede ser reproducida ni en todo ni en parte, sin previa autorizacion. La revista no se identifica necesariamente con la
opinién de sus colaboradores.

Sl
FENEAC es miembro @i de (Federacién Internacional de Especialistas en Rescate), organismo que cuenta con representantes en el Parlamento Europeo. Son miembros de IFRS
Alemania, Gran Bretana, Paises Bajos, Bélgica, Finlandia, Suecia, Noruega, Dinamarca, Suiza, ltalia, Francia, Esparia, Estados Unidos de América y Emiratos Arabes Unidos.
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VEHICULOS PARA SALVAMENTO,
RESCATE, ELEVACION Y REMOLQUE
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Los vehiculos BKF 40-4L de FAUN nos ofrecen:

VERSATILIDAD, desvolcar, transportar, remolcar
RAPIDEZ, una sola grua para todos los movimientos
FUERZA, Combinacion de elevacion y tiro

[ Disefio especial PALFINGER para
gruas de rescate en carretera.

Enorme capacidad de carga con
pOCO peso propio.

Para maxima seguridad 3
posiciones de control de mando o
mando a distancia en gama alta.

PK 12000T / PK 14000T PK 16000T / PK 18000T

Momento de elevacidén 124 tm a Momento de elevaciéon 15,6 tm a
13,7 tm y capacidad maxima desde 17,2 tm y capacidad maxima desde
5000 kg a 5500 kg 6300 kg a 7000 kg

C/ Sierra de Guadarrama, 2
Parque Empresarial San Fernando ml Netgy
28830 San Fernando de Henares W
Madrid - Apdo. de correos: 1026 aunon |
Tel.: 91 660 04 60* - Fax: 91 660 04 61 ?
E-mail: mycsa@mycsamulder.es E
http://www.mycsamulder.es

Mulder y Co.

Importaciones - Exportaciones, S. A.
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Previo a la inauguracion de la Jornada
se celebr6 la Asamblea de AMEAC

ultitud de grdas pintadas
Mde color amarillo, aparca-

das en las inmediaciones
de “El Estudiante”, indicaban la
celebracion en dichas instalacio-
nes de la | Jornada Madrilena de
Auxilio en Carretera. Se aprove-
ché la manana para realizar la
Asamblea de AMEAC, después de
la misma y con socios llegado de
todos los puntos de Espana, se
celebré con gran éxito de asis-
tencia la citada Jornada.

El Presidente de AMEAC, Francis-
co Salinero, agradecido, en su
nombre y en el de la ejecutiva de
la Asociacion Madrilefia, a todos
los socios que se acercaron hasta
las instalaciones de “El Estudian-
te”. Tras realizar un breve reco-
rrido por la historia de AMEAC,

ANEAC Y FENEAC, explicando las
funciones y logros de cada una de
ellas, se procedio a solicitar la
afiliacion a AMEAC de todos los
socios presentes en la asamblea,
haciéndolo todos ellos por unani-
midad. Posteriormente se plan-
ted el primer punto del orden del
dia:

Explicacion de la situacion en
la que se encuentra AMEAC y
actuaciones llevadas a cabo

En este punto, Francisco Salinero
hablo sobre la preocupacion que
supone para el sector la utiliza-
cion del tacografo (amplia infor-
macion en la seccion de nuestro
abogado, Emilio Dominguez del
Valle) y las reuniones que, con-

juntamente con la Asociacion
Nacional, se estan manteniendo
con el Ministerio de Fomento.

También hablo sobre el limitador
de velocidad y las reuniones
mantenidas sobre este aspecto
con el propio Subdirector de
Transportes, Don Alfonso Sanchez
y en el Grupo de Trabajo 42, a
través del Consejo Superior de
Seguridad Vial y Trafico, donde
se pidi6 formalmente que estu-
viesen eximidos de su utilizacion,
obteniendo una contestacién
negativa.

En el Ministerio de Fomento tra-
taron ademas sobre la urgente
regularizacién que esta pidiendo
a gritos el sector de Auxilio y res-
cate en Carretera.
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Jornadas madrilefias

De estos y otros asuntos de inte-
rés, dio cumplida y detallada
cuenta Francisco Salinero en su
intervencion.

No quiso pasar por alto la labor
que esta desarrollando en la eje-
cutiva de ANEAC, Pilar Bahena,
reconociendo y agradeciendo su
dedicacion y esfuerzo.

El Presidente de AMEAC pidio
*ponernos todos el mono de tra-
bajo y velar por los intereses de
nuestro gremio”, esperando
obtener resultados positivos a
medio y largo plazo.

Salinero expreso la importancia
de las asociaciones. Para ello se
refirié a la Constituciéon Espanola
quien alude en seis articulos al
asociacionismo y la importancia
que concede a tal hecho: “Debe-
mos tomar conciencia del valor
que supone estar asociados”.
-Concluyo-

Para finalizar
comentd las conversaciones
mantenidas con la Direccion
General de Trafico sobre asun-
tos, como la no obligatoriedad,
desde el pasado uno de diciem-

este punto,

bre, de presentar el ultimo
impuesto municipal pagado para
dar de baja un vehiculo. También
estd muy avanzado no tener que
pagar tasas de trafico en esos
casos. Por Gltimo coment6é que
estan buscando la forma legal de
eximirnos de responsabilidad
para que juridicamente se pue-
dan entregar estos vehiculos a
centros de descontaminacion
homologados, sin ningln perjui-
cio para nosotros.

Aprobacion de cuentas y
elecciéon de la Junta Directiva
de AMEAC

Las cuentas fueron aprobadas
obteniendo todos los votos a
favor excepto una abstencion.

Posteriormente Francisco Salinero
y toda la Junta Directiva de
AMEAC dimitieron para que se
procediese a votar a los miembros
que presidirian y formarian parte
de la misma. Durante ese periodo
e tiempo, la mesa estuvo presidi-
da por Rafael Crespo, como socio
de mayor edad. Se present6 una
Unica candidatura compuesta de
la siguiente manera:

Presidente:

eFrancisco Salinero Herrero
Vicepresidente:

 Francisco Hisado Ramos
Secretaria:

« Pilar Bahena Trejos
Tesorera:

e Maribel Herrera Tamaral
Vocal 1°:

e Isidoro Pascual Mateos
Vocal 2°:

» Rafael Crespo Casado
Vocal 3°:

« Francisco Rodriguez Puente

La candidatura fue votada por la
casi totalidad de los socios asis-
tentes, ya que solo hubo dos abs-
tenciones.

Tras el discurso de agradecimien-
to por ser nuevamente elegido
Presidente de la Asociacion,
renovando ilusiones y espiritu de
trabajo, alent6 a todos los pre-
sentes a disfrutar de la jornada y
a ser buenos embajadores con el
resto de los asistentes, que pro-
cedian de diferentes puntos de
Espafa, ya que comenzaba la |
Jornada Madrilena de Auxilio en
Carretera.
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Jornadas madrilshas

Comienza la | Jornada
Madrilefia de Auxilio en
Carretera

Ademas de numerosos socios de
toda Espana, también acudieron a
la | Jornada compaiiias de asisten-
cia y clubes automovilisticos: Europ
Asistance, Linea Directa, Repsol y
RACE. Siendo los patrocinadores de
la misma: Aguilera e Hijos, Cafetal,
Copel, Encabo, Foima y Rasmus. A
todos ellos, nuestro agradecimien-
to desde estas paginas.

La | Jornada Madrileha de Auxilio
en Carretera comenzé con la pre-
sentacion de un interesante estu-
dio llevado a cabo por el Tenien-
te de la Guardia Civil José Luis
Vega Poves, acompanado por el
también Teniente Juan Carnero y
por el Guardia Civil Fernando
Ropero Panadero, experto en
transporte. La ponencia comenzo
con una breve historia de la
Guardia Civil y el Auxilio en
Carretera, para después ahondar
en el procedimiento a seguir para
la intervencion en caso de averia
o0 accidente de un vehiculo en la
carretera, asi como otros intere-
santes temas de, que recogemos
ampliamente en la pagina.........

Posteriormente a la ponencia de
la Guardia Civil, que fue seguida
con gran interés por todos los
asistentes, tuvo lugar una esplén-
dida comida que se sirvié en las
instalaciones de "El Estudiante”.

infoANEAC = mayo 2007

Ya por la tarde, Carlos Lamarque
y Eloy Soria, responsables de Ras-
mus Marine Espafha, realizaron
una exposicion de sus productos,
en este caso consistentes en unos
potentes arrancadores de vehicu-
los y en un innovador vy ligero sis-
tema de extincion de incendios.

A continuacion, Fernando Gomez
y José Martinez, responsables de
la correduria de seguros COPEL,
explicaron y ofrecieron unos pro-
ductos especificos para el sector
de Auxilio en Carretera. Pdlizas
agiles que cubrian cualquier ries-
go posible. Todo ello contratado
con las mas prestigiosas y solven-
tes companias aseguradoras y por
supuesto garantizando un impor-
tante ahorro y mejora de primas
para los asegurados.

Posteriormente el abogado de la
Asociacion, Emilio Dominguez del
Valle, explico las diferentes acti-
vidades realizadas en nombre de
la Asociacion y los acuerdos
logrados con la Administracion.
De esto Ultimo damos amplia
informacion en la propia seccion
de nuestro abogado.

Para finalizar la Jornada, que tuvo
un gran éxito de participacion, los
responsables de AMEAC organiza-
ron un bingo, premiando a los
ganadores con un jamon y otros
embutidos donados por el propio
Francisco Salinero. Al término del
primer bingo, Eloy Soria, respon-
sable de Rasmus, don6 un arran-
cador de coche dotado de la mas
alta tecnologia, agradeciendo el
gesto todos los alli presentes.

En definitiva, la | Jornada Madri-
leha de Auxilio y Rescate, supuso
un gran éxito de asistencia y par-
ticipacion. Quiso hacerse ademas
un llamamiento para la unifica-
cion del color de las gruas, para
que de esta forma siempre sean
reconocidas como vehiculos de
emergencia. Por ese motivo, el
aparcamiento de “El Estudiante”
se tind de amarillo, el color de
multitud de grias que acudieron
al evento, procedentes de todas
las partes de Espana.
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Jornadas madrilefias

GRUAS AMARILLAS

Desde esta Asociacion recomendamos e impulsamos pintar las
gruas de color amarillo. Estamos obligados desde esta Asociacion
Madrilena a reducir todos los accidentes de trafico posibles, para
aminorar las escalofriantes cifras de fallecidos y heridos, e inclusi-
ve los cuantiosos danos materiales que se vienen produciendo des-
pués de las vacaciones de Semana Santa, puntes, fines de semana,
operaciones salida, retorno, etc.

Creemos que dotando a las grlas de este color, sin conocer en qué
medida, reducimos el riesgo de accidente durante nuestra tarea de
rescate y carga de vehiculos en las vias transitadas por éstos.

Por otra parte pensamos que la gria es nuestra gran coraza de acero.
Nos protege y nos hace ver como un obstaculo en la calzada. Si a las
personas se nos obliga a ponernos un chaleco amarillo limén con
bandas reflectantes cuando sufrimos un percance en la via, por qué
no usar la gria con un color amarillo y bandas reflectantes para que
sea nuestro gran chaleco de alta visibilidad, puesto que una gria es
20 veces mas voluminosa que una persona.

Con un solo accidente que se evite de esta forma, seria suficiente o
si no que se lo pregunten a quien haya sufrido alguno.

Deberiamos de hacer numeros del coste que nos supone a lo largo de
la vida de un crédito el pintar la cabina de amarillo, puesto que
todos sabemos que la plataforma sale del color elegido.

Otro elemento de gran importancia que fundamenta esta eleccion es
el hecho de ser identificados como sector con este color. De esta
forma al llegar a un siniestro, tanto por las fuerzas del orden como
por el cliente seremos reconocidos de antemano. Imaginemos un
camion de bomberos pintado de blanco o de cualquier otro color. Si
pretendemos crear un sector, comencemos con que se nos identifi-
que, y un color, es un elemento que contribuye a ello.

Por Ultimo, pensamos que es un color que nos aporta neutralidad a
la hora de trabajar con cualquier cliente. No conocemos ningln
caso en que se nos haya negado asistir a un vehiculo con gria ama-
rilla, por el contrario, lo que desean en estos casos, cuando sufren
una averia o siniestro, es que se les atiendan cuanto antes.

AMEAC
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| Jornadas Madrilefias de Auxilio en Carretera

Fue presentado durante la celebracion de la
| Jornada Madrilena de Auxilio en Carretera

EXNAUSTIVO Traodajo

« Causas que conllevan la
retirada de vehiculos de la
via publica y su depdésito.

¢ ;Como se lleva a efecto la
retirada de vehiculos de la
via publica y su depésito?

 El papel que juegan las
gruas de auxilio en
carretera en la seguridad
vial.

* Normativa aplicable.
¢ ;Como debemos actuar?

» Tacégrafo y otros asuntos
de interés.

mayo 2007 = infoANEAC il

"

cl2 la
Agrupacion de
Trdlfico

clifigiclo

a las ermpresas ce

Auyilie en Carrerera

Durante la I Jornada Madrilefia de Auxilio
en Carretera fue presentado un
interesante trabajo realizado por el
Teniente de la Guardia Civil José Luis
Vega Poves, acomparnado por el también
Teniente Juan Carnero vy por el Guardia
Civil Fernando Ropero Panadero, experto
en transporte. Una breve historia de la
Agrupaciéon de Trafico de la Guardia Civil
y sus inicios como Asistencia en
Carretera, sirvid de prologo para
adentrarse en temas de sumo interés para

todos los socios de ANEAC.



| Jornadas Madrilefias de Auxilio en Carretera

FUNDACION
DE LA GUARDIA CIVIL

Cartilla del Guardia Civil
redactada en el afio 1846

Desde su inicio el Jefe organizador
del Cuerpo procurd aconsejar a los
individuos del mismo las precaucio-
nes mas oportunas para que des-
empenaran mejor el servicio, no
omitié los menores detalles para
que prestaran toda la proteccion y
auxilios imaginables a los viajeros a
quienes sucediese algun conflicto.

Notables y dignas de que el publico
las conozca son también las instruc-
ciones siguientes, que siguen cum-
pliéndose tras haber transcurrido
163 anos, de haber sido dictadas:

Siempre que en el curso de sus
patrullas encontrare algun carrua-
je 6 carro volcado, 6 caballeria
caida, como no vaya d un servicio
determinado en el que por la
detencion resulte perjuicio, ayuda-
ra a los duenos a levantarlos; lo
mismo que en cualquiera otra
necesidad que observase en los via-
jeros, les prestard cuantos auxilios
necesiten y estén d su alcance.

Igualmente cuando el Guardia
Civil en el curso de su servicio
encontrare algun viajero perdido,
le ensenard el camino del punto d
que se dirija, en especial si fuese
de noche 6 en dias de nieve 0 tor-
menta, en que es mds fatal d los
caminantes su extravio.

infoANEAC = mayo 2007
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FUNDACION DE LA
AGRUPACION DE TRAFICO

La Agrupacion de Trafico nada mas
fundarse en el ano 1959, contd con
un servicios de Auxilio en carrete-
ra, compuesto por un vehiculo
todo terreno el cual iba ocupado
por dos Guardias Civiles especiali-
zados, uno como Conductor Meca-
nico y el otro como Socorrista.

PRINCIPIOS BASICOS DE
ACTUACION

El personal que integra la Agrupa-
cion de Trafico de la Guardia Civil,
realiza su trabajo con dedicacion
exclusiva al servicio de los ciuda-
danos bajo dos grandes principios,
el de auxilio y el de la prevencion.

Competencias
del Ministerio del Interior:

e La retirada de los vehiculos de la
via fuera de poblado y la baja
temporal o definitiva de la circu-
lacion de dichos vehiculos.

o Al carecer las autoridades de
gruas propias, la retirada de
vehiculos se lleva a efecto sir-
viéndose de las empresas parti-
culares.

CAUSAS QUE CONLLEVAN
LA RETIRADA DE
VEHICULOS DE LA ViA
PUBLICA Y SU DEPOSITO:

a) Siempre que constituya peli-
gro, cause graves perturba-
ciones a la circulacion de
vehiculos o peatones o al fun-
cionamiento de algun servicio
publico o deteriore el patri-
monio publico y también
cuando puede presumirse
racionalmente su abandono.

b) En caso de accidente que
impida continuar la marcha.

c) Cuando haya sido inmovilizado
por deficiencias del mismo.

d) Cuando inmovilizado un vehi-
culo, de acuerdo con lo dis-
puesto en el articulo 67.1,
parrafo tercero, el infractor
persistiere en su negativa a
depositar o garantizar el pago
del importe de la multa.

f) Cuando un vehiculo perma-
nezca estacionado en los
carriles o partes de las vias
reservados exclusivamente
para la circulacion o para el
servicio de determinados
usuarios.

g) Cuando procediendo legal-
mente la inmovilizacion del
vehiculo no hubiere lugar ade-
cuado para practicar la misma
sin obstaculizar la circulacion
de vehiculos o personas.

pie de foto
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iCOMO SE LLEVA A
EFECTO LA RETIRADA DE
VEHICULOS DE LA VIA
PUBLICAY SU DEPOSITO?

Empleando grias de las empresas
privadas de las que se sabe que
pueden operar “legalmente” en el
sector del auxilio y rescate en
carretera.

ELECCION DE GRUA
PRELACION EN SITUACION
NORMAL

1. La asistencia que posea el inte-
resado.

2. Si no posee asistencia, libre
eleccion segln relacion de asis-
tencias.

3. La que se encuentre en el lugar
de hechos o la mas cercana.

PRELACION EN SITUACION
DE URGENCIA

o La primera grda idonea que lle-
gara al lugar de los hechos.

EL PAPEL QUE JUEGAN
GRUAS DE AUXILIO EN
CARRETERA EN LA
SEGURIDAD VIAL

Cabe en este punto destacar el
servicio que las empresas de grlas
de auxilios en carretera prestan a
los automovilistas, ya que gracias a
ellos y a su profesionalidad, rapi-
dez de actuacion, y medios moder-
nos con los que cuentan inciden
muy positivamente en la minora-
cion de las incidencias que se pro-
ducen en la red viaria.

Todos los servicios que se reunen
en torno a un incidente o acciden-
te en la red viaria tienen su impor-
tancia, y el mal funcionamiento de
uno puede suponer un riesgo a la
seguridad vial de hay la importan-
cia de que los servicios de retirada
de vehiculos y rescate intervengan
eficientemente en la labor que tie-
nen asignada.

COLABORACION CON LOS
AGENTES DE VIGILANCIA
DEL TRAFICO

Sin duda esta actitud potencia la
seguridad vial, ya que son mas ojos
los que estan atentos a cualquier
incidencia que se pueda producir.

Cabe también destacar la comuni-
cacion que de estas incidencias
hacen los profesionales de las
grias tanto a los COTAS de la Agru-
pacion de Trafico como a lo servi-
cios de proteccion civil (112) o a
los propios centros de gestion del
Trafico.

CONCIENCIACION DE
LA IMPORTANCIA DE
LA ACTUACION DE LAS
GRUAS PARA EVITAR
ACCIDENTES
FUTUROS.

* No pueden cuantificarse
las vidas que una rapida y
profesional actuacion de
todos los llamados a parti-
cipar en un accidente de
circulacion pueden salvar
a lo largo del ano.

Si podemos saber los acci-
dentes de circulacion que
tienen lugar y los auxilios
que se prestan en las vias
cuya vigilancia nos corres-
ponde, de estos en un 90%
necesitamos la colabora-
cion y ensalzo “COLABO-
RACION” ‘porque para
nosotros y me refiero a la
Guardia Civil recibimos
una ayuda inestimable de
estos trabajadores sin
horario, para los cuales no
existe la tarde o la noche,
los sabados los festivos y
les puedo asegurar que la
Guardia Civil sabe cuanti-
ficar ese sacrificio. Ya que
lo sigue padeciendo en si
misma desde su creacion.
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Real Decreto  Legislativo
339/1990 de 2 de marzo, texto
articulado de la L.S.V, reforma-
do por Ley 19/2001 Ley
62/2003 Ley 17/2005.

Real Decreto 1428/03, de 21
de noviembre, por el que se
aprueba el Reglamento Gene-
ral de Circulacion.

Protocolo sobre coordinacion de
actuaciones ante incidencia en la
red de carreteras del Estado,
entre la DGT y la DGC, firmado el
21 de enero del ano 2002.

Real Decreto 2822/1998 Rgto. Gral
de Vehiculos.

Real Decreto 772/1997 Rgto. Gral
de Conductores.

1. Legislacion medioambiental (resi-
duos).

2. Ley 10/1998 (ESTADO ESPANOL)

3. Ley 5/2003 (Comunidad de
Madrid).

4. Ley 11/1999 Ley Bases Régimen
Local adaptado a LSV.

;COMO DEBEMOS ACTUAR?

Los vehiculos de auxilio en carretera no son vehiculos prioritarios,
y por lo tanto durante la prestacion de sus servicios no estan aco-
gidos al régimen especial que la Ley reserva a los mismos.

La Ley considera como vehiculos prioritarios cuando circulen en
régimen de urgencia a los siguientes:

« Policia,

« extincion de incendios,

» proteccion civil y salvamento,
0 de asistencia sanitaria

De lo anterior se desprende que su modo de circular y su com-
portamiento incluso en la prestacion de su peculiar servicio,
debe regirse por las normas generales de comportamiento en la
circulacion al igual que cualesquiera otros usuarios de las vias
publicas.

No obstante, deben tenerse en cuenta determinados factores
que le influyen por razon del especifico servicio que prestan en
la via publica, como profesionales del auxilio en la carretera.

SEGURIDAD EN EL TRABAJO

Caso |

Vehiculo averiado y accidentado en el
carril izquierdo y circulacién por el resto
de carriles a velocidad permitida.

Pararse fuera de la calzada en el lado derecho de
la misma dejando libre la parte transitable del
arcén y esperar la llegada de los agentes de la
autoridad Unicos autorizados para efectuar un
corte de la via y rescatar el vehiculo. Avisar a la
autoridad o a sus agentes.

Art. 5.6 RGC.
La detencién, parada o estacionamiento de los
vehiculos destinados a los servicios de asistencia
mecanica debera efectuarse de forma que no cree
un nuevo peligro, y donde cause menor obstaculo
a la circulacion.
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Caso 2

Dirigirse a prestar un
servicio cuando la via esta
colapsada, y no se puede
avanzar.

El vehiculo gria no tiene la consi-
deracion de prioritario y su modo
de circulacion tiene que ser igual
que la de cualquier vehiculo. La
senalizacion que portan (V-2) solo
sirve para indicar su situacion a los
demas usuarios. No presta un ser-
vicio de urgencia.

Caso 3

Prestacion de un servicio,

no hay presente policia, hay
heridos, dafios en la via y en
la seializacion. ;Qué hacer?

Avisar a la autoridad o a sus agen-
tes.

Art. 129 RGC.

Caso 4

Llegada a un servicio hay
ambulancia. Bomberos,
Guardia Civil. ;Como
actuar?

Procurar en todo momento la
menor afectacion posible sobre el
resto de la circulacion, ocupando
el minimo posible de la calzada y
siguiendo en todo momento las ins-
trucciones de la autoridad o sus
agentes.

Caso 5

{Como situar a los
asegurados para su
seguridad, y que no sufran
un accidente?

Debe situarse el vehiculo lo mas

alejado posible de la calzada. Los

ocupantes del vehiculo no deben

deambular por la calzada. El con-

ductor del vehiculo debe hacer uso

del chaleco reflectante que es
obligatorio.

Caso 6

Llegamos a un
accidente y no hay
presencia policial,
como debemos
ubicar el vehiculo
grua para evitar
accidentes en la
cola de retencion.

Pararse fuera de la calzada en el
lado derecho de la misma dejan-
do libre la parte transitable del
arcén y esperar la llegada de los
agentes de la autoridad. Pueden
utilizar sehal V-2 U{nicamente
para sefalizar su presencia. Su
razon de ser no es sefalizar colas
de retencion. Avisar a la autori-
dad o sus agentes.

Caso 7

Nos solicitan reparar un
vehiculo en la via
interurbana ;podemos
hacerlo?

» No, ya que el vehiculo debe reti-
rarse de la via en el menor tiem-
po posible.

« Si, para una averia de emergen-
cia que posibilite su ulterior tras-
lado.

Caso 8

{Como situar la graa?

Delante del averiado, ya que esta
maniobra ahorrara otra posterior
en caso de cargarlo.

Caso 9

Vehiculo industrial, con
carga ;se puede retirar a
lugar seguro, circulando la
grua con exceso de peso?

e La descarga, debe realizarse
fuera de la via.

Articulo 16 RGC).

» No se puede circular con exceso
de peso, a esta norma no hay
excepcion.

Caso 10

Si el vehiculo supera la
altura permitida, y al no ser
carga indivisible, qué
debemos hacer para
retirarlo de la via y
posterior traslado.

 Un vehiculo es carga indivisible,
puede trasladarse con hasta 4,50
m de altura.Instruccion DGT
04/5-75, V-57 de la Direccion
General de Trafico.

» En caso de sobrepasar esta altu-
ra proveerse de una autorizacion
complementaria de circulacion
(validez 2 anos).
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Caso 11

Se nos ordena la retirada del vehiculo y su posterior depdsito.

{Qué debemos hacer para su posterior destruccion, segin la Ley medioambiental?

{Como cobrar la retirada y el deposito?
(Existe una partida ministerial para tales fines?

{Qué debemos hacer para su posterior destruccion, segin la Ley medioambiental?

« Localizar al titular del vehiculo, ponerse en contac-
to con el y requerirle para que abone los gastos de
gria y deposito y retire el vehiculo.

« Si no los abona, que se manifieste sobre el destino
que piensa dar al vehiculo, y ceda la titularidad del
mismo o facilite su firma para desprenderse del vehi-
culo y darle el tratamiento en su caso como residuo
solido urbano.

« Caso contrario a todo lo expuesto y transcurrido mas
de 2 meses y 15 dias naturales desde que se efectud
el depdsito proceder a solicitar la baja del vehiculo
considerandolo un residuo urbano.

{Como cobrar la retirada y el dep6sito?

« Salvo en caso de sustraccion u otras formas de utili-
zacion del vehiculo en contra de la voluntad de su
titular, debidamente justificadas, los gastos que se
originen como consecuencia de la retirada a la que
se refiere el nimero anterior, seran por cuenta del
titular, que debera abonarlos o garantizar su pago
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como requisito previo a la devolucion del vehiculo,
sin perjuicio del derecho de recurso que le asiste y
de la posibilidad de repercutirlos sobre el responsa-
ble del accidente, del abandono del vehiculo o de la
infraccion que haya dado lugar a la retirada.

o Para cobrar en primera instancia debera ponerse en
contacto con el titular del vehiculo.

« Caso de no localizar al titular del vehiculo o no querer
abonar los gastos, se procedera de la forma siguiente:

- Emitir factura conformada de los gastos de retira-
da (no del depdsito).

- Entregar factura a la Unidad de la ATGC actuante
para que fundamentada y justificada la retirada
del vehiculo, sea finalmente remitida a la JPT.

{Existe partida ministerial a estos efectos?

¢ NO, existe partida econémica destinada especifica-
mente a estas circunstancias, que tengamos conoci-
miento.




Caso 12

Infracciones que pueden cometerse en el desarrollo de un
trabajo de auxilio y rescate de un vehiculo.

Art. 5. No ocupar el minimo posi-
ble de la calzada en el curso del
rescate de un vehiculo.

Art. 9. Transportar en el vehiculo
resefiado un niUmero de personas
superior al de plazas autorizadas.

Art. 10. Transportar personas
en un vehiculo en emplaza-
miento distinto al destinado y
acondicionado para ellas.

Art. 14. Circular con el vehiculo
resenado cuya carga puede caer
sobre la via a causa del indebido
acondicionamiento de la misma.

Art. 14. Transportar un vehiculo de
forma que se ocultan los dispositi-
vos de alumbrado o de sefalizacion
luminosa, las placas o distintivos
obligatorios o las advertencias
manuales de sus conductores.

Art. 15. No senalizar reglamenta-
riamente la carga que sobresale
longitudinalmente del vehiculo
resefado.

Art. 16. Efectuar tareas de carga y des-
carga en la via (salvo excepciones).

Art. 68. No situarse en el lugar
senalado por los agentes de la
autoridad (en relacién con el art.
5.4 del presente Reglamento).
Art. 71.Utilizar la senal luminosa
V-2 sin justificacion.

Art. 113. No advertir la presencia
del vehiculo resefado con la sefal
luminosa especial ni con el alum-

brado especificamente determi-
nado para tal vehiculo

Art. 117. No utilizar cinturones de
seguridad y SRH para menores de 3
anos ("o0jo” no pueden viajar si no
estan provistos de SRH).

Art. 120. Exceso en los tiempos de
conduccion y la minoracion en los
tiempos de descanso establecidos
en la normativa sobre transportes
terrestres (> al 50%).

Art. 143. No obedecer las ordenes
del Agente de circulacion.

Art. 18 Conducir utilizando cascos
o auriculares conectados a apara-
tos receptores o reproductores de
sonido

Utilizar durante la conduccion dis-
positivos de telefonia mavil y cual-
quier otro medio o sistema de
comunicacion, excepto cuando el
desarrollo de la comunicacion

tenga lugar sin emplear las manos
ni usar cascos, auriculares o instru-
mentos similares.

REGLAMENTO GENERAL
DE VEHICULOS

Art.14 RGV. Exceder de dimen-
siones, careciendo de autori-
zacion complementaria de
circulacion.

Art. 18. No llevar instalada la
senal indicadora de vehiculo
largo, cuando el vehiculo o
conjunto exceda de 12 m de
longitud.

Reglamento General de Vehicu-
los. Transporte especial.

Art. 16. No senalizar reglamen-
tariamente la carga que sobre-
sale lateralmente del galibo del
vehiculo resenado.

RESTRICCIONES
TRAFICO 2007
NOVEDAD RESPECTO A
RESOLUCIONES DE
ANOS ANTERIORES

» No seran de aplicacion a las
grias que realicen labores
de asistencia a vehiculos
averiados o accidentados,
en el lugar del suceso o en el
traslado al punto mas proxi-
mo a aquel donde pueda
quedar depositado y el
regreso en vacio.

En el caso de otro tipo de
siniestro que requiera la
urgente e inmediata presen-
cia de estos vehiculos en el
lugar del suceso, comunica-
ran a la Direccion General
de Trafico o al Centro de
Gestion de Trafico de la zona
afectada, los vehiculos y sus
caracteristicas, asi como el
itinerario que seguiran
desde su origen hasta el
lugar de destino.
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SITUACION ACTUAL

e En la actualidad y
desde el ano 1985, los
vehiculos especializa-
dos en “reparacion de
averias” entre los que
se encuentran com-
prendidos aquellos
destinados a ser utiliza-
dos prioritariamente
para retirar vehiculos
que acaban de sufrir un
accidente o una averia
cualquier que sea el
uso que del mismo se
haga, estan exentos de
la obligacion de instalar
y utilizar aparato taco-

MASA MAXIMA AUTORIZADA DE grafo.
UN VEHICULO GRUA

ARRASTRANDO UN VEHICULO
AUTOMOVIL (NO REMOLQUE)

SITUACION A PARTIR
DEL 11 DE ABRIL
DE 2007

El vehiculo arrastrado no es remol-
que ni semiremolque, sino un
camion y su masa maxima autori-
zada nos la da directamente el
permiso de circulacion del vehicu-
lo gria.

« La EXENCION DE
TACOGRAFO sélo lo sera
para aquellos vehiculos
especializados en la
reparacion de averias
cuyo radio de accion
sea de 100 kilometros
alrededor de su centro
de explotacion.

Para determinar la Masa maxima
autorizada del conjunto tractor
mas remolque deberemos calcular-
la empleando la formula siguiente:

MMC = MMA + MMR del vehiculo tractor

ESTADISTICAS ACCIDENTES ESTADISTICAS ACCIDENTES

ANO 2006 ANO 2006
UNIDAD ACCIDENTES UNIDAD ACCIDENTES

Dto. Madrid 1517 Dto.Dto. Valdemoro 1121
Dto. Especial 266 Dto. Arganda del Rey 1297
Dto. Barajas 1016 )

Dto. Villalba 957 Dto. Leganes 2402
Dto. Buitrago 551 Dto. Mostoles 1350
TT. SUB. M. NORTE 4607 TT. SUB. M. SUR 6170

Total de accidentes écurridos en la demarcacion territorial del
Sector de Trafico de la Guardia Civil de Madrid:

10.777 de los cuales se estima que aproximadamente 9.000 han necesitado servicios de grua.
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Volquetes y Carrocerias
Encabo, especialistas

en construccion de
plataformas portavehiculos
adaptables a todos los
fabricantes de vehiculos.

PLATAFORMA PORTAVEHICULOS
DOBLE PISO CON PALA

Cl. Camino de las Bodegas N° 15
28140 Fuente El Saz del Jarama
(Madrid)

Tel.: 91620 11 12
Fax : 91620 13 85

PLATAFORMA METALICA CON PALA E-mail: info@carroceriasencabo.com

Web: www.carroceriasencabo.com
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Carrocerias y Volquetes

ENCABO:

La calidad de sus
productos su mejor garantia
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olquetes y Carrocerias
VEncabo es una empresa

familiar fundada por el
padre de José Luis y Juan Enca-
bo, actuales propietarios de la
empresa, en1958. De unas insta-
laciones iniciales en la Plaza de
Castilla de Madrid, se trasladaron
a Alcobendas y, desde hace 18
anhos se encuentran en unas
modernas y amplias instalaciones
en la localidad madrilena de
Fuente el Saz.

Principalmente fabrican porta-
vehiculos con las caracteristicas
que eligen los propios clientes,
como si se tratara de “un traje a
medida”.

Estan incorporando muchas mejo-
ras en las plataformas, rebajando
el peso de las mismas y teniendo
una gran variedad de productos:
de doble piso; con palas, etc.,
adaptandose a cualquier tipo de
vehiculo del mercado.

Las mejoras estan enfocadas en
varios puntos, como la reduccion
de peso, siempre con materiales

de la mas alta calidad. Actual-
mente trabajan principalmente
con aleaciones de aluminio, en
vehiculos ligeros reducen cerca
de 400 kilos de peso. El aluminio
encarece algo el precio, pero su
resistencia y durabilidad es
mayor que el acero.

Cabe destacar el servicio post
venta que ofrecen en sus talleres
Carrocerias y Volquetes Encabo.
El cliente mira mucho que le
atiendan en condiciones optimas
y eso lo tiene garantizado en esta
moderna empresa.

La empresa actualmente esta
dirigida por los hermanos José
Luis y Juan Encabo, siendo el pri-
mero responsable del area de
clientes y el segundo de la fabri-
cacion de las gruas.

Aunque como anteriormente
indicamos, la principal actividad
es la fabricacion de portavehicu-
los, también construyen platafor-
mas para transportes especiales,
como por ejemplo casas y maqui-
naria pesada.

Actualmente estan fabricando
sus productos, ademas de para
Espafna, para Portugal, Francia y
Reino Unido. De momento no tie-
nen previsto instalarse en otros
paises.

Cabe destacar el
servicio post-venta
que ofrecen en sus

propios talleres

Las instalaciones de Carrocerias
y Volquetes Encabo, tienen
8000 metros en su totalidad,
3500 corresponderian a la nave
de fabricacién y montaje y el
resto esta dedicado a campa,
donde aguardan los vehiculos ya
montados para su recogida o
entrega.
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Para la elaboracion de las plata-
formas y el resto de productos
que fabrican, utilizan la mas
moderna maquinaria. Ellos mis-
mos transforman el acero y el
aluminio, cortandolo, doblandolo
y soldandolo, hasta obtener el
resultado optimo que caracteriza
a sus productos.

Lo que mas miran
es la calidad en la
terminacion del
producto y que el
cliente quede
plenamente

satisfecho

La plantilla la componen
veintiln trabajadores, 18 en
el taller y tres en oficinas.
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Lo que mas miran es la calidad en
la terminacién del producto y
que el cliente quede plenamente
satisfecho, adaptandose muchas
veces a las transformaciones con-
cretas que el propio cliente quie-
re para su vehiculo.

La fabricacion es de aproxima-
damente trescientas plataformas
portavehiculos al afo, dirigidas a
vehiculos que van desde las tres
a las quince toneladas.

El precio es ademas competitivo,
por ejemplo la adaptacion en

aluminio para un vehiculo tipo
Nissan Cabstar, costaria alrede-
dor de 12000 euros.

Volquetes y Carrocerias Encabo,
viene manteniendo una estrecha
relacion con ANEAC, encontran-
dose muchos de sus asociados
entre sus clientes. José Luis
Encabo y su hermano Juan desta-
can la magnifica labor que la
Asociacion desarrolla en benefi-
cio de los usuarios: “Estamos a
disposicion de ANEAC para lo que
precisen”. -Comentd José Luis
Encabo.

Desde agosto de 2004,
Encabo S.A. se encuen-
tra certificada bajo la
rigurosa normativa de
calidad internacional ISO
9001:2000

Para cualquier consulta o
ampliacion de esta infor-
macién pueden visitar su
pagina web:

J www.carroceriasencabo.com



GESTION INTEGRAL PARA
EMPRESAS DE ASISTENCIA
truck suite EN CARRETERA

AUMENTE LA PRODUCTIVIDAD DE SU EMPRESA Y DE SUS VEHICULOS
MAS DE 15 ANOS DE EXPERIENCIA NOS AVALAN

Con Truck Suite le ofrecemos:

J/ Sistema de gestion y facturacion de servicios

J/ Sistema de localizacion de vehiculos por GPS y envio de servicios a pda's
« Sistema de captura de servicios desde las companias

v/ Sistema de mensajeria SMS

« Visualizacion de los vehiculos por Internet

Truck Suite PDA

Truck Suite

Truck Suite GPS

= - Aoy

Truck suite

—= Procesos 016 D IEEN

Liime comuscarion Kmjh Totmrimle
Reciba de forma autorndtica los  [prmsas=| | I =
servicios de las companias por
internat.
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W¥amos Mapa Com. Mensaje Apagan

Proporcione este sencille

Gestione los servicios vy la facturacion a las Controle la posicion y estado de todos sus vehiculos en sistema al conductor o
companias y envie los servicios a las pda’s tiemnpo real. Mantengase comunicado con sus software de navegacion
con un solo click. conductores usando el sisterna integrado de mensajeria.

Inicio del servicio

El conductor solicita a la compafia un servicio de asistencia. La compafia recepciona el
servicio y lo asignaasu empresa

o

Vehiculo averiado

Recepcion del servicio

El servicio es recibido por teléfono o por Truck Suite Web y dado de alta en el sistema de Compafia de
gestion Truck Suite asistencia

= Envio del servicio a la gria

Central de
asistencia

El servicio en enviado directamente desde Truck Suite a la Pda del gruista. Este lo recibe y
lo procesa directamente en la Pda. Una vez que el servicio es aceptado, la Pda manda un
mensaje SMS al conductor del vehiculo. Con este sistema se actualizan de forma
automatica los datos del servicio: horas de inicio, recogida y fin, kilémetros recorridos,
patrullero que realiza el servicio y destino del vehiculo.

TENEMOS TODO LO QUE UNA EMPRESA DE
ASISTENCIA EN CARRETERA NECESITA

YMICIRODATA Avda. de [a Osa Mayor 1798 - Aravaca -28023 Madrid -TIf: 91.357.09.60 902 363 198 - Fax: 91.740.26.78
Informatica y Comunicaciones e-mail: info@trucksuite.com - web: www.microdataes.com www.trucksuite.com



Aciualidad

Seccion coordinada por
Emilio Dominguez del Valle,
Abogado de ANEAC-FENEAC

NUEVA ORDEN DE MODULOS

ublicada el 31/3/07 la ORDEN

EHA/804/2007, de 30 de
marzo, por la que se desarrollan
para el afo 2007, el método de
estimacion objetiva del Impuesto
sobre la Renta de las Personas
Fisicas y el régimen especial sim-
plificado del Impuesto sobre el
Valor Anadido, mas conocida
como ORDEN DE MODULOQOS PARA
2007 y que entrara en vigor el dia
1/4/07.

La Orden de "modulos” continla
con la estructura de las anterio-
res al mantener las mismas cuan-
tias de los modulos de 2006 y los
mismos porcentajes para los
pagos fraccionados en I.R.P.F. y el
porcentaje para determinar las
cuotas trimestrales de I.V.A.

Sus principales modificaciones
respecto a 2006 son respecto a
los limites cuantitativos para
poder acogerse al régimen de
modulos:

e Volumen de ingresos del con-
junto de todas las actividades,
pasa a ser de 450.000 euros
anuales. Se anade, que debe-
ran computarse no solo las ope-
raciones correspondientes a las
actividades economicas des-
arrolladas por el contribuyen-
te, sino también las correspon-
dientes a las desarrolladas por
el conyuge, descendientes y
ascendientes, en las que con-
curran las siguientes circuns-
tancias:

— Que las actividades econdmi-

cas desarrolladas sean idénti-
cas o similares.

— Que exista una direccion
comlUn de tales actividades,
compartiéndose medios perso-
nales o materiales.

» Volumen de compras en bienes
y servicios del conjunto de
todas las actividades, pasa a
ser de 300.000 euros anuales.
Se tendran en cuenta las obras
y servicios subcontratados y se
excluiran las adquisiciones de
inmovilizado. También se
anade para el computo las ope-
raciones de las actividades eco-
nomicas de conyuge, descen-
dientes y ascendientes.

En el Impuesto Sobre el Valor
Ahadido se contempla para el
transporte lo siguiente:

Para paliar el efecto producido
por el precio del gasoleo en el
ano 2006 (acuerdos de octubre
de 2000 y 2005), se establece
una reduccion para dicho ejerci-
cio de la cuota minima aplicable
en el régimen simplificado, el
cual se aplicara en el Resumen
Anual del I.V.A.

Porcentajes:

» Transporte urbano colectivo y
de viajeros: 1 por 100.

» Transporte por autotaxis: 10
por 100.

« Transporte de mercancias
carretera excepto residuos: 10
por 100.

« Servicios de mudanzas: 10 por
100.

Asi, solo deberan realizarse las
declaraciones sustitutivas del
Resumen Anual del [.V.A. 2006
para aquellos transportistas que
hayan llegado a la cuota minima
aplicandoles cuando se realizé el
cierre el 30%.

Por Ultimo se incorpora en defini-
cion para la inclusion en el epi-
grafe 722 de transporte por
carretera las actividades relati-
vas a los servicios de mensajeria,
recaderia y reparto de corres-
pondencia, para clarificar la con-
fusion existente en algunas Dele-
gaciones Territoriales de la
Agencia Tributaria sobre el
encuadramiento de dichas activi-
dades.

Como todos los anos, los contri-
buyentes que desarrollen activi-
dades de las que sea de aplica-
cion el régimen de estimacion
objetiva en I.R.P.F., y por consi-
guiente, en el régimen simplifi-
cado de L.V.A., y deseen renun-
ciar o revocar su renuncia para el
ano 2007, dispondran hasta el
20/4/2007. (No obstante, tam-
bién se entendera efectuada la
renuncia si se realiza en el plazo
reglamentario el pago fracciona-
do correspondiente al primer tri-
mestre de ejercicio de la activi-
dad mediante el régimen de
estimacion directa del I.R.P.F. y
el régimen general del I.V.A.).
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FINALIZADO EL PROYECTO DE DECRETO QUE TRANSPONE LA

DIRECTIVA EUROPEA SOBRE TIEMPOS DE TRABAJO EN EL

SECTOR DEL TRANSPORTE POR CARRETERA POR EL QUE SE
MODIFICARA EL REAL DECRETO 1561/1995, DE 21 DE
SEPTIEMBRE, SOBRE JORNADAS ESPECIALES DE TRABAJO

or su pertenencia a la Union

Europea, el Gobierno debia
que haber traspuesto al ordena-
miento espanol el contenido de la
Directiva europea 2002/15, relati-
va a la ordenacion del tiempo de
trabajo de las personas que reali-
zan actividades moviles de trans-
porte por carretera, antes del
13.3.2005

No obstante, los sindicatos UGT y
CC.00 y las organizaciones empre-
sariales, principalmente CETM han
discutido mucho sobre el contenido
del mismo, y sus desavenencias se
han prolongado durante mas de dos
anos, por lo que finalmente bajo un
precario acuerdo la Direccion Gene-
ral de Trabajo ha elaborado un pro-
yecto de Real Decreto, sobre la base
de que la mayor parte del conteni-
do de la Directiva europea se
encuentra recogida en una norma
espanola ya vigente como es el Real
Decreto 1561/1995, de 21 de Sep-
tiembre, sobre jornadas especiales
de trabajo.

En consecuencia el proyecto de
Real Decreto se limitara a modifi-
car dicha norma introduciendo las
siguientes novedades:

En materia de tiempos de espera
para la carga y descarga del vehi-
culo, se considerara como tiempo
de presencia las dos primeras
horas y a partir de la tercera hora
y siguientes se considerara tiempo
de trabajo efectivo, salvo que se
conozca de antemano su duracion
previsible. También se consideran
tiempos de presencia los periodos
durante los cuales el trabajador
acompafe a un vehiculo transpor-
tado en transbordador o tren, asi
como los periodos causados por las

prohibiciones de circular; si bien
en ambos casos el trabajador
debera conocer de antemano su
previsible duracion por parte de su
empresario, puesto que de lo con-
trario seran consideradas como
tiempo de trabajo efectivo.

Para transportes de largo recorrido
principalmente, se considerara
tiempo de presencia los periodos
en los que uno de los trabajadores
que conduce “en equipo” perma-
nezca sentado o acostado en una
litera durante la conduccion.

Por otro lado, la duracion del
tiempo de trabajo efectivo de los
trabajadores no podra superar las
48 horas semanales de promedio
en computo cuatrimestral ni exce-
der en ningln caso de 60 horas
semanales.

Para los trabajadores que realicen
trabajo nocturno, su jornada de
trabajo diaria no podra exceder
de 10 horas por cada periodo de
24 horas.

En el caso de trabajadores que
prestan sus servicios para mas de
una empresa, en su periodo de
trabajo se incluiran todas las
horas trabajadas para uno o mas
empresarios como dentro del
periodo considerado, debiendo el
empresario solicitar por escrito al
trabajador tal informacion.

A efectos de responsabilidades e
inspeccion, el empresario o emple-
ador sera responsable de llevar un
registro del tiempo de trabajo de
sus trabajadores, el cual conservara
durante un plazo de al menos 3 afos
y debera facilitar copia del mismo a
los trabajadores.
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ANTE LAS CONSULTAS REALIZADAS POR
ALGUNOS SOCIOS RECORDAMOS LA
OBLIGACION DE INSTALAR EL LIMITADOR DE
VELOCIDAD EN TODOS LOS VEHICULOS DE
MASA MAXIMA AUTORIZADA
SUPERIOR A 3,5 TONELADAS QUE EXISTE
DESDE LA PUBLICACION DE UNA ORDEN
MINISTERIAL DE BOE 3.12.05.

El Real Decreto 2028/1986 de 6 de junio, esta-
blecio la obligacion de instar limitadores de
velocidad en todos los vehiculos de mas de 12
Toneladas de MMA. La Orden ITC/3518/2004,
que adapta al Derecho interno una Directiva
comunitaria de 11 de febrero e 2004, modifica
el contenido del citado Real Decreto y amplia
la obligacion de instalar limitadores de veloci-
dad en todos los vehiculos de mas de 3,5 Tone-
ladas de MMA, por lo que a partir del 1 de
enero de 2005, todos los vehiculos que se
matriculen con mas de 3,5 Toneladas de MMA,
deben llevar instalados el citado limitador de
velocidad.

Para los vehiculos que se hubieran matricula-
do antes del 1 de enero de 2005, se establece
los siguientes plazos de adaptacion:

— Los vehiculos que realicen transporte nacio-
nal e internacional, deberan llevar el limita-
dor a partir del 1 de enero de 2006.

— Los vehiculos que solo realicen transporte
nacional, deberan llevar el limitador desde
del 1 de enero de 2007.

Os recordamos que el limitador debe cortar a 85
km/h para que el vehiculo no alcance en ningun
caso una velocidad superior a 90 km/h. Modifi-
car la velocidad a la que actua el limitador, se
considerard manipulacion constitutiva de una
infraccion MUY GRAVE (art. 140.10 LOTT).

De igual modo, no llevar instalado el limitador,
cuando exista obligacion, se califica como
infraccion MUY GRAVE (art. 140.11 LOTT).

En ambos casos, de conformidad con lo dis-
puesto en el articulos 143 LOTT, se podrd impo-
ner al titular de la tarjeta de transportes una
sancion que puede ir desde los 4.600 a los
6.000 euros y que incluso podra ser de 18.000
euros, cuando el responsable de dicha infrac-
cion ya hubiera sido sancionado, mediante
resolucion que ponga fin a la via administrati-
va, por la comision de cualquier otra infraccion
muy grave de las previstas en la LOTT, en los 12
meses anteriores.
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PUBLICADO EL REAL DECRETO 439/2007, de 30 de marzo, por el que se aprueba el
Reglamento del Impuesto sobre la Renta de las Personas Fisicas y se modifica el

Reglamento de Planes y Fondos de Pensiones, aprobado por Real Decreto

INTRODUCE LA OBLIGACION
DE RETENCION DEL 1% EN LAS

FACTURAS DE LOS

TRANSPORTISTAS QUE ESTEN

EN MODULOS.

Pasamos a transcribir los articu-
los del Reglamento de interés a
efectos de la retencion del 1%.

SECCION 3.2 RENDIMIENTOS DE

ACTIVIDADES ECONOMICAS

304/2004, de 20 de febrerO

1.° Cuando los rendimientos
sean contraprestacion de
una de las actividades eco-
némicas previstas en el
numero 2.° de este aparta-
do y se determine el rendi-
miento neto de la misma
con arreglo al método de
estimacion objetiva, se
aplicara el tipo de reten-

cién del 1 por ciento sobre

los ingresos integros satis-

fechos.

economicas clasificadas en
los siguientes grupos y epi-
grafes de la Seccion Primera
de las Tarifas del Impuesto
sobre Actividades Economi-
cas:

I.A.E. Actividad econémica

722 Transporte de mercancias
por carretera.

3.° No procedera la practica

de la retencion prevista en
este apartado cuando, de
acuerdo con lo dispuesto en
el apartado 10 del articulo

Articulo 95.6. Importe de las 2.° Lo dispuesto en este aparta-
retenciones sobre rendimientos do resultara de aplicacion
de actividades econémicas. respecto de las actividades

Q’deuam £Hij03, 3.4.°
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99 de la Ley del Impuesto,
el contribuyente que ejerza
la actividad econdémica
comunique al pagador que
determina el rendimiento
neto de la misma con arre-
glo al método de estima-
cion directa, en cualquiera
de sus modalidades.

En dichas comunicaciones se
hara constar los siguientes
datos:

a) Nombre, apellidos, domicilio
fiscal y nimero de identifi-
cacion fiscal del comunican-
te.

b) Actividad econdémica que
desarrolla de las previstas en
el nimero 2.° anterior, con
indicacion del epigrafe del
Impuesto sobre Actividades
Econdmicas.

c) Que determina el rendimien-
to neto de dicha actividad
con arreglo al método de
estimacion directa en cual-
quiera de sus modalidades.

d) Fecha y firma del comuni-
cante.

e) Identificacion de la persona
o entidad destinataria de
dicha comunicacion.

Cuando con posterioridad el
contribuyente volviera a deter-
minar los rendimientos de dicha
actividad con arreglo al método
de estimacion objetiva, debera
comunicar al pagador tal cir-
cunstancia, junto con los datos
previstos en las letras a), b), d)
y e) anteriores, antes del naci-
miento de la obligacion de
retener.

En todo caso, el pagador queda-
ra obligado a conservar las
comunicaciones de datos debi-
damente firmadas.

4.°El incumplimiento de la
obligacion de comunicar
correctamente los datos

previstos en el nimero 3.°
anterior tendra las conse-
cuencias tributarias deriva-
das de lo dispuesto en el
articulo 107 de la Ley del
Impuesto.

.° Cuando la renuncia al méto-

do de estimacion objetiva
se produzca en la forma
prevista en el articulo 33.1
b) de este Reglamento o en
el tercer parrafo del articu-
lo 33.2 del Reglamento del
Impuesto sobre el Valor
Anadido, aprobado por el
Real Decreto 1624/1992, de
29 de diciembre, se enten-
dera que el contribuyente
determina el rendimiento
neto de su actividad econo-

mica con arreglo al método
de estimacion directa a par-
tir de la fecha en la que se
presente el correspondiente
pago fraccionado por este
Impuesto o la declaracion-
liquidacion del Impuesto
sobre el Valor Ahadido.

Disposiciones transitorias segun-
da y sexta. Retencidn aplicable
a determinadas actividades
economicas a las que resulta de
aplicacion el método de estima-
cion objetiva.

No procedera la practica de la
retencion prevista en el aparta-
do 6 del articulo 95 de este
Reglamento hasta el 20 de abril
de 2007.
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PUBLICADA LA ORDEN DE
NUEVO REGIMEN JURIDICO
DE AUTORIZACIONES DE
TRANSPORTE EN VIGOR A
PARTIR DE 16 DE ABRIL DE
2007

Tras una larga tramitacion de la
que os hemos ido informando pun-
tualmente, y en la que ha partici-
pado activamente FENEAC por su
representacion el Comité Nacio-
nal de Transportes por Carretera
en el dia de ayer, 28 de marzo de
2007, se ha publicado en el BOE la
Orden FOM/734/2007, de 20 de
marzo, por la que se desarrolla
el Reglamento de la Ley de Orde-
nacion de los Transportes Terres-
tres en materia de autorizacio-
nes de transporte de mercancias
por carretera.

Entrada en vigor: Segun dispone
la Disposicion Final Segunda,
entrara en vigor a partir del 16
de Abril de 2007, lo que signifi-
ca que todas las solicitudes de
gestion de las autorizaciones de
transporte que se presenten por
Registro a partir de dicha fecha,
se tramitaran de acuerdo con lo
dispuesto en esta norma.

Esta orden tiene por objeto,
regular el régimen juridico de
obtencion y uso de las autoriza-
ciones de transporte de mercan-
cias. A continuacion destacamos
las principales novedades que
incorpora la norma:

1. Tipos de autorizaciones (art.
4): Se expedira una autoriza-
cion de empresa, y tantas
copias certificadas como vehi-
culos disponga la empresa
autorizada (es el mismo siste-
ma que las actuales licencias
comunitarias). Clases de auto-
rizaciones:

FENEAC

MDP a autorizaciones de trans-
porte publico que autorizacion.
Para realizar cualquier tipo de
transporte publico de mercancias
sin limitacion de ambito territo-
rial alguno.

MDL a autorizaciones de
transporte publico que solo auto-
rizan a realizar transporte publi-
co con vehiculos ligeros.

MPC a tarjetas de transporte
privado complementario.

Las tarjetas expedidas en la
actualidad son validas, no sien-
do necesaria su sustitucion. No
obstante, con motivo de cual-
quier variacion de los datos que
figuran en la tarjeta o en proxi-
mo visado la Administracion
expedira las nuevas tarjetas de
empresa.

2. Ambito de las autorizaciones
(art. 6): Todas las autorizacio-
nes que se otorguen a partir
del 16 de Abril de 2007, no
tendran limitaciones respecto
a su radio de accion => habili-
taran para realizar transporte
nacional.

3. Nomero minimo de conduc-
tores (art. 10): Los titulares
de autorizaciones de transpor-
te deberan disponer durante
al menos 6 meses completos
en cada ano natural, de un
numero de conductores igual o
superior al 80 por ciento del
numero de vehiculos de que
disponga la empresa.

El articulo 18 senala que cuando
la Administracion compruebe el
incumplimiento del nUmero
minimo de conductores, se pro-
cedera a dejar en suspenso las
autorizaciones de transporte
necesarias para regularizar la
situacion.

EXCEPTO PARA NUESTRO SEC-
TOR DONDE SE HA ESTABLECIDO
GRACIAS A LA INTERVENCION DE
FENEAC EN EL COMITE NACIO-
NAL DE TRANSPORTES POR
CARRETERA QUE:

Disposicion adicional cuarta.
Vehiculos-grua especialmente
acondicionados para el arras-
tre de vehiculos averiados.

En el computo del nimero de
conductores de que ha de dispo-
ner la empresa, a efectos del
cumplimiento de lo previsto en la
letra i) del articulo 10 y en la
letra e) del articulo 30, asi como
para la obtencién de nuevas
autorizaciones o nuevas copias
certificadas de una autorizacion,
no se computaran aquellas copias
respecto de las cuales su titular
acredite que se encuentran refe-
ridas a vehiculos-grua especial-
mente acondicionados para el
transporte y arrastre de vehicu-
los averiados.

4, Capacitacion profesional (art.
12): Respecto a la capacita-
cion, la novedad mas significa-
tiva es la siguiente:

— Los autonomos que a partir del
16 de Abril inicien la actividad
en el transporte de mercancias
y soliciten tarjetas de trans-
porte, deberan poseer el titulo
de capacitacion profesional a
No se les permitira iniciar la
actividad “alquilando” el titu-
lo. No obstante, como en la
actualidad se permitira que los
transportistas autonomos que
antes del 16 de Abril estén
ejerciendo la actividad de
transporte con el titulo de
capacitacion de un tercero,
“alquilando” el titulo, se les
permitira continuar en la
misma situacion.
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5.Requisitos para la obtencién
de la autorizacién de trans-
porte publico por quienes se
inicien en la actividad (art.
19): Quien pretenda iniciar la
actividad y obtener una autori-
zacion de empresa, deberan
reunir los siguientes requisitos
respecto al nUmero minimo de
vehiculos y antigiiedad de los
mismos:

Para solicitar tarjetas MDP a Tres
vehiculos, con una antigiiedad
maxima de 5 meses (contados
desde su primera matriculacion)
que representen al menos una
capacidad de 60 toneladas de
carga util. Las cabezas tractoras
se computaran por la capacidad
de arrastre y los Vehiculos Grua

con enganche también computa-

ran por su capacidad de arrastre

Para solicitar tarjetas
MDL a Un vehiculo con una anti-
giiedad maxima de 5 meses.

6.Expedicion de nuevas tarjetas
para quien ya sea titular de
una autorizacion (art. 20) aSe
expediran nuevas tarjetas para
ampliacién de la flota, cuando
el solicitante cumpla los
siguientes requisitos:

— Disponer del nimero minimo de
conductores (80% del numero
de tarjetas). a Excepto para
nuestro Sector en que la citada
Disposicion Adicional Cuarta
establece una excepcion al
senalar que a los efectos del
calculo del nimero de conduc-
tores, no se computaran aque-
llas tarjetas respecto de las
cuales su titular acredite que
se encuentran referidas a vehi-
culos- grua especialmente
acondicionados para el arras-
tre de vehiculos averiados.

— Que el vehiculo para el que se
solicita la tarjeta no tenga mas
de 5 meses de antigiiedad, o
que la antigiiedad media de la
flota, incluidos los vehiculos

para los que se solicita la auto-
rizacion no supere los 6 afos.

No se exigira el requisito de la
antigiiedad de los vehiculos
cuando los vehiculos a los que se
pretende referir las nuevas tar-
jetas sean todos los que hasta
ese momento se hallaban adscri-
tos a las copias de otra autoriza-
cion de transporte publico o pri-
vado complementario, siempre
que se acredite la renuncia a
dicha autorizacion por parte de
su titular a Para favorecer pro-
cesos de concentracion empre-
sarial, no se examina la antigle-
dad de los vehiculos, cuando una
empresa o empresario compra o
adquiere todos los vehiculos que
posea otra empresa 0 empresa-
rio. En este supuesto ni se exige
que los vehiculos que se adquie-
ren tengan menos de cinco
meses, ni que la antigliedad
media de la flota no supere los 6
anos.

7.Sustitucion de los vehiculos
adscritos a las autorizaciones
(art. 22) a La Administracion
amplia las posibilidades de sus-
titucion del vehiculo. Ademas
de la actual que permite susti-
tuir el vehiculo adscrito a la
tarjeta de transporte por otro
vehiculo mas nuevo (la anti-
gliedad se mide por la fecha de
la primera matriculacion), se
anade la posibilidad de susti-
tuir el vehiculo incluso por otro
mas antiguo, siempre y cuando
la antigiiedad media de la
flota adscrita a la autoriza-
ciéon, tomando en cuenta el
nuevo vehiculo y descontando
el que se sustituye, no supere
la antigiiedad de 6 afios.

Los transportistas nuevos que
se hayan iniciado en la actividad
con tarjetas otorgadas por la
Administracion (articulo 19) no
podran optar por este ultimo
sistema (antigiedad media)
hasta que hayan transcurrido
tres anos.

8. Modificacion de las caracte-
risticas de los vehiculos afec-
tos a las tarjetas de transpor-
tes (art. 23) a Cuando se
realicen modificaciones de las
caracteristicas del vehiculo al
que esté referida la copia de
la tarjeta de transporte, que
afecten a su Masa Maxima
Autorizada o capacidad de
carga, sera preciso solicitar la
modificacion de los datos
expresados en la tarjeta de
transporte.

9.Transmisién de las autoriza-
ciones (art. 26) a Requisitos
nuevos:

Que el adquirente no sea previa-
mente titular de una autoriza-
cion de transporte igual a la que
pretende adquirir y cumpla todos
los requisitos (capacitacion,
honorabilidad, capacidad econé-
mica, obligaciones fiscales y
sociales, nimero minimo de tra-
bajadores) a Motivo: en caso de
que el adquirente de las tarjetas
ya tuviera autorizaciones, podria
comprar los vehiculos de otro
transportista que se retire solici-
tando nuevas tarjetas sin limite
de antigiiedad de los vehiculos
(ver el art. 20).

Cuando el adquirente sea una
persona fisica, éste debera dis-
poner de titulo de capacitacion
profesional para el ejercicio de
la actividad de transporte.

El adquirente debe renunciar
expresamente a rehabilitar cual-
quier autorizacion que se encon-
trase suspendida o en periodo de
rehabilitacion.

El cedente debe ser titular de la
autorizacion que pretende trans-
mitir con una antigiiedad no
inferior a 10 afios + no haya

reducido el niumero de tarjetas

en los dos ultimos afios. Excep-

cion: No se aplicara este limite
para las transmisiones a favor de
los herederos forzosos.
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Nota: es muy importante tener
en cuenta la antigiedad en el
caso de la convalidacion de tar-
jetas MDL (ligero) por tarjetas
MDP (pesado), y en el supues-
to de canjes de tarjetas comar-
cales y locales por tarjetas
nacionales, ya que seglun se
comentara mas adelante, en
algunos de estos supuestos la
tarjeta que se expida fruto del
canje o la convalidacion, se cali-
ficara como tarjeta de nueva
expedicion, y en consecuencia no
se podra transmitir hasta que
pasen 10 anos.

El cedente debe renunciar expre-
samente a rehabilitar cualquier
copia de la autorizacion que pre-
tende transmitir que pudiera
encontrarse suspendida por cual-
quier causa.

y que el nimero de copias en
vigor de aquéllas que posee no
sea inferior al que tenia dos afnos
antes de la fecha en que se soli-
cita la transmision

Régimen especial de transmi-
sion a herederos (art. 27):

En caso de fallecimiento del titu-
lar de las autorizaciones de trans-
porte, podra transmitirse las tar-
jetas a favor de los herederos de
forma conjunta, por un plazo
maximo de 2 afnos. Transcurrido
dicho plazo, o antes si se produ-
jera la adjudicacion hereditaria,
debera transmitirse las autoriza-
ciones a un solo titular.

También podra realizarse la
transmision de las tarjetas a
favor de los herederos forzosos,
aun cuando esto no cumplan el
requisito de capacitacion profe-
sional, en los casos de muerte,
jubilacion por edad o incapaci-
dad fisica o legal de su titular,
pero la validez de las autoriza-
ciones estara condicionada a que
los adquirentes cumplan el requi-
sito de capacitacion profesional
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en el plazo maximo de un afo.
En caso contrario la Administra-
cién revocara la autorizacion. La
Administracion previa solicitud
del interesado podra prorrogar
este plazo por un tiempo maximo
suplementario de seis meses.

10.- Tarjetas de transporte refe-
ridas a vehiculos especiales
(Disposicion Adicional Primera):

Las copias de autorizaciones de
transporte referidas a vehiculos
clasificados en el permiso de cir-
culaciéon como vehiculos especia-
les, Unicamente habilitaran para
realizar transporte cuando vayan
acompanadas de la autorizacion
especial de circulacion otorgada
por los 6rganos competentes de
regular el trafico, circunstancia
que se debera hacer constar
expresamente en la tarjeta de
transporte.

11.Conversion de las tarjetas
MDL (ligero) y MPC (privado
complementario) en tarjeta
de empresa MDP (pesado)
-Disposicion Adicional Segunda:

Cuando un transportista que dis-
ponga Unicamente de tarjetas de
transporte publico MDL, adquiera
o tenga acceso a una tarjeta de
transporte MDP (pesado), se anu-
laran las tarjetas MDL y se le
expediran para toda su flota
copias de la tarjeta MDP (pesado)
a Comprando una tarjeta MDP o
consiguiendo de la Administra-
cion una tarjeta MDP, el resto de
copias de la tarjeta MDL de la
que disponga ese empresario, se
anularan y se convertiran por tar-
jetas MDP a En este supuesto, a
los efectos de la transmision (art.
26) la autorizacion de empresa
tendra la antigiiedad de la tarje-
ta MDP.

En idéntica situacion estara el
transportista que disponiendo
solamente de tarjetas MPC (pri-
vado complementario) tenga

acceso a una tarjeta MDP a se
expediran copias de tarjetas MDP
para toda su flota, anulando las
tarjetas MPC.

Sin embargo, cuando el titular de
una tarjeta MPC (privado com-
plementario) adquiera una tarje-
ta de transporte MDL (ligero),
Unicamente se le expediran
copias de esta tarjeta MDL para
aquellos vehiculos que anterior-
mente se encontraban adscritos
a la tarjeta de transporte privado
complementario que sean lige-
ros. El resto de vehiculos que, en
su caso, se encontrasen adscritos
a esta Ultima autorizacion priva-
da quedaran, en consecuencia,
sin habilitacion para realizar
transporte.

12.Convalidacion de las autori-
zaciones de transporte publi-
co de ligeros MDL (Disposicion
Transitoria Primera). La con-
validacion se hara del siguien-
te modo:

- Cuando la empresa sea al
menos titular de una tarjeta
MDP (pesado), todas sus autori-
zaciones de la clase MDL (lige-
ro) se convalidaran en Unica
autorizacion de empresa de la
clase MDP, que habilitara para
realizar transporte con cual-
quier clase de vehiculo y sin
limitacion de ambito.

A la nueva autorizacion resultan-
te de la convalidacion, se le atri-
buirda una antigiiedad idéntica a
la de la mas antigua de las tarje-
tas de la clase MDP.

- Cuando la empresa sea exclu-
sivamente titular de autoriza-
ciones de transporte publico
referidas a vehiculos ligeros
que sumen una capacidad de
carga util igual o superior a 60
toneladas a todas sus tarjetas
se convalidaran en una Unica
autorizacion de empresa MDP
que habilitara para realizar
transporte con cualquier clase
de vehiculo sin limitacion de
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ambito, de la que se expedira
una copia referida a cada uno
de los vehiculos a los que se
encontraban afectadas las
autorizaciones convalidadas a
La autorizacion convalidada
tendra la consideracion de
autorizacion de nuevo otorga-
miento, y su titular no podra
transmitirla hasta que pasen
por lo menos 10 anos.

- Cuando la empresa sea exclu-
sivamente titular de autoriza-
ciones referidas a vehiculos
ligeros cuya capacidad de carga
util no sume 60 toneladas a
todas sus tarjetas se convalida-
ran en una sola autorizacion
habilitante para realizar trans-
porte solo con vehiculos ligeros
sin limitacion de ambito (nacio-
nal), de la que se expedira una
copia referida a cada uno de los
vehiculos a los que se encontra-
ban afectadas las autorizaciones
convalidadas a En cuanto a la
antigliedad, a la nueva autoriza-
cion se convalidada se le atribui-

ra una antigiiedad idéntica a la
de la mas antigua de las autoriza-
ciones.

13. Convalidacion de las tarje-
tas de transporte privado
complementario (Disposi-
cion Transitoria segunda) a
Cuando una empresa fuese
titular simultaneamente de
autorizaciones de transporte
privado complementario y de
transporte puUblico debera
optar, antes de la finaliza-
cion del plazo para visar las
tarjetas de transporte publi-
co, por convalidar todas las
tarjetas (las publicas y las
privadas complementarias)
en una Unica autorizacion de
transporte publico o de
transporte privado comple-
mentario. Si el titular de las
tarjetas no ejerciera esta
opcion, la Administracion de
oficio convertira todas las
tarjetas en una Unica autori-
zacion de transporte publico.

BA:: uzlidad ANEAC-FENEAC IS

14. Canje de las actuales tarje-
tas de transporte COMAR-
CALES y LOCALES

(Disposicion Transitoria Cuarta) a
Los titulares de tarjetas de ambi-
to comarcal o local referidas a
vehiculos ligeros o pesados
PODRAN solicitar el canje de sus
tarjetas por tarjetas de ambito
NACIONAL.

Es muy importante advertir que
en tanto no se produzca el canje
de las tarjetas comarcales y loca-
les, sus titulares seguiran estan-
do limitado por su radio de
accion comarcal o local, y en
consecuencia realizar transporte
publico fuera de dicho radio seria
constitutivo de una infraccion
muy grave del articulo 140 LOTT
que pueda dar lugar a una san-
cion de 4.601 euros.

El canje de las tarjetas implicara
la renuncia de su titular a la
rehabilitacion de autorizaciones,
que en ese momento, se encuen-
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tre suspendidas o caducadas por
falta de visado.

En este supuesto, los que solici-
ten el canje de sus tarjetas
comarcales y locales, y ya tuvie-
ran una tarjeta MDP Nacional, a
la autorizacion de empresa se les
asignara la antigliedad que tuvie-
ra la tarjeta MDP Nacional mas
antigua.

Por el contrario, aquellos que
soliciten el canje de sus tarjetas
comarcales y locales, sin tener
previamente una tarjeta MDP
Nacional, a la autorizacion de
empresa MDP Nacional que se les
asigne, se considerara como
autorizacion de nueva expedi-
cion, y inconsecuencia no se
podran trasmitir hasta que
pasen 10 afios desde su expedi-
cion.

15. Suspension de las autoriza-
ciones (Disposicion Transito-
ria quinta) a A partir del 16
de Abril de 2007 no sera
posible dejar en suspension
tarjetas de transporte.

Respecto a las tarjetas que estén
en suspenso a la entrada en vigor
de la norma, su titular debera
solicitar el levantamiento de
dicha suspensiéon antes del 30
de noviembre de 2008, o antes
si es que el plazo por el que se
declar6 la suspension concluyera
previamente, en caso contrario
perdera su tarjeta de transporte.

16.Procedimientos en tramita-
cion (Disposicion Transitoria
Sexta):

Los procedimientos relativos a
autorizaciones de transporte de
mercancias que se hubiesen ini-
ciado antes de la entrada en vigor
de esta nueva Orden Ministerial
16.4.07, se seguiran tramitando
conforme al régimen juridico de
la anterior Orden Ministerial de
24 de agosto de 1999.

CUADRO DE PRINCIPALES
NOVEDADES

1.- Se permitira la transmisibilidad de las autorizaciones, siem-
pre que el cedente haya sido titular durante un minimo de 10
anos, y no haya reducido la flota en los 2 ultimos anos.

N

Solo se podra solicitar nuevas tarjetas para ampliar de flota,
cuando se aporten vehiculos nuevos de hasta 5 meses de anti-
giledad, o la antigiedad media de la flota no supere los 6
anos.

3.- Acceso a la profesion: El titular de la actividad debera tener
titulo de capacitacion profesional, y la dimension minima de
empresa para el transporte pesado (MDP) se fija en tres vehi-
culos con una antigliedad maxima de cinco meses, que han de
sumar una MMA total de al menos 60 toneladas para el trans-
porte pesado. En el transporte ligero (MDL), bastara con dis-
poner de un solo vehiculo de hasta cinco meses de antigliedad.

Los nuevos transportistas que accedan al sector no podran redu-
cir su flota durante los tres primeros anos, ni sustituir sus vehicu-
los por otros mas antiguos o reducir la MMA minima exigida,
durante dicho periodo.

4.- Ambitos: A solicitud del interesado las autorizaciones locales
y comarcales se convertiran en autorizaciones de ambito
nacional.

5.- Se prohibira la posibilidad de ostentar a la vez autorizaciones
de ambito publico y privado.

mayo 2007 = infoANEAC




Aciualidad

Sobre la necesidad de que el
conductor de la Gria tenga el
permiso de conducir E a la hora de
realizar transportes de vehiculos con
el sistema de pala o cuchara.

La DGT considera obligatorio que
el conductor de la Grua tenga el
permiso de conducir E a la hora
de realizar transportes de vehicu-
los con el sistema de pala o cucha-
ra y asi en principio debéis de
considerar que es vuestra obliga-
cion que el conductor esté en
posesion de esta clase de permi-
so pues de lo contrario denuncian
y acaban sancionando, con los
consiguientes costes de recursos
y juicios.

No obstante, FENEAC tiene otro
criterio pues no consideramos que
el vehiculo transportado sea un
remolque ni un semiremolque, y
asi lo estamos defendiendo ante
trafico en la nueva modificacion
de la legislacion, si bien entre
tanto esta se produzca, no podre-
mos sino recurrir las sanciones con
el argumento que exponemos:

FUNDAMENTACION DE FENEAC

En ocasiones los agentes de trafico
denuncian por “conducir un vehi-
culo de motor que arrastra otro
vehiculo formando un vehiculo
articulado sin autorizacion. Permi-
so clase E.” Incluso en casos, sefa-
lando en sus observaciones que se
“Arrastra un vehiculo matricula X
(turismo) que nada mas toca el
suelo con las ruedas del eje poste-
rior”,

Si este transporte se trata de uno
realizado por un vehiculo grida de
auxilio y rescate en carretera que
estaba transportado un vehiculo
de tara superior a 750 Kg y averia-
do a través del sistema denomina-
do “pala” o “cuchara”, -que hace
que el peso transportado no
supere en ningln caso el peso de
750Kg- entendemos que el vehicu-
lo que ambos conforman (conjun-
to de vehiculos) no es un vehiculo
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para los que se necesite el permi-
so de la clase E sino que es sufi-
ciente con el permiso de la clase
C conforme el articulo 5.1 del
Reglamento general de Conducto-
res.

Y ello porque al ir el vehiculo
arrastrado suspendido sobre un
eje, la carga que este supone para
el vehiculo que realiza la traccion
se reparte como minimo al 50% y
tratandose de vehiculos que aun
superando los 750 kg de tara son
turismos, en la inmensa mayoria
de los casos, no se superan los 750
kg de carga que si se amparan en
Unicamente el carnet C.

Por ello, defenderemos en trafico
y ante las sanciones a asociados,
que no puede bajo ningln punto de
vista considerarse que el vehiculo
turismo transportado es un “semi-
rremolque” pues conforme el
Reglamento General de Vehiculos
esto es un “vehiculo NO autopro-
pulsado disefiado y concebido para
ser acolado a un automovil, sobre
el que reposara parte del mismo
transfiriéndole una parte sustan-
cial de su masa” cosa que no tiene
nada que ver con un vehiculo turis-
mo averiado que se arrastre por
una gria de auxilio y rescate en
carretera.

Asi, en el peor de los casos nos
encontraremos ante un vacio de la
legislacion sobre trafico que en
NINGUN CASO TRATANDOSE DE
DERECHO SANCIONADOR puede ser
interpretada por analogia o exten-
sion alguna sino que debe ser res-
trictivo y ajustado al principio de
tipicidad, por lo que en tanto no se
modifique la norma entendemos
que estamos en nuestro derecho
de conducir este tipo de vehiculos
sin el permiso de la clase E.

Como ya sabéis y reiteramos, la
DGT no comparte esta opinion por
lo que podréis ser sancionados en
tanto FENEAC no consiga que el
Ministerio del Interior cambie la
normativa al respecto.

EL DIA 11 DE ABRIL
ENTRO EN VIGOR LA
MODIFICACION EN EL
REGLAMENTO EURO-
PEO SOBRE TIEMPOS

DE CONDUCCION Y

DESCANSO

El Reglamento europeo RCEE
561/2006, que fue publicado
el aho pasado en el mes de
abril, establece que entra en
vigor el dia 11 de abril de
2007, e introduce las siguien-
tes novedades respecto al
antiguo Reglamento CE
3820/85 hasta ayer en vigor.

Estas novedades solo habran
de aplicarse en los vehiculos
que deban utilizar el tacé-
grafo, que en el caso de
Auxilio en Carretera solo
habra de efectuarse cuando
se circule fuera de un radio
de 100 Km. Desde la sede o
base de su empresa, o cuan-
do estando dentro de ese
radio conocemos que han
solicitado un servicio fuera
del mismo, en cuyo caso
habra que usar el tacografo
desde que se sale a realizar
el servicio y hasta que se
termine ese servicio.

El nuevo régimen es el siguiente:

1. SISTEMAS DE PAUSAS: el
Reglamento establece que
tras cuatro horas y media
de conduccion, el conduc-
tor debera respetar una
interrupcion de cuarenta
y cinco minutos. Dicha
interrupcion, con el anti-
guo reglamento 3820/85
era susceptible de susti-
tuirse por interrupciones
de quince minutos. El
nuevo texto mantiene la
pausa de cuarenta y cinco
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minutos después de las cua-
tro horas y media de conduc-
cion pero elimina la posibili-
dad de las tres
interrupciones de quince
minutos al establecer la posi-
bilidad de realizar sélo dos
interrupciones: la primera de
15 minutos y la segunda de
30 minutos.

. PERIODOS DE DESCANSO DIA-
RIO: se mantienen las 11
horas de descanso ininte-
rrumpido pero se suprime con
el nuevo reglamento la posi-
bilidad de fraccionar los des-
cansos diarios en hasta tres
periodos separados siempre y
cuando se respetasen que uno
de dichos periodos fuese de 8
horas. A partir de la entrada
en vigor del nuevo Reglamen-
to, los fraccionamientos so6lo
pueden realizarse en dos

periodos de descanso, el pri-
mero de 3 horas y el segundo
de 9 horas.

En cuanto al descanso diario en
el caso de dos conductores a
bordo del vehiculo, cada 30
horas cada conductor debe
gozar de un descanso diario de
9 horas consecutivas (en el
reglamento anterior era de 8
horas). El descanso debe reali-
zarse en litera y con el vehiculo
parado.

3. DESCANSO SEMANAL: el
nuevo texto establece un
descanso semanal regular de
45 horas que puede reducirse
hasta 24 horas. Al mismo
tiempo, el Art. 8.6 establece
que en dos semanas consecu-
tivas deberan tomarse al
menos dos periodos regula-
res de 45 horas o un periodo
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regular de 45 horas y uno
reducido de 24 horas, es
decir, se elimina la posibili-
dad de tomar descansos
semanales reducidos dos
semanas consecutivas (24 6
36 horas) que si permitia la
normativa anterior. La com-
pensacion por el periodo
reducido debera hacerse en
bloque antes de la tercera
semana.

. El conductor ha de conservar

en su poder y tener a disposi-
cion de los agentes inspecto-
res que lo soliciten, las hojas
de registro correspondientes
a la semana en curso y las de
los 15 dias anteriores. Sin
embargo a partir del 1 de
Enero de 2008 tal obligacion
se ampliara a las hojas regis-
tro de la semana en curso y
de los 28 dias anteriores.
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Extremadura

® Cuanto vale una vida?

Como vicepresidente de

Extremadura y adn siendo
un tema muy dificil de entender,
quiero expresar mi inquietud
como la de muchos espanoles
para que nuestros jovenes y
mayores no caigan en esa tram-
pa, la droga.

Por mi forma de ser, y pensando
siempre en salvar vidas, voy a
intentar que a través de nuestra
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Salvemos vidas

revista podamos divulgar el NO a
la droga.

Hace 5 anos me propusieron ser
vicepresidente de Proyecto
Hombre Extremadura, o mejor
dicho, de la Asociacion de Ami-
gos y Familiares de Proyecto
Hombre. Casi todos me cono-
céis, soy un extremefo loco,
que desde que tengo uso de
razon estoy intentado mejorar
nuestra sociedad en la donacion

de sangre, enfermos renales,
banco de ojos, Proteccion Civil,
DYA, Rotary, etc. Todas estas
asociaciones te dan una serie de
satisfacciones morales para
continuar trabajando incansa-
blemente por una sociedad mas
justa. Sin embargo, cuando
tocamos temas como la droga te
sientes con una cierta impoten-
cia de no poder conseguir mejo-
res frutos, pero con la ayuda de
todos si_es posible salir de la
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droga. Antes de conocer Proyec-
to Hombre, como empresario
sufridor de los continuos robos
que me acosaban y me acosan,
decia que todos los drogadictos
tenian que morirse, sin embar-
go, después de 5 ainos convivien-
do con ellos, y con esa enferme-
dad que adquieren, deseo que
vivan cuanto mas mejor. De la
droga lo mas facil es entrar en
ella, pero también es cierto que
se puede salir, siempre con la
ayuda de la familia, que hoy por
desgracia tampoco se habla de
ella. Testimonios ocurridos
durante estos 5 afos serian innu-
merables, pero me atrevo a
comentar alguno de ellos. Antes
de conocer este proyecto tan
bonito pensaba por mi descono-
cimiento, que solo se podian
curar los ricos. Sin embargo,
este proyecto, por su gran per-
feccion, por no ser politico ni
religioso, tiene cabida todo
enfermo que lo necesite. Viendo
actualmente tanta basura de
television, tanto fltbol, y tan
poco tiempo libre, me decidi
solicitar al Obispado de Caceres,
(que en ese momento el Obispo
Don Ciriaco Benavente, ahora
Obispo de la bella ciudad de
Albacete, un buen amigo, Obis-
po sencillo y amigo de todos, y
por ser un enamorado de este
proyecto y fundador de él en
Extremadura), quien me autori-
Z06 a dar charlas en las iglesias y
en su mayoria de las veces en la
propia Homilia de la Santa Misa.
Yo, un empresario poco orador
en ese foro, intenté a través de
mis explicaciones salvar vidas. Y
asi sucedio, ya que mi intencion
era dar a conocer este proyecto
en la geografia extremena.
Como empresario que soy, mi
intencion era adquirir clientela
para que en el centro de Santa
Barbara, situado en la bella ciu-
dad de Plasencia, estuvieran
todos los enfermos que quisieran
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rehacer su vida y este centro
estuviera siempre al 100% de
ocupacion.

De los 60 pueblos visitados, como
digo anteriormente, anécdotas
por doquier. En una ocasion, una
madre llorando me dijo, cuando
terminé la charla en un pueblo
llamado Montanchez, que si yo
hubiera estado antes su hijo no
hubiera muerto, a lo que le res-
pondi que ojala el castillo que
tiene Montanchez hubiera estado
tan cerrado como sus muros para
que no hubiera entrado la droga,
pero eso es imposible, la droga
esta en los centros de las ciuda-
des, en los barrios marginales, en
cualquier rincon. Los que sois
padres y tenéis hijos pequefios,
os pediria que habléis con vues-
tros hijos de la droga con natura-
lidad y con constancia, ya que
igual que antiguamente oculta-
bamos cuando una persona moria
de cancer, hoy tenemos que
hablar de la droga como una con-
versacion normal y corriente.
Conozco amigos que se dirigen a
mi pidiendo ayuda viéndose en
unas situaciones gravisimas eco-
nomicas y de otra indole. Yo os
aconsejo que si conocéis a
alguien que quiera curarse de la
droga, que se dirija a Proyecto
Hombre, que existe en todas las
ciudades de Espana.

Cuando hablo de la droga, a
veces, tengo miedo de expresar-
me por lo delicado que es el
tema, es logico que mi misién no
es, ni hablar de curas terapeutas,
ni de curar a nadie, solamente
ayudar en lo que puedo a que los
familiares salgan de ese pozo
profundo para ayudar a sus hijos.
Ultimamente me comentan, y no
lo quiero creer, que también los
mayores necesitamos esa ayuda,
porque también personas de mi
generacion necesitan ayuda de
esta enfermedad tan moderna,

tan ingrata, en la que es tan facil
entrar y tan dificil salir. Sé, y me
consta, que algun padre desearia
que su hijo no hubiera nacido y
ese hijo suele ser el mas bueno,
el mas carinoso, pero el mas
débil, porque en un momento
determinado no supo decir NO.
Como todos conocéis, Caceres se
hizo famoso hace unos afos por
la movida en nuestra Ciudad
Monumental, sin embargo, gra-
cias a las autoridades esa movida
ha disminuido y se han preparado
lugares para ello, y yo que fre-
cuento a veces esa movida, veo
que se empieza con el cubata,
con el porro, etc.

A todos nos ha gustado la marcha
pero hay muchas formas de
divertirse. Por nuestra profesion
de gruistas nos toca ver de todo,
y a veces cuando yo era patrulle-
ro, y recogia jovenes con acci-
dente y alcohol, y como padre
que soy, me atrevia a darles con-
sejos y explicaciones de como
habian llegado a ese extremo,
con lo bonita que es la vida sin
toda esta basura que es la droga,
droga que sirve para enriquecer a
algunos y arruinar y matar a
otros. Amigos, companeros y lec-
tores en general, entre todos de
la droga se puede salir. Estoy a
vuestra entera disposicion a tra-
vés de Proyecto Hombre donde
de verdad vais a encontrar, si
necesitais ayuda, terapeutas pro-
fesionales, un proyecto serio,
duro y responsable.

Os pediria que hagais extensivo,
en lo que podais, este proyecto
como otros muchos mas que exis-
ten, para que estos futuros jove-
nes que son quienes van a gober-
nar nuestra nacion, no caigan en
el error de la droga.

Desde Extremadura, para Espafna
y Europa,
Jesus Dominguez
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Enitrevista con

ransgruas Pastor es una

I empresa de Auxilio y Resca-
te en Carretera. A Emilio
Pastor, su propietario, siempre le
han gustado los hierros, como él
llama a los vehiculos, camiones y
todo lo relacionado con ellos. Sus
comienzos como mecanico le lle-
varon después a ser el auxiliador
de sus amigos, siempre estaba, el
bueno de Emilio, dispuesto para
echar una mano. Siempre le ha
gustado aceptar el reto de "sacar
las castanas del fuego”, ante
situaciones dificiles. Al principio
su actividad con los camiones se
centraba principalmente en las
obras y el transporte, aunque
poco a poco fue dandose cuenta
de que habia una carencia y falta

de medios ante situaciones de
emergencia, que tantas veces les
habia pasado a ellos mismos,
como un vuelco o una averia en
la carretera...

"Aprecié que habia un campo
abierto que estaba practica-
mente sin explorar. -Comenta
Emilio- Estuve informandome de
lo que decian las leyes, y tras
ese estudio, hice un vehiculo
que cumpliera todos los requisi-
tos que exigia la normativa. Un
vehiculo muy caro, dicho sea de
paso, con unas grandes presta-
ciones para poder desempefar
la funcion de salvar cualquier
adversidad que se diera en la
carretera. En una palabra estar

homologado y tener la capaci-
dad de hacer cualquier tipo de
servicio de emergencia relacio-
nada con la actividad de Auxilio
y Rescate”.

‘“ Considero que una
asociacion nacional es
mas apropiada que
cualquier otra
provincial o local,
donde pueden darse
rencillas y otras
situaciones que
obstaculicen el
camino ”.
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Lleva diez anos dedicando sus
esfuerzos al Auxilio y Rescate en
Carretera y desde los ultimos
cuatro pertenece a ANEAC,
donde en la ultima Asamblea
Nacional se creo el Departamen-
to de Pesados, tomando él las
riendas del mismo.

Ante la carencia a la que ante-
riormente hacia referencia, en
cuanto a normativa, comenz6 a
buscar los medios dentro del sec-
tor que lucharan por la regula-
cion del sector, asi encontré a
ANEAC: “Considero que una aso-
ciacion nacional es mas apropia-
da que cualquier otra provincial
o local, donde pueden darse ren-
cillas y otras situaciones que obs-
taculicen el camino”.

—Emilio, ;Se estan cumpliendo
actualmente las leyes en lo refe-
rente a tu departamento de
pesados?

“Las leyes no se cumplen o no les
interesa emplearlas. La verdad es
que hay mucha deficiencia en este
sector, mucho que hacer y resulta
muy dificil andar ese camino”.

—iEse motivo es el que te ha lle-
vado a asumir la responsabilidad
de este nuevo departamento
dentro de ANEAC?

*Mas que nada pretendo difundir
la idea de lo que significa el Auxi-
lio y Rescate en Carretera. No
significa Unicamente recoger un
coche, nada mas lejos de la rea-
lidad. El Auxilio y Rescate en
Carretera es socorrer a un desva-
lido, a una persona que ha sufri-
do una averia o un accidente, y
en esos momentos necesita nues-
tra ayuda porque tiene un pro-
blema que se le ha presentado de
repente y puede llegar a ser muy
grave. Es necesario que preste-
mos un servicio absoluto ante esa

situacion. Debemos retirar los
elementos, contaminantes o no,
que hayan podido quedar espar-
cidos por la carretera. Si son con-
taminantes ademas tenemos que
actuar como gestores de estos
elementos, actuando para su
correcta destruccion o reciclaje.
No debemos causarle problemas
al usuario, tenemos que retirar
su vehiculo y custodiarlo, dejan-
do la carretera o el lugar donde
se ha producido el siniestro, en
las mismas condiciones que esta-
ba. La asistencia va mucho mas
alla, hay situaciones en las que
hemos tenido que pagar un hotel
para el conductor y adelantarle
algun dinero, porque se trataba
de una persona de fuera. Habia
perdido el camion y la carga, se
encontraba en un pais extrafo y
todo eso le llenaba de confusion
y ansiedad. No somos transportis-
tas que trasladan un vehiculo
accidentado o averiado de un
lugar a otro. Nosotros realizamos
una Prestacion de servicio. Todo
esto no se ve o no se quiere ver,
claro esta, porque este servicio
tiene un coste y tiene que ser
realizado por empresas especia-
lizadas debidamente for-
madas y homologadas, lo

demas no vale.

En el pasado,
seglin nos cuenta
Emilio, esta acti-
vidad la realiza-
ban chatarreros
(nos pide perdon
por la expresion,
pero es para que
se entienda bien,
aclara). No habia
una especializa-
cion y se recurria
a la persona mas

SR ES(

proxima donde se habia produci-
do el siniestro, que tuviera un
lugar donde dejar el amasijo de
hierros en el que se habia con-
vertido el vehiculo accidentado.
Los retiraban con un simple trac-
tor o un antiguo vehiculo todote-
rreno, todo valia para despejar la
carretera, actuando ademas sin
animo de lucro: habia que echar
una mano. Sin embargo los mas
avispados siempre revolotean
donde se puede conseguir un
dinero facil, o al menos extra.
Habia chatarra para vender,
motores, etc. Y todo ahi cerca, al
alcance de la mano. Esa imagen,
segln su opinion, aun pesa sobre
el colectivo.

En el presente, se han pasado de
los poco mas de mil coches que
habia en los afos treinta, a los
millones de vehiculos de todo
tipo, que circulan actualmente
por las carreteras espanolas:
“Ahora tenemos que ser un sec-
tor reconocido que forme parte
activa de esta socie-

dad”.
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-Comenta Pastor- En la actuali-
dad existen importantes empre-
sas, que fabrican vehiculos de
asistencia dotados de la mas alta
tecnologia. Es decir, que estan
preparados para cumplir estricta-
mente la normativa vigente en
materias de seguridad vial y por
supuesto auxilio en carretera.
Ahora solo falta que todos cum-
plan esa normativa y que las
autoridades y quienes contratan
sus servicios, no hagan la vista
gorda.

En el futuro, Emilio Pastor
quiere que se limpie la imagen
de las gruas: “Por eso he entra-
do en ANEAC, para limar las
posibles asperezas entre nos-
otros”. La actividad la vincula
mas al salvamente y auxilio y
rescate en carretera, que al
mero transporte. Ya es hora de
que el sector de auxilio y resca-
te se ponga sus propias meda-
llas, por la labor que realizan en
todas las carreteras, al igual que
lo hacen y se les reconoce al
Cuerpo de Bomberos y a otras
instituciones que actlan como
servicios de emergencias.
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La situacion que demanda Emilio
Pastor se puede resumir de la
siguiente forma: que esté regula-
do para todos, a la hora de poner
en la carretera un vehiculo pesa-
do, para dar una prestacion de
servicio acorde a las necesidades
de la actividad de Auxilio y Resca-
te. Que dicho vehiculo esté
homologado y cumpla todas las
normativas existentes, normati-
vas por otro lado exigentes y muy
costosas de realizar. Que no se
permita que otras empresas reali-
cen esa misma prestacion,
cobrando menos dinero y no
teniendo las autorizaciones ade-
cuadas, con vehiculos no aptos
para tal fin, e incumpliendo todo
lo requerido legalmente para des-
arrollar correctamente la activi-
dad de Auxilio y Rescate. En defi-
nitiva que todos sean iguales y
tengan las mismas oportunidades.

Yo conozco aqui en mi zona,
-comenta Emilio- gente sin carné
de conducir, sin tarjeta de trans-
porte, con dos vehiculos con la
misma matricula. Gente que ha
comprado grdas del ejército y las
ha instalado en camiones y en la
ficha técnica ni aparecen esos
elementos. Sin embargo estan
realizando las prestaciones de
servicio a las compaiiias y lamen-
tablemente son lo que trabajan,
saltandose las leyes, las normas y
todo a la torera”.

—;Cuales seran tus primeras
actuaciones como responsable del
area de pesados dentro de ANEAC?

“En principio pretendo conocer a
todos los que pertenecemos a
esta Asociacion y conocer su opi-
nion. También me estoy fijando
mucho en el modo de actuacién
de nuestros paises vecinos. Des-
pués necesitamos toda la infor-
macion posible para adecuarnos
al futuro inmediato. Tenemos que
luchar mucho porque aun esta-
mos en panales en este sector. Me
consta que desde la Asociacion y
la Federacion se esta trabajando




COPEL Grupo GDC, S.L.
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IMPORTANTE ACUERDO DE COLABORACION PARA LOS ASOCIADOS DE ANEAC

Hemos formalizado un acuerdo con ANEAC para la comercializacion de seguros para
todas las empresas asociadas.

Todas sus coberturas de manipulacion, transportes y explotacion de su empresa en
una sola péliza:

Responsabilidad Civil de la carga, con inclusion de la manipulacion de la
misma.

Responsabilidad Civil Patronal por las posibles reclamaciones de los empleados de
su empresa en caso de accidente.

Responsabilidad Civil de explotacion, que cubre todos los hechos derivados de
la actividad de su empresa, incluyendo la cobertura tanto dentro de sus instalacio-
nes, como por los trabajos efectuados en el exterior de las mismas.

Daios ocasionados a los vehiculos porteados durante la operacion de transporte de
los mismos.

Con esta solucion obtendra un ahorro del 60% sobre su coste actual.

Otras ventajas:

Ahorro de hasta un 30% en las pélizas de sus instalaciones, convenios colectivos y
los seguros de circulacion de sus vehiculos.

Ahorro de hasta un 20% en todos los seguros particulares.

Entre en nuestro enlace de la web ANEAC O FENEAC
y obtendra su mejor presupuesto

iNO LO DUDE, PIDANOS PRESUPUESTO SIN COMPROMISO!




Opinidn

PROCESO DE
ACTUACION

Tras recibir en la base el
aviso de un accidente o una
averia de un camion,
inmediatamente movilizan el
equipo. Primero se acercan
con un coche piloto para
realizar en el sitio una
valoracién de la situacion y
conocer los medios que van
a precisar.
Independientemente la gria
mas apropiada segun el aviso
recibido, es enviada al lugar
de inmediato, actle o no
después, pero hay que ganar
tiempo.

Después, si se encuentran en
el lugar del accidente las
autoridades competentes,
solicitan permiso para poder
desarrollar su actividad,
primando siempre la
seguridad vial y despejando
cuanto antes la carretera,
para restablecer el trifico.
Después proceden a retirar
el vehiculo y su mercancia a
un lugar donde se pueda
custodiar, normalmente es la
base, ya que habitualmente
el ambito de actuacion es de
corto recorrido.

En condiciones normales
todo vuelve a la normalidad,
con un accidente que pueda
afectar de uno a cinco
camiones, en dos horas.
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mucho y bien, pero aun queda
mucho camino por recorrer. Tene-
mos que lavar nuestra imagen y
reclamar nuestra posicion”.

Dentro de ANEAC, las empresas
dedicadas a vehiculos pesados no
llegan al 20% del total de socios.
Emilio Pastor quiere, poco a poco,
conocerlos a todos para poder cam-
biar impresiones. Aprovechan los
eventos que se celebran en torno a
la Asociacion, como Ferias y otras
actividades, para poder acercarse.

;Cual es el compromiso asociati-
vo que hay en la Comunidad
Valenciana?

“Practicamente nulo y cuando

expones que juntos podemos
conseguir cosas, no quieren saber
nada del tema”.

¢Esta situacion puede cambiar?

“Solamente cuando la Adminis-
tracion, o quienes tienen que
vigilar que las leyes se cumplan
sean estrictos y, hablando claro,
metan cafa. Que el que esté
legal trabaje y el que no, a por él
y que adopte los medios adecua-
dos. Entonces necesitaran de
asociaciones como la nuestra
porque querran saber que preci-
san para poder trabajar. Desde la
Asociacion tienen que apoyarnos
a los legales y educar a los otros
para que lo estén”.
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Valencia

Pastor anfitrion de ANEAC
en las Fallas
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Comunidad Valenciana. Emilio Pastor, con su

mpresa de gruas, transporto varias de ellas en

la localidad de Sagunto, donde vive y se encuentra
su base.

I as Fallas son las fiestas mas importantes de la

No quisimos desaprovechar la ocasion de acudir con
nuestro anfitriobn a Valencia, para presenciar las
fallas mas espectaculares alli ubicadas. También
disfrutamos de la mascletd mas importante, que
tiene lugar en la plaza del Ayuntamiento. El
ambiente festivo y la multitud de visitantes que
acudian a la ciudad del Turia inundaban las calles.
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Como Emilio comento, no hay que desaprovechar la
ocasion de visitar Valencia en estas fechas, porque
desde luego nos quedara u recuerdo imborrable,
plasmado de olor a poélvora, vivos colores y un ruido
que, cuanto mas ensordecedor, mejor.

Emilio Comento:

“Invito a todos los companeros a que conozcan el
aspecto cultural de Valencia. La forma irénica que
tenemos de ver las cosas, porque las Fallas es eso,
ironizamos sobre las cosas mds destacadas y no pre-
cisamente buenas, que han sucedido a lo largo del

mayo 2007 = infoANEAC ii



Avionomias

ano, creando ninots caricaturescos y después son
quemados”

La caracteristica peculiar de las fallas es la figura-
cion de un hecho social censurable.

Tienen un tema concreto y responden a una inten-
cion critica o cuando menos burlesca. A diferencia
de las simples hogueras y de las piras de trastos vie-
jos, en ellas se representan escenas que aluden a
personas, sucesos o comportamientos colectivos
que los falleros consideran merecedores de correc-
cion o dignos de irrision.

Son, sin duda alguna, las fiestas mas espectaculares
y completas que se pueden conocer en la Comuni-
dad Valenciana.

Se celebran en marzo y, con ellas, se homenajea a
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San José, patron del gremio de carpinteros, del
cual, se dice, nacio la tradicion. La base de la fies-
ta, como es sabido, son los monumentos falleros o
“fallas”. Llenos de arte, pero también de ironia y
humor, lucen en las calles durante la semana falle-
ra, entre el 15y el 19 de marzo. Este dia, a las doce
de la noche, se les prende fuego y arden converti-
das en piras gigantes de espectacular belleza.

Pero las fallas no solo es eso. Durante los dias de
fiesta - e incluso semanas antes- las calles se llenan
de tracas, petardos, musica de banda, iluminacio-
nes artisticas, animacion callejera, cabalgatas...

El censo total de falleros y falleras rebasa con
amplitud, actualmente, las cien mil personas. Pero,
en realidad, toda Valencia se vuelca con las fallas,
las cuales han alcanzado ya un alto “status” en la
vida social y cultural de la ciudad.




=1
=

Compaiiia Asistencia

=) Envio de datos del expediente

A JIAUTO RUAS CARLOS MARTINEZ GRUAS MAN Y FER SERAVE
ASISTENICA VALMAR GRUAS CASTELLDEFEIS GRUAS MARTIN SEVILLANA ASISTENCIA
AYUDA Y RESCATE 24 H. GRUAS CORB MARI GRUAS PARICIO TLLRES. GAMEZ SANCHEZ
BALLESTER GRUAS CORBERA IRATXE TALLERES VINOLAS
CARMELO MARTINEZ GRUAS GARCIA GARRAF J.M. ALONSO TODO ASISTENCIA
CMAC GRUAS GRANOLLERS JORDI CARRES USABIAGA CARGO
ELOY ASISTENCIA GRUAS HURTADO JOSE Y STELA ASISTENCIA V.I.P. BY ESTEVE
EUROTRADIS GRUAS INTER PATTY IMARTHE ASISTENCIA VIC ASSISTENCIA

IDX Informatica S.L.
: Tfno: 93.436.00.42 FAX: 93.455.58.13
informatica http://www.idx.es
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José Asterio Sdenz es el presidente de AGRAC,
asociacion miembro de FENEAC...

“En este momento todas
las asociaciones debemos apovar a
nuestra Federacion, porque creo
que es la mejor via para luchar vy
lograr los objetivos que necesitamos”™

José Asterio Saenz es
el Presidente de,
AGRAC, Asociacidén de
GrtGas Riojanas de
Asistencia en
Carretera. Desde su
incorporacién a
FENEAC, ha
participado
activamente en los
diferentes encuentros
promovidos por la
Federacién, en busca
de las mejoras
deseadas para el
sector. En esta
entrevista nos cuenta
su punto de vista
sobre el presente y el
futuro del Auxilio en
Carretera:
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| sector esta experimentan-

do una serie de cambios y

altibajos. Las opiniones que
recibimos a nivel nacional son
diferentes, respecto al cambio en
tiempos de descanso que, indis-
cutiblemente van ligados al uso
del tacografo: ;qué sugerencia,
harias al sector?

Pienso que al colectivo de Auxilio,
Rescate y Salvamento le va a per-
judicar, pero considero que si
logramos regular nuestro sector
esto podria cambiar. De lo contra-
rio tendremos que ir acostum-
brandonos a las nuevas modifica-
ciones europeas.

—La nueva disposicion de ley
sobre el tacografo, ;a qué por-
centaje de nuestro sector consi-
deras que afectara? ;Ves tan
grande el dafo que algunas aso-
ciaciones y sus dirigentes, desean
darle a dicha disposicion, o es tan
solo cuestion de acostumbrarnos?

Indudablemente afectara a bastan-
tes, sobre todo a los que realizan
traslados y repatriaciones, porque
entre otras cosas veran mermados
sus ingresos ya que el tacografo
nos permite hacer menos kilome-
tros. Ademas, debido al limitador,
las velocidades medias por hora se
reducen por lo menos en un 20%,
por lo cual hacemos menos kilome-
tros y por consiguiente obtendre-
mos menores ingresos.

—Debemos desmarcarnos tanto
de la funcién que FENEAC realiza
dia a dia, por la defensa de nues-
tros derechos y estabilidad, den-
tro de los marcos legales que nos
establece y propone la Adminis-
tracion, pues sabes perfectamen-
te que a través de la Federacion,
que es actualmente la uUnica
Federacion en nuestro pais que
representa en exclusiva a las
gruas de auxilio en carretera,
estamos continuamente luchan-
do, recurriendo, mediando vy lle-

gando a buenos acuerdos para el
sector y para los cuales somos lla-
mados a opinar y presentar nues-
tras ideas, quejas, innovaciones y
sugerencias ante el Ministerio,
Administraciones, GT-42, Consejo
Superior de Tréfico, etc.

En este momento todas las asocia-
ciones debemos apoyar a nuestra
federacion porque creo que es la
mejor via para luchar y lograr los
objetivos que necesitamos, y no
poner trabas para dividir el sector
de auxilio en carretera, lo que
seria un perjuicio y un fracaso para
todos.

“Bajo mi punto de
vista,
perteneceriamos al
grupo de auxilio,
rescate y
salvamento”.
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—¢iQué beneficios en particular
piensas obtendriamos al volver-
nos auxilio en carretera y cual
seria el mejor adjetivo que nos
distinguiria del transporte en
carretera: AUXILIO Y RESCATE,
VEHICULOS DE SALVAMENTO,
VEHICULOS PRIORITARIOS, VEHi-
CULOS PREFERENCIALES...? ;A
parte de todos estos buenos fun-
damentos, se te ocurre alguno
mas con el cual podamos enri-
quecer a nuestro gremio?

En principio nosotros no obtendria-
mos ningln beneficio, salvo el de
reducir los tiempos de llegada a
accidentes y una forma de distin-
cion. Encajariamos en cualquiera
de ellos, ya que en caso de acci-
dente, se nos requiere a la vez que
los servicios sanitarios, guardia
civil o bomberos. Bajo mi punto de
vista, perteneceriamos al grupo de
auxilio, rescate y salvamento.

- En Canarias, el parlamento, ha
concedido, a nuestro sector, el
beneficio de gruas de auxilio en
carretera, ;cual crees que son los
motivos por los que en el resto de
Espafia se esté tardando en que
dicha disposicion nos beneficie a

todos, teniendo en cuenta el
tiempo que llevamos luchando
por conseguirlo?

Lo primero felicitar a las Canarias
y a su Presidente. No sé a qué sera
debido el retraso pero pienso que a
la peninsula también tiene que lle-
gar tarde o temprano. Por el bien
de nuestro sector, dejemos traba-
jar a los organismos oficiales, que
aunque son lentos, nos escuchan.

Estimados socios y amigos:

“Por el bien de
nuestro sector,
dejemos trabajar a
los organismos
oficiales, que aunque
son lentos, nos
escuchan”.

- ¢Cudles son las mas altas inten-
ciones de tu Asociacion y su diri-
gente? ;Qué mas aparte, del gran
apoyo, experiencia y trabajo te
gustaria aportar a un pais entero
para nuestro sector?

Como presidente de AGRAC, Aso-
ciacion de Gruas Riojanas de Asis-
tencia en Carretera, me gustaria
reclamar la unién de todo el sec-
tor de grias de auxilio en carrete-
ra, tanto para las asociaciones
como para los no asociados ya que
con el esfuerzo y la union de todos
podremos lograr lo que necesita-
mos, para que nuestro sector sea
de maxima calidad y profesionali-
dad.

Se ha decodido mantener la cabecera de nuestra revista como INFOANEAC, al ser esta

publicacion ampliamente reconocida por todos a quienes va dirigida.
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TABLON de anuncio
SE VENDE GRUA
RENAULT MASCOTT
) §e vende gria Renault
Mascott 150/65, 6500Kg PM.A. a/a. '\
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Camino Vereda del Manzanares, P1 y P2
Poligono Industrial El Alamo
28607 EL ALAMO - MADRID

Telf.: 902 19 46 57

Fax: 91 810 49 42
www.harros.net
narros@narros.net



Fabricacion de equipos para
transporte,rescate y asistencia

De la Industria, 46 Tel.:902.36.47.95*
Pol. Ind. Nord-Est (00.34) 93.682.83.00*
S. Andreu de la Barca Fax (00.34) 93.682.83.01
08740 Barcelona foima@foima.com - www.foima.com





