e T

-

o

-

los Directores

Generales
de Transporte

ASOCIACION NACIONAL DE EMPRESAS DE AUXILIO EN CARRETERA

AL |
rz/ 5 Ao X

R S . ot it
nd - T : &

-

7

S0
;

= X

INVIERNO 2008

20

g
=
2



1ISO 9001

®
CARROCERIAS , £an
J tﬁ-‘ﬁ WFicq oq

ENPR,
%,
£008 0%

A
REMOL:LES_II k\/
ENAC

e o o CERTIFICADO NP 1955

JAEN

Tifs.953 28 1238 - 28 12 88

ARROCERIAS Y REMOLQUES
PERAGON, S.L.

QUIENES SOMOS:

Carrocerias y Remolques Peragén, S.L. es
una empresa situada en la comunidad de
Andalucia, en la provincia de Jaen, ubicados en
la Autovia Bailén-Motril con acceso a pie de
autovia.

Somos un grupo de empresas con mas de 200
empleados, disponiendo en conjunto de mas de
40.000 metros cuadrados para la fabricacion de
carrocerias industriales, dedicando 4.500 metros
cuadrados para la fabricacion de carrocerias y
gruas para la asistencia en carretera y con la
nueva creacion del nuevo poligono industrial de
Jaén, tenemos terrenos para nuevas
ampliaciones.

Disponemos de una unidad de asistencia
para nuestros clientes.

Contamos con un equipo técnico y comercial
cualificado para prestar la mejor atencién que
todo cliente se merece.

Carrozamos para todas las companias:
MAPFRE, RACC, ASITUR, RACE, etc.

Estamos certificados con la norma ISO
9001:2000. Todos estos motivos hacen que las
empresas del sector cuenten con nosotros.

DONDE ESTAMOS:

CARRETERA. BAILEN-MOTRIL KM. 29
23009-JAEN

Teléfono: 953 28 12 38
Fax: 953 28 14 27

Web: www.carroceriasperagon.com

FABRICACION D€ TODOTIPO
b€

ol E-mail: info@carroceriasperagon.com




- Adiés a un gran amigo

Jordi Jané, Presidente de la

Comision de Seguridad Vial del

Congreso de los Diputados

Sergi Pla, jefe de la Division de

Trafico de los Mossos d’Escuadra

Reunién con Josep M. Alvarez

y Suarez (UGT)

Entrevista con Maite Arqué

y Jordi Serra

Entrevista con el Director General

y el Subdirector General del

Transporte Terrestre de la

Generalitat de Cataluna
Nuestros socios

Ramén Sans

RELACION DE EMPRESAS ANUNCIANTES ' Pedro Esquinas
José Maria Valfagd

Peragon | Fabrisacion de griias y carrocerias - |inf, Portada | Reicomsa
Mycse Mulder Vehiculos para salvamento y resoate 3 BOdn

Cametal | Calrocerias B 1 3

Implementos. Complementos y material profesiona! 13 ‘

Iriick Suite Gestion integral para empresas 21

Eurogrias - | Grias rescale 27

DX Soluciones informaficas : 33

Tagasa Garracerias : 35 L
Grias Aravaca | Auxiiio y rescate efl carretera 3 37

Encabo Fabricacion de grias 43

[tz Vehiculos carrozadles A5

Gruas Sant Jordi. | Asisterioia, compra-venta, reciclaje 43

Grues Quart - | Asistencia en carreiera 5

Moncar Europa Especialistas en remolgues 7.

Casal Reciclaje del apfomowil -~ g

Aguilera e Hijos - | Multicentro def aufoméyil ! 65

Tarso Mandos a distancia para grias 3 67

Copel Correduria de seguros 69

Avia Concesionaria oficlal Avia 70

Narros Fabricacion de grias y carrocerias Int. Conira

Falma Fabricacion de grilas Contra.
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a tenia preparada para este niimero de nuestra revista

la carta habitual de saludo y presentacion de los

temas, como otras veces, cuando la vida, ese rio que
transcurre sin avisarnos de sus designios, ha venido a
golpearnos de una forma cruel. El golpe ha sido fuerte en la
parte que tiene que ver con nuestra asociacion, pero mds
fuerte, infinitamente mds fuerte, en lo que tiene que ver con
nuestro entorno personal de relacion y de amistad. La noticia
de la muerte de Francisco Garcia del Rio, eclipsa todas las
demds cuestiones.

Hace unos dias, sin previo aviso, algo inusual en él, siempre
tan correcto con sus compromisos, se fue nuestro
“secretario”, un hermano para miy para tantos de
nosotros. En estos momentos de recuerdos desolados, me
vienen a la memoria las veces que, desde hace muchos afios,
le veniamos diciendo: Paco, para un poco, no te privas de
nada; un dia te va ha dar un jamacuco. Paco, te estds
engordando demasiado. Y él, desde su sonrisa incombustible
contestando invariablemente: No pasa nada. Y seguia contando su chiste .Un dia nos conto que le

habian puesto una pelota en el estomago para adelgazar y que en una de las revisiones el médico le
dijo que no habia visto nada igual, que como podia haberse engordado otra vez con el cacho de pelota
que le habia puesto. Y todo esto nos lo relataba entre carcajadas porque era la persona mas alegre
que nunca conoclt. En estas lineas dictadas por el escalofrio de la ausencia que deja un amigo cuando
se va, se me vienen al recuerdo los grandes rasgos del gran ser humano que fue Paco. Su cordialidad,
siempre con una mano tendida al amigo, y también al adversario, su espiritu de entrega a los demds,
los cientos de ocasiones en los que hizo gala de una generosidad sin limites, siempre adscrito a las
causas solidarias, su elegante compostura en las maneras, su saber estar. En fin, todas esas cosas que
se definen en pocas palabras como excelente persona 'y gran caballero.

Se que donde te encuentres estards alegrdndoles la existencia a los que te rodeen , como hiciste siempre
con nosotros. Hoy tu familia y toda la asistencia se ha quedado huérfana, pero toda la humanidad, se
ha quedado sin la gran persona que tii eras Descansa en paz, amigo.

| % ‘ FEDERACION NACIONAL DE EMPRESAS DE AUXILIO EN CARRETERA

EDITA: FENEAC. C/. Juan Hurtado de Mendoza, 5 - semisétano *« 28036 MADRID - Telf.: 902 34 56 70.» Fax: 91 761 35 81.
www.aneac.com * e-mail: aneac@aneac.com
CONSEJO EDITORIAL: Rafael Merino Calderén, Francisco Garcia del Rio, M? Carmen Ricart, Pilar Bahena, Francisco Salinero,
Ernesto Rodriguez. DIRECCION: Julidn Santamarina. REALIZACION Y DISENO GRAFICO: CEEMOLAR S.L, « Telf.: 91 843 41 65.
La Fuente, 44 « 28723 Predezuela (MADRID) « www.ceemolar.com info@ceemolar.com
FOTOCOMPOSICION, FOTOMECANICA E IMPRESION:

Esta publicacién, no puede ser reproducida ni en todo ni en parte, sin previa autorizacion.
La revista no se identifica necesariamente con la opinién de sus colaboradores.

FENEAC es miembro % de (Federacion Internacional de Especialistas en Rescate), organismo que cuenta con representantes en el Parlamento Europeo. Son lmiembras de IFRS
Alemania, Gran Bretana, Paises Bajos, Bélgica, Finlandia, Suecia, Noruega, Dinamarca, Suiza, ltalia, Francia, Espafia, Estados Unidos de América y Emiratos Arabes Unidos.
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VEHICULOS PARA SALVAMENTO,

Los vehiculos BKF 40-4L de FAUN nos ofrecen:

VERSATILIDAD, desvolcar, transportar, remolcar
RAPIDEZ, una sola grua para todos los movimientos
FUERZA, Combinacion de elevacién y tiro

{ Disefio especial PALFINGER para
gruas de rescate en carretera.

Enorme capacidad de carga con
pOCO peso propio.

Para maxima seguridad 3
posiciones de control de mando o
mando a distancia en gama alta.

PK 12000T / PK 14000T PK 16000T / PK 18000T

Momento de elevacion 12,4 tm a Momento de elevacion 15,6 tm a
13,7 tm y capacidad maxima desde 17,2 tm y capacidad maxima desde
5000 kg a 5500 kg 6300 kg a 7000 kg

C/ Sierra de Guadarrama, 2
Parque Empresarial San Fernando pl Netyy
28830 San Fernando de Henares W
Madrid - Apdo. de correos: 1026 auon |
Tel.: 91 660 04 60* - Fax: 91 660 04 61 ?
E-mail: mycsa@mycsamulder.es E
http://www.mycsamulder.es

Mulder y Co.

Importaciones - Exportaciones, S. A.
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Asamb

on una gran asistencia

de socios, el pasado

mes de diciembre se

celebrd la asamblea de

AMEAC, que tuvo lugar
en el Asador Los Condes de la loca-
lidad madrilena de Pozuelo de
Alarcon.

El acto, organizado para dar a cono-
cer a los asociados de la Comunidad
los objetivos de la nueva ejecutiva,

oad de AMEAC

|
m)ﬂpni-i la jornada sz findid un 2motivo homszndjz d ld uf]ﬂ

comenzd tras el saludo del presi-
dente de la asociacion madrilefa a
todos los asistentes, explicando
seguidamente los proyectos mas
importantes para el proximo ano.

Francisco Salinero destacoé como
objetivo mas ambicioso la posibili-
dad de adscripcion a la Carta Euro-
pea de Seguridad Vial, contribu-
yendo de esta manera a salvar
vidas desde la Asociacion con el

esfuerzo de todos. Igualmente se
conseguiria ademas una “dimen-
sion europea” en las acciones pro-
movidas desde AMEAC. Salinero
destac6 que: “contribuimos a
seguir creando un sector diferen-
ciado del transporte puro y duro”.

Seguidamente, la vicepresidenta
de ANEAC, Pilar Bahena, dio lectu-
ra a las cuestiones mas relevantes
de dicho documento.

Todas las mujers asistentes a la jornada posan para INFOANEAC.
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Francisco Salinero prosiguio:
—“Uno de los objetivos que se pro-
ponen, es el de estimular a nues-
tros companeros a dotar los vehi-
culos de auxilio en carretera de
color amarillo. Debo deciros al res-
pecto, que desde esta asociacion la
eleccion de este color constituye
una propuesta y nunca una imposi-
ciéon. También transmitiros que el
hecho de ver cada dia mds gruas
amarillas en las carreteras, nos
motiva a seguir trabajando en esta
linea.

Desde esta ejecutiva veriamos con
buenos ojos que uno de vuestros
mejores propdsitos para el nuevo
ano fuera pintar los vehiculos de
amarillo.

Alguien podrad preguntarse ;por qué
tanto empefo en dotar los vehicu-
los del color amarillo? Pues la
repuesta pasa por la idea final, que
es incorporar paneles reflectantes
fijos en el vehiculo. Esto, junto con
las correspondientes luces "V” de
aviso, nos haria visibles en cual-
quiera de las circunstancias en las
que realizamos nuestra actividad:
curvas, cambios de rasante, dias en
los que la visibilidad es especial-
mente reducida, noches con niebla,
lluvia, nieve, etc. De este modo,
nuestra mdxima aspiracion reside
en la asociacion de los vehiculos de
auxilio en carretera con este color
v la dotacién anteriormente men-
cionada. Estamos seguros que esta
medida es muy positiva, dado que
con ella prevenimos accidentes,
tanto por el incremento de la visi-
bilidad (nuestra, del ciudadano y
de los agentes alli presentes) como
por la reduccién del tiempo de res-
puesta, que conlleva, asi mismo,
una disminucion de la obstaculiza-
cion en la calle o carretera donde
nos encontremos.

Nuestro éxito en esta materia, seria
no tener que hablar de accidentes
con gruas implicadas. Por ello, no se
trata de un capricho de nadie”.

Salinero también hablé de que soli-
citaran a la DGT la creacion con-
junta, contando con todos los
intervinientes, de un protocolo de
actuacion en accidentes o averias,
para posteriormente poder atener-
se a las normas en él recogidas: “lo
que buscamos -comentd Francisco
Salinero- es una actuacién conjun-
ta en el caso de que intervengan
otros cuerpos en el lugar, o en
aquellos en los que se requiera
nuestra presencia y no se precisen
mds medios. Saber como debemos
actuar y qué es lo que nunca tene-
mos que hacer. Este protocolo, nos
servird para reducir tiempos de
respuesta, tan vitales en materia
de seguridad vial y trabajar con
garantias de seguridad”.

El presidente de AMEAC también
hablo de la elaboracion de un
folleto informativo que se entrega-
ria a los clientes que utilizasen sus
servicios. En el mismo se indicara
que hacer en caso de averia o acci-
dente y sobre todo que no hacer
cuando se produce una situacion
de este tipo.

La asociacion madrilefa tiene a su
vez la prevision de crear una com-
pleta pagina web, confeccionada
como herramienta de trabajo, en
la que tendra cabida toda la infor-
macién de interés para los socios
de la comunidad.

Para terminar, Francisco Salinero
informdé a los asistentes de que
actualmente se encuentran en
conversaciones con un importante
concesionario en Madrid de la
marca Nissan, para que sirva chasis
cabina pintados en amarillo (codi-
go 1625). La idea es tener un esto-
caje de vehiculos a disposiciéon de
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las empresas, sin que suponga
coste adicional alguno.

Salinero quiso agradecer a todas las
empresas colaboradoras de AMEAC
y presentes en el acto, su constan-
te apoyo a la asociacion madrilefia.
Por eso es de ley que desde estas
paginas les nombremos y agradez-
camos su importante contribucion:

Nuestro agradecimiento a los
patrocinadores del evento:
Recuperaciones Casal, Volquetes
y Carrocerias Encabo, Carrocerias
Cametal, Carrocerias Foima,
Vodafone

y Clear Limpieza

Tras la celebracion de la asamblea
de AMEAC, tuvo lugar un emotivo
acto de reconocimiento y homena-
je a la mujer. La mujer como com-
panera de penurias en una profe-
sion que no conoce horarios. La
mujer sentada al volante de una
gria, aplicandose con firmeza en
un mundo duro. La mujer como
empresaria, llevando el timéon de
Su have en un mar siempre agitado.
En definitiva, la mujer en cualquie-
ra de las facetas que todos cono-
céis porque es vuestro propio caso.

Francisco Salinero, entre otras
cosas dijo:

- “Me consta, que algunas de voso-
tras os subis a una grua, otras
recepciondis servicios a través del
teléfono, en otros casos llevdis
labores administrativas... Cualquie-
ra de ellas resulta imprescindible
para el buen funcionamiento de
nuestras empresas y deseamos que
sigdis alentdndonos para poder
continuar ayudando a los demds.
Sabemos que algunas de vosotras
sois empresarias y llevdis las rien-
das de vuestros negocios, desde
aqui os animamos a seguir adelan-
te, pues conocemos la dureza de
nuestro sector, pero al mismo
tiempo es gratificante.

No podiamos pasar por alto la pre-
sencia de dos mujeres en la ejecu-
tiva de Madrid, Pilar Bahena vy
Maribel Herrera, los que tenemos
la suerte de trabajar con vosotras,
somos conocedores de vuestro
teson e inquietudes en aras de con-
seguir mejoras para nuestro sector.
Desde aqui os damos dnimo para
seguir en esta linea ascendente”.
Tras agradecer estas palabras,
Pilar Bahena se dirigio a los asis-
tentes, con un breve pero emotivo
discurso que arranco el aplauso de
los presentes.

Conchi Salinero Casal también
intervino como profesional dedi-
cada a esta sacrificada actividad:
-“Desde el grupo Castilla y Saline-
ro queremos aprovechar la ocasion
que se nos brinda hoy desde
AMEAC, para agradecer a la mujer
su aportacion, apoyo vy esfuerzo a
este, nuestro sector, tan complejo
y lejano del género femenino.
Debemos echar la vista atrds, qui-
zds mds de lo que pensamos, para
encontrarnos, y me refiero por
supuesto a nosotras, en este
mundo de hombres.

Es cierto, que no todos llevamos el
mismo tiempo en el sector, pero
estoy segura, que hasta los mds
veteranos recorddis que en vues-
tros comienzos contabais también
con alguna figura femenina. Lejos
quedaron aquellos momentos en
que uno, y casi siempre UNA, no
podia despegarse del teléfono.
Este, era un miembro mds de la
familia, y bastante importante,
puesto que suponia, y supone,
nuestro sustento econémico.
Detrds de aquel aparato tan
importante vy a la vez, en ocasio-
nes, tan incobmodo con su incansa-
ble “ring, ring” se encontraba esa
cdlida voz femenina, encarnada
tanto en madres, como esposas,
hijas, es decir MUJERES.

También gracias a ellas hemos de
reconocer que estamos donde
estamos v, tal es su importancia,
que su papel ha cambiado en gene-



ral en el mundo laboral y en parti-
cular en nuestro sector.

Asi, nos hemos convertido en lo que
siempre nos hemos merecido, ser
un trabajador mds, aunque todavia
hay algunos que se sorprenden al
ver una grua en manos de una
mujer. Es cierto que son las menos,
pero solo es cuestion de tiempo.
Ahora somos recepcionistas, admi-
nistrativas, coordinadoras, empre-
sarias... en fin, nada se nos resiste.

Por supuesto, no puedo terminar
este pequefio elogio que os dedica-
mos a todas, sin mencionar el tra-
bajo tan excepcional que hacéis dia
a dia de aguantar a vuestros mari-
dos, convertiros en madres, cuidar
de la casa y de los hijos, otra vez
del marido... labores que hacéis
tan bien y que la vida os ha regala-
do y en ocasiones obligado, sélo por
ser mujer. Por todo esto y lo que
nos queda: GRACIAS A TODAS”.

Hubo mas intervenciones, pero ten-
driamos que dedicar una revista
exclusivamente a esta jornada y eso,
como pueden suponen no es posible.

Los ganadores del
bingo recogen los
premios donados

por &=
Recuperaciones
Casal

Raul Castilla Salinero, también
tomo la palabra en nombre de
Recuperaciones Casal, presentan-
do su empresa y fortaleciendo los
vinculos de colaboracion que man-
tienen con AMEAC: “Recuperacio-
nes Casal forma parte del grupo
Castilla y Salinero, que como
muchos sabéis, dedica su actividad
al auxilio en carretera. Por eso, me
siento especialmente implicado en
el sector y entiendo perfectamen-
te la labor tan dura que llevais a
cabo dia tras dia”. -Comento-

Marcelino Albalat, el socio mas
veterano de la asociacion madrile-
fa, termind la ronda de interven-

ciones para dar paso a la entrega
de obsequios a todas las mujeres
asistentes al acto.

Tras la foto de familia de todas las
mujeres presentes en la jornada,
una espléndida cena puso punto y
seguido a la jornada, que ya se con-
virtié en fiesta. Ximena Bahena dio
ritmo a la noche con su maravillosa
voz, animando a todos los presentes
a bailar al son de sus canciones.
Juegos de magia y el ya tradicional
bingo, con premios aportados por
Recuperaciones Casal, pusieron
broche de oro a una noche que invi-
ta a que se convierta en cita obliga-
da ano tras ano.

IV Feria Internacional de Auxilio y Rescate en Carretera

La IV edicion de esta importante Feria, adelanta su fecha de comienzo, haciéndola coincidir
practicamente con los primeros dias del verano.

Un aiio mas, se celebrari en Santa Susanna, en esta ocasion, entre los dias 12 y 15 de junio.

Sol, playa, gastronomia, excursiones, fiestas especiales... y por supuesto trabajo. No puedes
faltar a la cita anual de referencia de nuestra Asociacion.

Como anticipo a las merecidas vacaciones de verano, disfruta a un precio especial para los

- socios de ANEAC, de una semana completa en uno de los lujosos hoteles (*) de este bello
rincon enclavado en plena Costa del Maresme.

Hoteles: **** y *** (Superior)

Fin de semana o semana completa. Tu eliges, pero...

:INo esperes mas y haz ya tu reseryva!

933 847 577

E-mail: isidro@aneac.com
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En este niumero, especial sobre Cataluiia, nos
aproximamos a instituciones, empresas, socios y amigos
de ANEAC y FENEAC.Todo ha sido facil en esta noble y
trabajadora tierra. Sus gentes cercanas y amigas de los
visitantes, son ejemplo de hospitalidad. Tabues arcaicos
confunden la realidad. Proximidad, efectividad,
entusiasmo, capacidad..., son algunas de las cualidades
que podemos contar de nuestra experiencia. Pero claro,
es nuestra experiencia y tampoco pretendemos
dogmatizar. Es cierto que tuvimos un embajador de lujo,
Rafael Merino, nuestro presidente. Su proximidad, valor
multiplicado por mil dada su especial situacion, hizo
todo mas facil.
Aun en Madrid, nos trasladamos hasta el Congreso de
los Diputados dende Jordi Jané, Presidente de la
Comision de Seguridad Vial del citado Congreso, nos
aporto su experiencia en una amplia
entrevista recogida en este especial.
Estuvimos en el
Ayuntamiento de
o ‘ Badalona, donde
su alcaldesa Maite
Arqué y Jordi
Serra, concejal del
area de urbanismo,
nos hablaron de
asuntos importantes
para el sector.
También nos recibio
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Actualidad

Jalacioned

Sergi Pla, jefe de la Division de Trafico de los Mossos d’Esquadra.
La cita era para media hora, pero
compartimos café por el triple de tiempo.
Los asuntos que se trataban eran
interesantes y las manecillas del reloj
parecian detenerse. En la sede de UGT
de Catalufia nos esperaba su secretario
general, Josep M. Alvarez y Suarez.
Estaba interesado en conocer
pormenores de nuestra Asociacion y
nosotros su opinion sobre la situacion
actual del sector. Asi mismo nos
recibié el maximo responsable de la
Direccion General de Transporte de
Cataluiia. Las oficinas estan
proximas a la nueva estacion del P
AVE y desde la ventana de su , T
despacho las fotografiamos. —
Pedimos hablar con el director del
Servei Catala de Transit, Josep
Pérez-Moya, pero no ha sido
posible. Hemos prolongado
el cierre mas alla de lo
razonable, y no ha sido
posible incorporar su
opinién en este numero.
Nuestros socios catalanes
también han tenido
cabida en este nimero
especial sobre su
comunidad. En Reus, nos
ha ensefiado su empresa
José Maria Valfago,
propietario de Valfagé
Assisténcia. Pedro
Esquinas desde Gerona,
también nos abri6 las
puertas de la suya, i
Grues Quart.Ya de f
viaje hacia Madrid nos .
detuvimos en Lérida, -
donde Ramoén Sans nos atendio
amablemente, a pesar del fuerte catarro que

padecia, mostrandonos su empresa Gruaas del Segria y Talleres,
S.L.

Desde estas paginas queremos agradecer la colaboracion y
hospitalidad de todos los que amablemente nos han atendido,
abriendo sus puertas a INFOANEAC.

Julian Santamarina
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A ciualidad ANEAC-FENEAC T
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asistieron a la reunion de directores
generales de transporte celebrada el
pasado mes de diciembre

| pasado dia 11 de
diciembre de 2007
tuvo lugar la reunion

anual de Directores

Generales de Trans-
portes de las CC.AA. con el
Comité Nacional de Transportes
por Carretera, en la que como
asunto principal se traté la
organizacion de la formacion
en el sector del transporte por
carretera, especialmente el

Real Decreto de formacion
obligatoria de conductores,
que entrara en vigor en sep-
tiembre de 2008 para el trans-
porte de viajeros y en 2009
para el transporte de mercan-
cias. El Ministerio de Fomento,
informo que ya esta operativo
el sistema informatico que ges-
tionara el desarrollo de dicho
sistema formativo, en el que
colaborara en la expedicion de

certificados la Fabrica Nacional
de Moneda y Timbre. A partir
de Febrero de 2008 se podra
solicitar la autorizacion de cen-
tro y la homologacion de cur-
sos, y para el verano de 2008
esta previsto que estén dispo-
nibles los modulos informaticos
de elaboracion y correccion de
examenes asi como de expedi-
cion de los certificados de
aprobacion del CAP.
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El Director General de Trans-
portes confirmo que la via de

financiacion mas adecuada
sera a través de los fondos del
INEM, ya que no esta previsto
que el Plan de Ayudas del
Ministerio de Fomento se
pueda dedicar a la formacion
de conductores profesionales,
solo podria dedicarse a la for-
macién de formadores. Las
CC.AA. haran el correspondien-
te esfuerzo presupuestario.

Por otra parte, otra de las pre-
ocupaciones manifestada por
las organizaciones del sector es
la referida al incremento en las
restricciones de circulacion a
los camiones por las diferentes
Administraciones de trafico
competentes, lo cual quedd
como otros anos sin solucién a

la vista.

ASISTENTES

D. OVIDIO DE LA ROZA BRAGA
D. LINO RAMIREZ PEREZ

D. JOSE MARIA QUIJANO RIESTRA

D. FERMANDO RODRIGUEZ RIAL
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Adios a un gran amigo

EN LA MUERTE DE PACO

Por José Luis G. Coronado

Ha muerto don Francisco Garcia del Rio. Nuestro amigo
Paco. Un seinior. Quien fue siempre cortesia, generosidad,
bonhomia, nos ha dejado sin ruido. Con la elegancia de su
porte humano y seniorial. Si existe eso que llaman el juicio,
pocos como él contaran con tantos testigos para avalar su
causa. Hombre de puerta abierta para quien llamara, pero
con el distintivo de que una vez franqueada esa puerta, se
entraba directamente a su corazon. Fiel a la definicion de
Machado, deja el recuerdo de un hombre, en el mejor senti-
do de la palabra, bueno. Hay dos grandes clases de perso-
nas, las que tienen y las que son. Paco era. Paco fue, da
igual si tenia o no. En los arios que tuve la suerte de tratar-
le, nunca ot a nadie hablar mal de él. De qué escaso niime-
ro de personas podemos decir lo mismo. Nunca le ot levan-
tar la voz. Su conversion era un mensaje de vida contagioso.
Su charla, el fluir de un torrente de experiencias cotidianas,
vivificantes, alegres, ponderadas y didacticas. Como un

sabio timido y oculto que conjugaba con maestria el verbo

infoANEAC w Invierno 2008

Fallecio en Mérida

Francisco Garcia del Rio,
Secretario General de ANEAC

compartir. Le he visto torear los agravios con revoleras iro-
nicas, como un auténtico maestro en el arte sutil de las rela-
ciones. No era facil ofenderle, se necesitaba mucha catego-
ria, tanta, que los posibles candidatos, ante su presencia,
desistian Tuve la suerte de compartir con él mesa y mantel
en muchas ocasiones, y disfrutar en esos momentos de su
pontificado. Con Paco a la mesa, se oficiaba un ritual de
muchos curas. Era una ceremonia de deleites, un canto a los
sabores, un ejercicio de amistad sin fisuras. Todo ha sido
tan repentino, que en nuestro animo tardard en ocuparse el
lugar que él tenia. Todavia parece posible esa llamada al
teléfono que convocaba sin posibilidad de excusa porque
habia venido Paco de Mérida y habia que juntarse a cenar
con el motivo que fuera. Igual que su sitio vacio en la mesa
de los amigos tardard en ocuparse, si alguna vez se ocupa,
su marcha deja un vacio perenne en muchos corazones, por-
que quien vivio como Paco, siempre con el gesto de darse a
los otros, deja una marca que solo se extinguira en nuestros
corazones cuando nos llamen a hacerle compariia, sea
donde fuere que esté esperandonos. Mientras, querido

amigo, descansa en paz.




empre has sido Don Francisco Garcia del Rio, para tus amigos Paco, y
para tus intimos Paquito. Déjame que me refiera a ti en este ultimo
termino, no sabria como hacerlo de otra manera.

Te conoct antes de tomar las riendas de esta revista, mucho antes. Fue gracias
a amigos comunes. Tu los sigues teniendo, y yo no tanto muy a mi pesar. Sin
embargo alli estaibamos todos. Te dabamos el adios o el hasta luego, porque
sin duda allanaras nuestro camino donde te encuentres. Y estabamos todos.
Tuviste hasta el final la capacidad de fundir en abrazos a tus amigos
irreconciliables entre si.

Tu situacion en ANEAC es especial. Donde hay un fuego estd mi Paquito
apagandolo. Eso, entre otros miles de elogios, dice sobre ti tu paisano “Docu”.
Asi eres tu. Amigo de tus amigos, porque no se te conocen enemigos. Nos dejas
amigo, tocados del alma.

Mari Angeles, tu mujer; tus hijos Paco y Angeles, el primero con tus dos
unicos nietos, que al nombrarlos se te iluminan los ojos; Juan Félix, hermano
y sobrino. Cudnto tiempo sigo escribiendo nombres de personas que jamds te
olvidaran.

La noticia de tu ultimo viaje, déjame que lo llame asi, me la dio desconsolada
Pilar Bahena. Arturo, su marido, siempre te ha considerado como un padre, y
esa situacion es complicada de sustituir. Rafael Merino, nuestro presidente, no
da crédito a lo que ha ocurrido. Su amigo, su compariero de fatigas, ya no
estd. Su corazon no termina de marchitarse a pesar de la situacion que todos
los proximos a Rafael conocemos.

Creo que ese es el mensaje: Ilusion, dedicacion, amor, generosidad, comparierismo..., un compendio de adjetivos que
siempre quedaran cortos para ti, mi amigo Paquito.

Veras que estoy escribiendo en presente, de qué otra forma podria hacerlo si te noto junto a mi. En esta maravillosa
publicacion que tenemos, escribo segun vuestros criterios. Es vuestra revista. Ahora, en tu adios, te escribe tu amigo Julian.

Ha muerto un Buen hombre

El amigo Paco, como asi le l[lamabamos todos los
comparneros de la asociacion ANEAC, se nos
marcho sin darle tiempo a decirnos adios, pero con
toda seguridad se encontrara en el Reino de los
Cielos, pensando en cada uno de nosotros para que
seamos mejores y que esta Asociacion, que él tanto
queria y por la que tanto lucho para seguir
adelante, no decaiga.

Amigo Paco, cuando te propuse para presidente de
Extremadura no fuiste capaz de decirme no, cada
cosa que te pediamos, decias siempre si. Un dia te

pedi una ambulancia para la asociacion DYA de

Extremadura, ambulancia que sirve para salvar  popdad y generosidad. Esperemos vernos un dia en

vidas, pero la tuya no pudimos salvarla. esa otra vida.

Has quedado mucho sembrado en esta tierra que te Un abrazo

vio nacer; en los cuatro puntos cardinales de Jestis Dominguez Cuesta
Espania se acuerdan en cada momento de tu Extremadura
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Auvtonomia

En este namero, especial sobre Cataluna, nos
aproximamos a instituciones, empresas, Socios y
amigos de ANEAC y FENEAC. Todo ha sido facil en
esta noble y trabajadora tierra. Sus gentes cercanas y
amigas de los visitantes, son ejemplo de hospitalidad.
Tabues arcaicos confunden la realidad. Proximidad,
efectividad, entusiasmo, capacidad..., son algunas de
las cualidades que podemos contar de nuestra
experiencia. Pero claro, es nuestra experiencia y
tampoco pretendemos dogmatizar. Es cierto que
tuvimos un embajador de lujo, Rafael Merino, nuestro
presidente. Su proximidad, valor multiplicado por mil
dada su especial situacion, hizo todo mas facil.

Aun en Madrid, nos trasladamos hasta el Congreso de

los Diputados dende Jordi Jané, Presidente de la
Comision de Seguridad Vial del citado Congreso, nos
aporto su experiencia en una amplia entrevista
recogida en este especial.

Estuvimos en el Ayuntamiento de Badalona, donde su
alcaldesa Maite Arqué y Jordi Serra, concejal del area
de urbanismo, nos hablaron de asuntos importantes
para el sector. También nos recibio Sergi Pla, jefe de
la Division de Trafico de los Mossos d’Esquadra. La
cita era para media hora, pero compartimos café por
el triple de tiempo. Los asuntos que se trataban eran
interesantes y las manecillas del reloj parecian
detenerse. En la sede de UGT de Catalufia nos

esperaba su secretario general, Josep M. Alvarez y




Sudrez. Estaba interesado en conocer pormenores
de nuestra Asociacion y nosotros su opinion sobre la
situacion actual del sector. Asi mismo nos recibi6 el
maximo responsable de la Direccion General de
Transporte de Cataluna. Las oficinas estin proximas ¢
la nueva estacion del AVE y desde la ventana de su
despacho las fotografiamos. Pedimos hablar con el
director del Servei Catala de Transit, Josep Pérez-
Moya, pero no ha sido posible. Hemos prolongado el
cierre mas alla de lo razonable, y no ha sido posible
incorporar su opinion en este nimero.

Nuestros socios catalanes también han tenido cabida en
este nimero especial sobre su comunidad. En Reus, nos

ha ensenado su empresa José Maria Valfagd, propietario
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de Valfagd Assistencia. Pedro Esquinas desde Gerona,
también nos abri6 las puertas de la suya, Grues Quart.
Ya de viaje hacia Madrid nos detuvimos en Lérida,
donde Ramon Sans nos atendio amablemente, a pesar
del fuerte catarro que padecia, mostrindonos su
empresa Graas del Segria y Talleres, S.L.

Desde estas paginas queremos agradecer la
colaboracion y hospitalidad de todos los que
amablemente nos han atendido, abriendo sus puertas
a INFOANEAC.

Julian Santamarina




Especial

acido en L'Arboc (Tarragona) el 26 de

noviembre de 1963. Casado y con dos

hijos. Es cabeza de lista de CiU en la pro-

vincia de Tarragona para las proximas elec-

ciones del dia 9 de marzo. Profesor de
Derecho Constitucional y Master en Derecho Compara-
do. Como Diputado, cabe recordar la actividad de Por-
tavoz en Comisiones de Investigacion de alto relieve
mediatico como Gescartera o la de los atentados del
11-M. Ha sido Portavoz de Fomento y ha protagoniza-
do todos los debates con la Ministra Magdalena Alva-
rez sobre el déficit de infraestructuras en Catalufa.
Desde el ano 2001 lleva los temas de Seguridad Vial en
el Congreso. Impulso la primera Subcomision creada
en la legislatura 2000-2004 y ha impulsado y presidido
la primera Comision en la legislatura 2004-2008, que
ahora ha concluido. Ha sido Ponente en la Ley del Per-
miso por Puntos, en la reciente reforma del Cddigo
Penal y en la Ley de Seguridad Vial aprobada en la
anterior legislatura. Uno de sus principales retos es
conseguir una mejora de las carreteras, de su senali-
zacion y aumentar las medidas de prevencion y la edu-
cacion vial.

¢Lleva Ud. o su grupo en su programa para las proxi-
mas elecciones alguna medida sobre este particular?

Nosotros pedimos que se cumpla el mandato del Con-
greso de los Diputados, que fue aprobado por unanimi-
dad. La Proposicion no de Ley inicial fue presentada
Unicamente por CiU y se aprobo finalmente con una
enmienda del Grupo Socialista. Debemos exigir al

Jordi Jané,

Presidente de la

Comision de Seguridad

Vial del Congreso de los

Diputados

scut a ’Arboc del Penedes (Tarragona) el

26 de novembre de 1963. Casat i amb dos

fills. Es el cao de llista de CiU a la provin-

cia de Tarragona per a les proximes elec-

cions del dia 9 de marc. Professor de Dret
Constitucional i Master en Dret Comparat. Com a dipu-
tat, cal recordar ’activitat de Portaveu en Comissions
d’Investigacio d’alt relleu mediatic com Gescartera o
la dels atemptats de I’11-M. Ha estat Portaveu de
Foment i ha protagonitzat tots els debats amb la
ministra Magdalena Alvarez sobre el déficit d’infras-
tructures a Catalunya. Des de l’any 2001 porta els
temes de Seguretat Vial al Congrés. Va impulsar la pri-
mera subcomissio creada en la legislatura 2000-2004 i
ha impulsat i presidit la primera comissio en la legis-
latura 2004-2008, que ara ha finalitzat. Ha estat
ponent en la Llei del Permis per Punts, en la recent
reforma del Codi Penal i en la Llei de seguretat vial
aprovada en [’anterior legislatura. Un dels seus princi-
pals reptes és aconseguir una millora de les carrete-
res, de la seva senyalitzacio i augmentar les mesures
de prevencio i I’educacio vial.

¢Porta voste o el seu grup en el seu programa per a
les proximes eleccions alguna mesura sobre aquest
particular?

Nosaltres hem demanat que es compleixi el mandat
del Congrés des Diputats, que va ser aprovat per una-
nimitat. La Proposicio no de Llei inicial va ser presen-
tada Unicament per CiU i es va aprovar finalment amb
una esmena del Grup Socialista. Hem d’exigir al
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“Debemos exigir al Gobierno que
cumpla lo acordado y que presente las
conclusiones sobre esa regulacion
especifica de la actividad del
transporte mediante grias de auxilio
en carreteras”

Gobierno que cumpla lo acordado y que presente las
conclusiones sobre esa regulacion especifica de la
actividad del transporte mediante griias de auxilio en
carreteras. Esta regulacion es necesaria como garantia
de un mejor servicio y debe regularse esta modalidad
de transporte.

“Es un sector muy importante y el servicio
que presta merece toda nuestra atencion”

¢Considera Ud. que el sector del auxilio en carrete-
ra debe estar regulado junto con el resto de subsec-
tores de transporte de mercancias por carretera por
el Ministerio de Fomento o es partidario de su total
regulacion por el Ministerio del Interior?

En toda Europa, cada vez mas, todos los temas relati-
vos a la Seguridad Vial se centran mas en las infraes-
tructuras, las carreteras y los Ministerios de Fomento.
Aqui debemos también regularlo, en el ambito del
transporte de mercancias y dentro de las competen-
cias de Fomento. El Ministerio del Interior debe cir-
cunscribirse mas a los temas relativos a la vigilancia y
a las sanciones.

¢{Qué opinion le merece el reconocimiento de este
subsector por las legislaciones autonémicas, como la
reciente Ley de Transportes de Canarias?

Es positivo el pleno respeto al
ambito competencial autono-
mico y ésta sera, sin ninguna
duda, la legislacion que aca-
bara realizando el necesario
reconocimiento de esta acti-
vidad y de este subsector.

Bajo su punto de vista,
;qué precisa la sociedad de &
este sector, que ahora no
recibe? ;Considera que el
sector presta un servicio
de calidad a la sociedad?

“Hem d’exigir al Govern que
compleixi el que esta acordat i
presenti les conclusions sobre
aquesta regulacio especifica de
Pactivitat del transport mitjancant
grues d’auxili a les carreteres”

Govern que compleixi el que esta acordat i presenti
les conclusions sobre aquesta regulacio especifica de
’activitat del transport mitjancant grues d’auxili a les
carreteres. Aquesta regulacié és necessaria com a
garantia d’un millor servei i ha de regular-se aquesta
modalitat de transport.

“Es un sector molt important i el servei
que dona mereix tota la nostra atencio”

;Considera vosté que el sector d’auxili en carretera
ha d’estar regulat juntament amb la resta de sub-
sectors de transport de mercaderies per carretera
pel Ministeri de Foment o és partidari de la seva
total regulacioé pel Ministeri de I’Interior?

A tota Europa, cada vegada més, tots els temes rela-
tius a la Seguretat Vial se centren més en les infras-
tructures, les carreteres i els ministeri de Foment.
Aqui hem de regular-ho també, en I’ambit del trans-
port de mercaderies i dins de les competéncies de
Foment. El Ministeri de U’Interior s’ha de circumscriu-
re més als temes relatius a la vigilancia i a les san-
cions.

¢Quina opinié li mereix el reconeixement d’aquest
subsector per les legislacions autonomiques, com la
recent Llei de Transport de Canaries?

Es positiu el ple respecte a
’ambit competencial auto-
nomic y aquesta sera, sens
dubte, la legislacio que aca-
" bara fent el necessari reco-
neixement d’aquesta activi-
tat i d’aquest subsector.

| Sota el seu punt de vista,
| ;qué precisa la societat
d’aquest sector, que ara no
rep? ;Considera que el sec-
tor déna un servei de qua-

Jordi Jané en su despacho en el Congreso de los Diputados.
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Es un sector muy importante y el servicio que presta
merece toda nuestra atencion. En el Congreso de los
Diputados, tras diversas comparecencias, considerara-
mos que deberian establecerse mecanismos de colabo-
racion, de acuerdo con los protocolos de actuacion de
los servicios 112 de las Comunidades Auténomas con la
finalidad de establecer mejores plataformas tecnolo-
gicas para la prestacion rapida de estos servicios.

“El sector debe tener una regulacion
especifica y la misma debe intentar
canalizar el maximo consenso y primar los
factores de seguridad vial y de buena
prestacion del servicio”

¢Es Ud. partidario de la reforma del Reglamento
General de Vehiculos a fin de reconocer las especi-
ficidades de este tipo de vehiculos de auxilio y res-
cate en carretera?

Si. Las futuras reglamentarias deben comprender
todas estas especificidades en un ambito de gran
importancia para la atencion rapida tras un accidente
como éste.

¢{Qué medidas considera adecuadas para que las
Compaiias de Asistencia en Carretera (asegurado-
ras) practiquen una intermediacién transparente en
este tipo de servicios? ;Y para que su papel incida
en la mejora de la seguridad vial?

infoANEAC w enero 2008

Es un sector molt important i el servei que déna
mereix tota la nostra atencio. Al Congrés dels Dipu-
tats, després de diverses compareixences, vam consi-
derar que haurien d’establir-se mecanismes de
col-laboracio, d’acord amb els protocols d’actuacio
del serveis 112 de les CCAA amb la finalitat d’establir
millors plataformes tecnologiques per a la prestacio
rapida d’aquests serveis.

“El sector ha de tenir una regulacio
especifica i la mateixa ha d’intentar
canalitzar el maxim consens i destacar els
factors de seguretat vial i de bona
prestacio del servei”

Vosté és partidari de la reforma del Reglament
General de Vehicles per tal de reconéixer les espe-
cificitats d’aquest tipus de vehicles d’auxili i ajuda
en carretera?

Si. Les futures reglamentaries han de comprendre
totes les especificitats en un ambit de gran importan-
cia per a ’atencio rapida després d’un accident com
aquest.

¢{Quines mesures considera adequades perqué les
Companyies d’Assisténcia en Carretera (assegurado-
res) practiquen una intermediacié transparent en
aquest tipus de serveis? | perqué el seu paper inci-
deixi en la millora de la seguretat vial?
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Todas las companias deben cumplir su papel en este
ambito y todas deben actuar en clave de seguridad
vial. En el Congreso de los Diputados se concluyé la
necesidad de definir un sistema de auditoria y control
de calidad de los servicios de emergencia en todos los
ambitos. Debemos mejorar también todos los protoco-
los que se aplican y reforzar los programas de preven-
cion de accidentes de trafico, en particular aquellos
que pueden ser disenados mediante los nuevos meca-
nismos de tecnologias de la informacion, como el pro-
yecto europeo e-Call que permite instalar en los vehi-
culos sistemas automaticos de llamadas cuando el
vehiculo sufre un accidente. A dicho efecto sera
imprescindible que las operadoras de telefonia movil
garanticen la universalidad de la cobertura y eliminen
las zonas ciegas. Y, asimismo, que se sustente el ser-
vicio e-Call sobre centros de intermediacion bien defi-
nidos operativa y funcionalmente para garantizar la
traslacion inmediata hacia 112 de las auténticas lla-
madas de emergencia.

¢Es usted partidario de una regulacién especifica
para el sector del auxilio en carretera en el nuevo
Anteproyecto de Ley del Contrato de Transportes, a
semejanza de la que tienen otros sectores dedica-
dos al gran publico, como por ejemplo, los de las
mudanzas?

El sector debe tener una regulacion especifica y la
misma debe intentar canalizar el maximo consenso y
primar los factores de seguridad vial y de buena pres-
tacion del servicio.
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Jordi Jané posa en
una sala del Congreso
de los Diputados, en
cuya pared cuelga un
cuadro con una
imagen antigua del
emblematico edificio.

Totes les companyies han de complir el seu paper en
aquest ambit i tots han d’actuar en clau de seguretat
vial. Al Congrés dels Diputats es va concloure la
necessitat de definir un sistema d’auditoria i control
de qualitat dels serveis d’emergencia en tots els
ambits. Hem de millorar també tots els protocols que
s’apliquen i reforcar els programes de prevencio
d’accidents de transit, en particular aquells que
poden ser dissenyats mitjancant els nous mecanismes
de tecnologies de la informacio, com el projecte
europeu e-Call que permet instal-lar en els vehicles
sistemes automatics de trucades quan el vehicle
pateix un accident. A tal efecte, sera imprescindible
que les operadores de telefonia mobil garanteixin la
universalitat de la cobertura i eliminin les zones
cegues. |, aixi mateix, que es basi el servei e-Call
sobre centres d’intermediacioé ben definits operativa
i funcionalment per garantir las translacié immedia-
ta cap al 112 de les autentiques trucades d’emergen-
cia.

;Vosteés és partidari d’una regulacié especifica
per al sector de l’auxili en carretera en el nou
Avantprojecte de la Llei de Contractes de Trans-
port, similar al que tenen altres sectors dedicats
al gran public, com per exemple, els de les
mudances?

El sector ha de tenir una regulaci6 especifica i la
mateixa ha d’intentar canalitzar el maxim consens i
destacar els factors de seguretat vial i de bona pres-
tacio del servei.




ergi Pla ingresd6 como Inspector en el Cuerpo

Nacional de Policia el ano 1980, siendo destina-

do a Barcelona y desempefando funciones en la

Seccion de Estupefacientes, en la Seccion de

Radiopatrullas y en el diseio y ejecucion de la
seguridad de los Juegos Olimpicos en Barcelona. En 1996,
siendo Inspector Jefe en el CNP, entro a formar parte del
cuerpo de Mossos d’Esquadra en la categoria de Inspec-
tor. En el afo 2001 ascendio a Intendente y en febrero de
2005 fue nombrado jefe de la Division de Trafico.

¢Cuales son las principales caracteristicas de esta
zZona, en cuanto a extension, relieve, tipo de vehi-
culos que circulan, etc.?

Catalunya tiene una superficie de 32.106,54 Km?, una
poblacion de 7.134.697 (afo 2006) y dispone de una
red viaria publica de 12.142 Km.

El 89,3 % de la red viaria de Catalunya son carreteras
de calzada Unica y el 5,4 % son autopistas de peaje.
El parque de vehiculos en Catalunya se situaba en el
ano 2005 en 4.918.521, de los cuales, un 64,7 % eran
turismos y un 15,2 % eran camiones y furgonetas.

Las motocicletas presentan un peso importante con un
9,9 % del total de vehiculos de Catalunya.

La motorizacion en Catalunya es de 703 vehiculos por
cada 1000 habitantes, siendo Girona la demarcacion
que presenta una motorizacion superior con 867 vehi-
culos por 1000 habitantes.

¢Qué accidentes o incidentes son los que se repiten
con mayor frecuencia y cuales son sus causas?

aig ingressar com a Inspector en el Cos
Nacional de Policia l’any 1980, estant des-
tinat a Barcelona i desenvolupant funcions
a la Seccio d’Estupefaents, a la Seccid de
Radiopatrulles i en el disseny i execucio de
la seguretat dels Jocs Olimpics de Barcelona. En
1996, sent Inspector en Cap al CNP, vaig ingressar al
Cos de Mossos d’Esquadra en la categoria d’Inspector.
L’any 2001 vaig promocionar a Intendent i el febrer de
2005 vaig ser nomenat cap de la Divisio de Transit.

¢Quines soén les principals caracteristiques d’aques-
ta zona, en quan a extensio, relleu, tipus de vehi-
cles que hi circulen, etc.?

Catalunya te una superficie de 32.106,54 gm?, una
poblacio de 7.134.697 habitants (any 2006) i disposa
d’una xarxa viaria publica de 12.142 gm.

EL 89,3 % de la xarxa viaria de Catalunya son carreteres
de calcada Unica i el 5,4 % son autopistes de peatge.
El parc de vehicles a Catalunya se situava l’any 2005
en 4.918.521, dels quals, un 64,7 % eren turismes i un
15,2 % eren camions i furgonetes.

Las motocicletes presenten un pes important amb un
9,9 % del total de vehicles de Catalunya.

La motoritzacié a Catalunya és de 703 vehicles por
cada 1000 habitants, sent Girona la demarcacio que
presenta una motoritzacid superior, amb 867 vehicles
por 1000 habitants.

¢Quins accidents o incidents son els que es repeteixen
amb més freqiiéncia i quines sén les seves causes?

infoANEAC w Invierno 2008 ﬁ
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El nimero de vic-
timas mortales a
30 dias en Cata-
lunya durante el
ano 2006 fue de
569, lo que signi-
fica un 11,2 % de
reduccion sobre
los datos del ano
2005.

Analizando  los
datos de manera
segregada entre
ambitos, en zona
interurbana se
observa una
reduccion  del
nimero de muertos en un 42.5%, en el periodo 2000 -
2006 mientras que en zona urbana la reduccion ha sido
del 15,6% en el mismo periodo.

La tipologia de los accidentes con victimas en via inte-
rurbana sitta las colisiones en primer lugar, con un
53,3 % de los casos, seguidas de las salidas de via en
un 34,3 %.

Si analizamos los factores concurrentes en los acciden-
tes en zona interurbana, la infraccion a una norma, en
el 20,4 % de los casos, es el principal factor de concu-
rrencia, seguida de la distraccion en un 11.7 %.

““El nivel de prestacion del servicio en
Catalunya es muy alto, pero, como todo en
esta vida, también es mejorable”

¢Qué importancia concede a las empresas de auxilio
en carretera en lo referente a seguridad vial, rapi-
dez de intervencién y calidad de servicios?

El sistema de la asistencia en carretera ha dejado de
ser una simple relacion entre aseguradora, cliente y
empresa de asistencia para convertirse en una pieza
basica en los dos ejes que componen el trafico: la
accidentalidad y la movilidad.

La rapida intervencion de las grias en los accidentes y
averias permite, por un lado, impedir segundas victi-
mizaciones o accidentes derivados de un vehiculo
parado en el arcén u ocupando la via y, por otro, per-
mite reducir de forma importante la afectacion del
incidente en la movilidad del resto de conductores. El
nivel de prestacion del servicio en Catalunya es muy
alto, pero, como todo en esta vida, también es mejo-
rable. Por eso el Servei Catala de Transit ha firmado
un convenio para optimizar el tiempo de respuesta de
las griias de gran tonelaje en el entorno metropolita-
no de Barcelona que esta dando buen resultado. La
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Rafael Marino junto a Sergi Pla.

El nombre de
morts a 30 dies a
Catalunya durant
l’any 2006 ha
estat de 569, el
que significa un
11,2 % de reduc-
ci6 sobre les
dades de 2005.
Analitzant les
dades de manera
segregada entre
ambits, en zona
interurbana s’ob-
serva una reduc-
ci6 del nombre
de victimes mor-
tals en un 42,5%, entre el 2000 i el 2006 mentre que
en zona urbana la reduccio és del 15,6% en el mateix
periode.

La tipologia dels accidents amb victimes en via inte-
rurbana situa les col-lisions en primer lloc, amb un
53,3 % dels casos, seguides de les sortides de via en un
34,3 %.

Si analitzem els factors concurrents en els accidentes
en zona interurbana, la infraccié a la norma, en el
20,4 % de els casos, és el principal factor de concu-
rréncia, seguida de la distraccié amb un 11.7 %.

““El nivell de prestacio del servei a
Catalunya és molt alto, pero, com tot en
aquesta vida, també és millorable”

¢Quina importancia concedeix a les empreses d’au-
xili en carretera en allo referent a seguretat viaria,
rapidesa d’intervencio i qualitat de serveis?

El sistema de ’assistencia en carretera ha deixat de
ser una simple relacio entre asseguradora, client i
empresa d’assisténcia per convertir-se en una peca
basica en els dos eixos que constitueixen el transit:
’accidentalitat i la mobilitat.

La rapida intervencio de les gles en els accidents i
avaries permet, d’una banda, impedir segones victi-
mitzacions o accidents derivats de un vehicle aturat al
voral o ocupant la via i, per una altra, permet reduir
de forma important ’afectacio de l’incident en la
mobilitat de la resta de conductors. El nivell de pres-
tacio del servei a Catalunya és molt alto, pero, com
tot en aquesta vida, també és millorable. Per aixo el
Servei Catala de Transit ha signat un conveni per opti-
mitzar el temps de resposta de les gles de gran tonat-
ge a l'entorn metropolita de Barcelona que esta
donant bon resultat. L’experiéncia cal estendre-la
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experiencia hay que extenderla paulatinamente al
resto del territorio y para todo tipo de vehiculos.

“Sélo pediria que los diferentes
operadores incorporaran la seguridad vial
como valor afiadido a su empresa,
atendiendo a que sus trabajadores viven en
la carretera”

¢{Qué grado de profesionalidad daria a las empresas
de este sector?

Tradicionalmente el grado de profesionalidad ha sido
muy alto, pero la gran demanda originada por el
aumento del parque movil y de la movilidad ha provo-
cado la incorporacioén al sector de una gran cantidad
de conductores y operadores de gria sin la suficiente
formacion. Afortunadamente, tengo constancia del
gran esfuerzo que estan realizando las asociaciones y
federaciones en este sentido. S6lo pediria que los
diferentes operadores incorporaran la seguridad vial
como valor anadido a su empresa, atendiendo a que
sus trabajadores viven en la carretera.

Sobre la priorizacion de las gruas: “No se
debe confundir la rapidez con la urgencia”

¢Considera que los vehiculos dedicados al auxilio y
rescate en carretera deberian ser considerados
como prioritarios, con el fin de llegar antes al lugar
de los siniestros y de esta forma evitar en lo posible
los accidentes
provocados por
otros accidentes?
No se debe con-
fundir la rapidez
con la urgencia. Es
necesario que las
grias acudan con
la suficiente rapi-
dez al lugar del
incidente para
poder desocupar la
via, pero eso no
supone urgencia.
Los  operadores
que deben acudir
con urgencia -poli-
cia, ambulancias y
bomberos- ya
estan dotados con
esos dispositivos
por ese motivo. No
es el mismo caso

Sergi Pla en las instalaciones provisionales de la Divisién de Trafico.

paulatinament a la resta del territori i per a tot tipus
de vehicles.

“Només demanaria que els diferents
operadors incorporessin la seguretat viaria
como a valor afegit a la seva empresa,
atenent a que els seus treballadors viuen en
la carretera”

¢Quin grau de professionalitat donarieu a les empre-
ses d’aquest sector?

Tradicionalment el grau de professionalitat ha estat
molt alt, pero la gran demanda originada per ’aug-
ment del parc mobil i de la mobilitat ha provocat la
incorporacio al sector d’una gran quantitat de conduc-
tors i operadors de grua sense la suficient formacio.
Afortunadament, tinc constancia del gran esforc que
estan fent les associacions i federacions en aquest
sentit. Només demanaria que els diferents operadors
incorporessin la seguretat viaria como a valor afegit a
la seva empresa, atenent a que els seus treballadors
viuen en la carretera.

Sobre la prioritzacio de les grues:“No s’ha
de confondre la rapidesa amb la urgéncia”

¢Considera que els vehicles dedicats a |’auxili i res-
cat en carretera haurien de ser considerats como a
prioritaris, a fi d’arribar abans al lloc del sinistre i
d’aquesta forma evitar en lo possible els accidentes
N provocats per d’al-
= ~ tres accidents?
No s’ha de confon-
dre la rapidesa amb
la urgéncia. Es
necessari que les
guies acudeixin amb
21 la suficient rapide-
sa al lloc de l’inci-
dent per poder des-
ocupar la via, pero
aixd no suposa
urgencia. Els opera-
dores que han d’a-
cudir amb urgéncia
-policia, ambulan-
cies i bombers- ja
estan dotats amb
| aquests dispositius
| por aquest motiu.
~ No és el mateix cas
que el de les gues,
perqué no perilla la
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que el de las grias, ya que no peligra la vida de ningu-
na persona y es la policia quien ordena el lugar del inci-
dente para evitar posibles afectaciones posteriores.

Sobre el color Unico: “Pienso que
€so no es necesario, ya que la grua se
diferencia del resto por su misma
configuracion como vehiculo”

¢Considera que los vehiculos dedicados a esta fun-
cion deberian tener un color especifico que les
identificara del resto?

Pienso que eso no es necesario, ya que la gria se dife-
rencia del resto por su misma configuracion como
vehiculo.

¢Qué opina de ANEAC y FENEAC y la gestion que sus
responsables vienen realizando en beneficio del
usuario y de su sector?

Realizan una funcién imprescindible en el contexto del
gran nimero de empresas y autonomos que se dedican
a la prestacion de este servicio. Es necesario aglutinar
al mayor nimero posible de operadores para solucionar
los problemas que surgen, para hacer su funcion de
interlocucion con la Administracion y las aseguradoras
y, lo que es muy importante, para organizar la forma-
cion de los empresarios y trabajadores del sector. Es
imprescindible homogeneizar lo mas posible el nivel de
servicio que se da a los usuarios en todo el territorio.

“Es imprescindible homogeneizar
lo mas posible el nivel de servicio que se da
a los usuarios en todo el territorio”

Nuevamente dentro de su actividad al frente de la
Institucién que dirige, ;en qué lugar se situarian en
cuanto a seguridad vial, actuacion, competencias,
etc., con respecto a otras comunidades espafnolas?
La Division de Trafico de Mossos d’Esquadra no se limi-
ta en su actuacion y relaciones a su ambito territorial,
sino que estamos en contacto con otros cuerpos poli-
ciales con responsabilidad en trafico del resto del
Estado y de otros paises europeos. Por ejemplo, esta-
mos integrados en el proyecto DRUID de la organiza-
cion TISPOL -Policias de Trafico europeas- para deter-
minar el test ideal de uso policial para detectar el
consumo de drogas en conductores. Uno de nuestros
principales objetivos es la innovacion y la creatividad,
para adaptar procedimientos, aparatos y técnicas a la
reduccién de la accidentalidad y al favorecimiento de
la movilidad. La juventud y motivacion de los mossos
de trafico nos permite ser una de las policias de trafi-
co punteras en Europa.
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vida de cap persona i ja la policia ordena el lloc de
I’incident per evitar possibles afectacions poste-
riors.

Sobre el color unic: “Penso que aixo

no és necessari, ja que la gua es diferencia
de la resta per la seva propia configuracio
como a vehicle”

¢Considera que els vehicles dedicats a aquesta fun-
ci6 haurien de tenir un color especific que els iden-
tifiqués de la resta?

Penso que aixo no és necessari, ja que la glia es dife-
rencia de la resta per la seva propia configuracié como
a vehicle.

¢{Queé opina de ANEAC i FENEAC i la gestiéo que els
seus responsables venen fent en benefici de ’usua-
ri i del seu sector?

Realitzen una funcié imprescindible en el context del
gran nombre d’empreses i autonoms que es dediquen
a la prestacio d’aquest servei. Es necessari aglutinar
el major nombre possible d’operadors per solucionar
els problemes que sorgeixen, per fer la seva funcio
d’interlocucio amb I’Administracio i les asseguradores
i, el que és molt important, per organitzar la formacio
dels empresaris i treballadors del sector. Es imprescin-
dible homogeneitzar el més possible el nivell de servei
que es dona als usuaris en tot el territori.

“Es imprescindible homogeneitzar
el més possible el nivell de servei que es
dona als usuaris en tot el territori”’

Novament dins de la seva activitat al front de la Ins-
titucié que dirigeix, ;a quin lloc es situarien en quan
a seguretat vial, actuacio, competéncies, etc., res-
pecte d’altres comunitats espanyoles?

La Divisio de Transit de Mossos d’Esquadra no es limi-
ta en la seva actuacio i relacions al seu ambit terri-
torial, sind que estem en contacte amb d’altres cos-
sos policials amb responsabilitats en transit de la
resta de U’Estat i d’altres paisos europeus. Per exem-
ple, estem integrats en el projecte DRUID de ’orga-
nitzacio TISPOL -Policies de Transit europees- per
determinar el test ideal d’Us policial per detectar el
consum de drogues en conductors. Un dels nostres
principals objectius és la innovacid i la creativitat,
per adaptar procediments, aparells i técniques a la
reduccié de l'accidentalitat i al afavoriment de la
mobilitat. La joventut i motivacio dels mossos de
transit ens permet ser una de les policies de transit
punteres a Europa.




¢Quiere trabajar sin condiciones?

eUf‘OGPUGS D)

C/ Industria, 21 (P.1. El Pla) - 08980 Sant Feliu de Llobregat (Barcelona)
Tel:93 685 47 00 - Fax: 93 685 44 74

www.eurogruas.org - e.mail:eurogruas@eurogruas.org WWWhmfdk WWW_omarSSpa_it

Gruas Hidraulicas- Gruas de Rescate- Multicontainers
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‘“La lucha
contra las
colisiones
de trafico no
acaba nunca”
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Para terminar, ;ha incidido
positivamente en Cataluia
la implantacién del carné
por puntos y qué cifras de
victimas, fallecidos y heri-
dos manejan?

La modificacion de la Ley de
seguridad vial que imple-
mentaba el permiso por pun-
tos se produjo a mediados
del ano 2006. Durante ese
mismo ano se produjo una
reduccion de las victimas
mortales de un 11,2%. Respecto al ano 2007, las cifras
no son todavia oficiales, ya que se encuentran en pro-
ceso de elaboracion. En todo caso los datos provisio-
nales en victimas mortales a 24 horas, apuntan a una
reduccion de un 7% aproximadamente de éstas.

Esta cifra marca una tendencia a la reduccién de la
mortalidad y, en definitiva, es un dato que refuerza el
hecho de la progresiva consolidacion de la medida y
de su eficacia. Ademas, en un corto espacio de tiem-
po podremos sumar la influencia de la reciente refor-
ma del Codigo Penal, que ha venido a complementar
el permiso por puntos.

Pero debemos tener en cuenta que cada ano es mas
dificil reducir el nimero de victimas que ya de por si
es afortunadamente menor. Los paises del note de
Europa que nos aventajan en la reduccién de las victi-
mas de colisiones de trafico estan viendo actualmente
como esas cifras se vuelven a incrementar.

Esto deja muy claro que la lucha contra las colisiones
de trafico no acaba nunca y que hay un limite de vic-
timas derivadas de ellas que no corresponde por razon
de nuestra forma de vida, el parque de vehiculos, el
numero de kildometros de la red viaria y el aumento
continuo de la movilidad. Afortunadamente estamos
motivados para luchar contra todo eso y esta guerra
no la vamos a perder.
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“La lluita contra
les col‘lisions

de transit no
acaba mai”’

Per acabar, ;ha incidit
positivament a Catalunya
la implantacié del permis
per punts i quines xifres
de victimes, morts i ferit
maneguen?

La modificacio de la Llei de
Seguretat Viaria que imple-
mentava el permis por punts
es va produir a mitjans de
’any 2006. Durant aquest
mateix any es va aconseguir
una reduccié de les victimes
mortals en un 11,2%. Respecto a ’any 2007 , les xifres
no son encara oficials, doncs es troben en procés d’e-
laboracid. En tot cas, les dades provisionals en victi-
mes mortals a 24 hores, apunten a una reduccioé d’un
7% aproximadament d’aquestes.

Aquesta xifra marca una tendéncia a la reduccio de la
mortalitat i, en definitiva, és una dada que reforca el
fet de la progressiva consolidacio de la mesura i de la
seva eficacia. A més, en un curt espai de temps
podrem sumar la influéncia de la recent reforma del
Codi Penal, que ha vingut a complementar la reforma
del permis per punts.

Pero hem tenir en compte que cada any és més difi-
cil reduir el nombre de victimes que ja de per si és
afortunadament menor. Els paisos del nord d’Europa
que ens avantatgen en la reduccio6 de les victimes de
col-lisions de transit estan veient actualment como
aquestes xifres es tornen a incrementar.

Aixo deixa molt clar que la lluita contra les
col:lisions de transit no acaba mai i que hi ha un limit
de victimes derivades d’aquestes que ens correspon
per ra6 de la nostra forma de vida, el parc de vehi-
cles, el nombre de quilometres de la xarxa viaria i el
augment continu de la mobilitat. Afortunadament
estem motivats per lluitar contra tot aixo i aquesta
guerra no la perdrem.
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Reunion con Josep M. Alvarez y Sudrez,
Secretario General UGT de Catalunya

Salvador Duarte, Presidente de la Confederacion de Trabajadores
Auténomos de Cataluiia analizé la actualidad del sector

Durante nuestra visita a Cataluna .
fuimos amablemente recibidos
por Josep M. Alvarez y Suarez,

Secretario General de UGT
Cataluna. Acompanados por Rafael
Merino, Presidente de ANEAC y

FENEAC pudimos conversar largo

y tendido sobre diferentes temas

de gran interés para el sector. Por

su parte, Salvador Duarte,
presidente de la Confederacion de
Trabajadores Autonomos de
Catalunya, también tuvo la
amabilidad de responder a
nuestras preguntas.

rop del 90% dels gruistes, més de 20.000,
son treballadors autonoms i empreses

asi el 90% de los gruistas, mas de 20.000,
esta formado por trabajadores autonomos

y empresas familiares. Desde hace tiem-

po, la CTAC-UGT esta abanderando las rei-

vindicaciones de este sector. ;Cuales son
sus principales demandas?
—Desde la Confederacion, son varias las lineas de tra-
bajo abiertas con el colectivo, desde el punto de vista
de Autonomos, se ha incorporado las dificultades del
colectivo y sus diferentes realidades en las demandas
conjuntas que se trasladaron al Ministerio de Trabajo
en el proceso de elaboracion del LETA (Estatuto del
Trabajo Auténomo), quedando por tanto, cubiertas
facetas como la mejora de las prestaciones, acceso a
la formacion, prevencion de riesgos laborales, etc.
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familiars. Des de fa temps, la CTAC-UGT de

Catalunya lidera les reivindicacions d’a-

quest sector. Quines son les seves princi-
pals exigéncies?
—Des de la Confederacio son diverses les linies de tre-
ball obertes amb el col-lectiu, des del punt de vista
dels autonoms. S’han incorporat les dificultats del
col-lectiu i les seves diferents realitats en les deman-
des conjuntes que es varen traslladar al Ministeri de
Treball en el procés d’elaboracio del LETA (Estatut del
Treball Autonom), i d’aquesta manera queden cober-
tes la millora de les prestacions, [’accés a la formacio,
la prevencio de riscos laborals, etc.
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‘“Estamos ante la

‘“Estem davant la

definicion de un
conjunto de
conocimientos
que
complementarian
las capacidades
del profesional
en asistencia en
carretera”

En otro sentido amplio y como parte fundamental, se ha
trabajado en todo a lo que regulacion de la profesion se
refiere. Intentando por un lado dignificarla asi como pro-
fesionalizarla. En lo que se refiere a la profesionalizacion,
se ha trabajado en el ambito sobre todo de las compente-
cias necesarias para el correcto desarrollo de la actividad
y mejorar en aquellos aspectos, que si bien, no son estric-
tamente necesarios para el cumplimiento de la misma,
redunda en la percepcion que la sociedad tiene del colec-
tivo. Estamos hablando de habilidades relacionadas en
general con la Atencion al Cliente, uso de nuevas tecnolo-
gias, idiomas, etc. Por tanto, estamos ante la definicion de
un conjunto de conocimientos que complementarian las
capacidades del profesional en asistencia en carretera.

La regulacion de tres aspectos del sector son las
principales preocupaciones de los autonomos del
sector de Auxilio y Rescate. A saber: el Estatuto del
Trabajador Auténomo, el gas-oil profesional y la
regulacion de las subcontratas. ;Cual es la visiéon de
la CTAC-UGT sobre el particular?

—Efectivamente, estamos ante aspectos de vital
importancia en el dia a dia del autonomo gruista. En
este sentido, es manifiestamente conocida, la escasa o
nula proteccion que el autonomo tiene frente a las
grandes companias aseguradoras, y que desde la CTAC-
UGT, algunas veces, incluso puUblicamente hemos
tachado de Cuasi-esclavitud. En este sentido parte de
esta problematica ha sido recogida en el LETA, en el
ambito de autonomos dependientes, con la consecuen-
te mejora en las herramientas de las que dispondran a
la hora de relacionarse con sus empresas principales.
Es intencion por otra parte una vez esté aprobado el
reglamento del Trade (previsto para marzo del 2008),
comenzar la negociacion de los llamados acuerdos de
interés profesional, siendo estos, la base, para conse-
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Nuestro presidente Josep M. Alvarez y Suarez.

definiciéo d’un
conjunt de
coneixements
que
completarien les
capacitats del
professional en
assisténcia en
carretera”

En un altre sentit ampli, i com a part fonamental, s’ha
treballat en tot allo que es refereix a la regulacio de
la professio, intentant dignificar-la i professionalitzar-
la. Quant a la professionalitzacio, s’ha treballat en
’ambit sobretot de les competéncies necessaries per
al correcte desenvolupament de ’activitat i per millo-
rar en aquells aspectes que, si bé no son estrictament
necessaris per al seu compliment, redunden en la per-
cepcio que la societat té del col:lectiu. Estem parlant
d’habilitats relacionades en general amb ’atenci6 al
client, I’Us de les noves tecnologies, idiomes, etc. Per
tant, estem davant la definicié d’un conjunt de conei-
xements que completarien les capacitats del profes-
sional en assistencia en carretera.

La regulacio de tres aspectes del sector son les prin-
cipals preocupacions dels autonoms del sector d’au-
xili i rescat: I’Estatut del Treballador Autonom, el
gasoil professional i la regulacio de les empreses
subcontractades. Quina és la visio de la CTAC-UGT
de Catalunya sobre aquest tema?

—Efectivament, estem davant d’aspectes molt impor-
tants en el dia a dia de l’autonom gruista. En aquest
sentit, és manifestament coneguda |’escassa o nul:la
proteccio que ’autonom té davant les grans compan-
yies asseguradores, i que des de la CTAC-UGT de Cata-
lunya, algunes vegades, fins i tot pUblicament, hem
titllat de quasi-esclavitud. Part d’aquesta problemati-
ca ha estat recollida en el LETA, en ’ambit d’auto-
noms dependents, amb la consequient millora en les
eines de que disposaran a ’hora de relacionar-se amb
les seves empreses principals.

D’altra banda, un cop aprovat el reglament del Trade
(previst per al mar¢ de 2008), tenim la intencié d’ini-
ciar la negociacié dels anomenats acords d’interées
professional, essent aquests la base per aconseguir
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guir otras mejoras propuestas por el colectivo. Cabe
destacar que algunas de las medidas que incluso esta-
mos planteando presentar hacen referencia a partidas
compensatorias por el precio del gasdleo. Como ya es
bien conocido, la historica reivindicacion del gaséleo
profesional, estda marcada por la falta de entendi-
miento y ademas muy vinculada al tamano de las
estructuras profesionales que lo negocian. Por tanto,
la estrategia a seguir desde CTAC-UGT, iran sobre todo
dirigidas a la incorporacion de medidas compensato-
rias en los acuerdos de interés profesional.

“La prevencion de los riesgos
laborales es uno de los mayores
retos que cualquier organizacion de
caracter sindical o empresarial tiene

que afrontar en el dia a dia”

Existe importante documentacion que recoge una
situacion de gran preocupacion. Datos segun los cua-
les mueren mas trabajadores en la carretera que en la
construccion, la pesca y la mineria juntas e incluye
una denuncia de CC.00. y UGT en el sentido de que
el exceso de horas de conduccién en los conductores
profesionales provoca estrés y fatiga, causas principa-
les de los mas graves accidentes entre los vehiculos
pesados. ;Qué nos puede decir sobre este tema?

—Sin duda, la prevencion de los riesgos laborales es
uno de los mayores retos que cualquier organizacion de
caracter sindical o empresarial tiene que afrontar en el
dia a dia. Esta lacra social, a pasar de los esfuerzos y
realizados por parte de todos los sujetos implicados en
las tareas preventivas (Administracion, Trabajadores y
Empresarios), continua golpeando al sector de asisten-
cia en carretera en particular y al transporte en gene-
ral. Desde CTAC-UGT, estamos trabajando intensamen-
te y de una manera
decidida, en aquello que
para nosotros es fundamen-
tal, “la concienciacion” y la
"accion preventiva”. En este
sentido, estamos en la fase
final de elaboracion de un
interactivo de prevencion de
riesgos laborales que englo-
ba entre otros el sector del
transporte. Asi  mismo,
desde CTAC, se colabora en
varios ambitos con el Depar-
tamento de prevencion de

altres millores proposades pel col-lectiu. Hem de des-
tacar que algunes de les mesures que ens estem plan-
tejant proposar fan referéncia a partides compensato-
ries pel preu del gasoil. Com és ben coneguda, la
historica reivindicacio del gasoil professional esta
marcada per la manca d’enteniment i, a més, molt
vinculada a la mida de les estructures professionals
que el negocien. Per tant, l’estrategia que la CTAC-
UGT de Catalunya anira sobretot adrecada a la incor-
poracié de mesures compensatories en els acords d’in-
teres professional.

‘“La prevencio de riscos laborals és
un dels reptes més importants que
qualsevol organitzacié de caracter
sindical o empresarial ha d’afrontar
en el seu dia a dia”

Existeix molta documentacié que recull una situacio
preocupant, les dades demostren que moren més
treballadors a la carretera que a la construccio, la
pesca i la mineria juntes, i inclou una denuncia de
la UGT i de CC.00. que assegura que |’excés d’ho-
res de conduccié en el cas dels conductors profes-
sionals provoca estrés i fatiga, que son les causes
principals dels accidents més greus en els vehicles
pesats. Qué ens pot explicar sobre aquest tema?

—Sens dubte, la prevencid de riscos laborals és un
dels reptes més importants que qualsevol organitza-
cio de caracter sindical o empresarial ha d’afrontar
en el seu dia a dia. Aquesta xacra social, tot i els
esforcos realitzats per part de tots els subjectes
implicats en les tasques preventives (Administracio,
treballadors i empresaris) continua colpejant el sec-
tor de ’assisténcia en carretera en particular i el
transport, en general. Des de la CTAC-UGT de Cata-
lunya estem treballant inten-
sament i de manera decidida
en allo que per a nosaltres és
fonamental: la “consciencia-
ci6” i “’accio preventiva”. En
aquest sentit, ens trobem a la
fase final de l’elaboracio d’un
interactiu per a la prevencio
de riscos laborals que engloba,
entre altres, el sector del
transport. Aixi mateix, la
CTAC col-labora en diversos
ambits amb el Departament
de Prevencié de Riscos Labo-
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riesgos laborales de UGT, asi como el Departament de
Treball de la Generalitat de Catalunya. En este senti-
do, por tanto, cabe el esfuerzo conjunto de toda la
sociedad para hacer llegar en el sentido mas amplio e
intenso el mensaje de la prevencion.

“UGT a diferencia de otras
organizaciones, ha mostrado
desde siempre, una especial
sensibilidad con el colectivo de
Autéonomos”

En las ultimas huelgas del sector, el presidente de
ANEAC, D. Rafael Merino, mostré su aquiescencia a
la intervencion de UGT como mediadora entre los
gruistas y UNESPA. ;Como se valoré esta iniciativa?
—Sin duda, UGT a diferencia de otras organizaciones,
ha mostrado desde siempre, una especial sensibilidad
con el colectivo de Auténomos, cabe recordar que
bien directamente o mediante sus organizaciones vin-
culadas ha sido la principal promotora del Estatuto del
Trabajo Autonomo, asi como la busqueda de solucio-
nes en situaciones de conflicto. Por tanto, su legitimi-
dad en este tipo de acciones esta sobradamente justi-
ficada. Por otro lado, por encima de formas juridicas
diversas, la UGT siempre ha defendido y defendera al
Trabajador ante el abuso continuo y reiterado desde
posiciones predominantes.

La FSP ha venido manteniendo un contencioso a
favor de que los policias locales puedan levantar
atestados en plano de igualdad con la Guardia Civil.
(En qué estado se
encuentra esta
cuestion?

—En principio, esta
es una situacion que
tanto por los usos y
costumbres esta
siendo resuelta con
total normalidad y
por tanto, dentro
del ambito compe-
tencial del munici-
pio, la policia local,
esta procediendo al
levantamiento de
atestados.
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rals de la UGT de Catalunya, i amb el Departament de
Treball de la Generalitat. En aquest sentit, per tant,
cal destacar ’esforc conjunt de tota la societat per
fer arribar en el sentit més ampli i intens el missatge
de la prevencio.

“UGT, a diferéncia d’altres
organitzacions, ha mostrat des de
sempre una especial sensibilitat vers
el col'lectiu de treballadors per
compte propi”’

En les darreres vagues del sector, el president d’ANE-
AC, Rafael Merino, va mostrar la seva aquiescéncia en
la intervenci6 de la UGT com a mediadora entre els
gruistes i UNESPA. Com es va valorar aquesta iniciativa?
—Sens dubte, la UGT, a diferéncia d’altres organitza-
cions, ha mostrat des de sempre una especial sensibi-
litat vers el col-lectiu de treballadors per compte
propi. Cal recordar que, directament o mitjancant les
seves organitzacions vinculades, ha estat la principal
promotora de UEstatut del Treball Autonom, aixi com
de la cerca de solucions en situacions de conflicte. Per
tant, la seva legitimitat en aquest tipus d’accions esta
del tot justificada. Per sobre de les diverses formules
juridiques, la UGT sempre ha defensat i defensara el
treballador davant del continu i reiterat abus des de
posicionaments predominants.

La FSP fa temps que manté un contencios a favor
que els policies locals puguin aixecar atestats en el
mateix pla d’igualtat que la Guardia Civil. En quin
estat es troba ara
aquesta qiiestio?
—En principi, aques-
ta és una situacio
que, pels usos i cos-
tums, s’esta reso-
lent amb total nor-
malitat i, per tant,
dins de ’ambit com-
petencial del muni-
cipi la policia local
esta procedint a
l’aixecament d’ates-
tats.
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adalona, a tan solo diez kilometros de Barcelo-
na, es la tercera ciudad de Cataluha y la deci-
monovena de Espaia en nimero de habitantes.
Multitud de culturas procedentes de todos los
rincones del mundo enriqguecen mas esta
moderna ciudad, una de las mas antiguas de Cataluna. Su
hospitalidad, historia, cultura, gastronomia y por su pues-
to playas, acompaiiadas de un templado clima mediterra-
neo, ofrecen al viajero una oferta dificil de rechazar.

Su Alcaldesa, Maite Arqué Ferrer, junto al Concejal del
Area de Urbanismo y del Territorio, Jordi Serra Isern,
ambos naturales de Badalona, abrieron las puertas del
Ayuntamiento a INFOANEAC, concediéndonos esta
amplia entrevista.

QUIEN ES QUIEN

Datos personales: Maite Arqué i Ferrer

Nacida en Badalona, el afio 1943. Comerciante de pro-
fesion. Procede del movimiento asociativo. Es concejal
desde 1979 en los ambitos de Servicios Sociales y Perso-
nales, Programas Europeos y Cooperacion, Informa-
cion y Relaciones Ciudadanas. Es la primera alcaldesa
de la ciudad, desde 1999. Ha sido diputada delegada del
Area de Servicios Sociales de la Diputacion de Barcelo-
na y presidenta de la Entidad Metropolitana del Trans-
porte.
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banismo

adalona que es troba a deu kilometres de Barce-

lona, es la tercera ciutat de Catalunya i la dino-

vena d’Espanya en numero de habitants. Multi-

tud de cultures procedents de tots els racons del

mon enriqueixen mes aquesta moderna ciutat,
una de les mes antigues de Catalunya. La seva hospitalitat,
historia, cultura, gastronomia i les seves platges, acompan-
yades per una climatologia mediterrania, ofereixen al viat-
ger una oferta que es fa dificil rebutjar.

La seva Alcaldessa, Maite Arqué i Ferrer, junt amb el
Regidor de ’Area de Urbanisme i del Territori, Jordi
Serra Isern, ambdos naturals de Badalona, van obrir
les portes del Ajuntament a INFOANEAC, concedint-
nos aquesta amplia entrevista.

QUI ES QUI

Dades personals: Maite Arqué i Ferrer

Nascuda a Badalona, I’any 1943. Comerciant de profes-
si6. Procedeix del moviment associatiu. Es regidora des
del 1979 en els ambits de Serveis Socials i Personals,
Programes Europeus i Cooperacié, Informacié i Rela-
cions Ciutadanes. Es la primera alcaldessa de la ciutat,
des de 1999. Ha estat diputada delegada de ’Area de
Serveis Socials de la Diputacio de Barcelona i presiden-
ta de I’Entitat Metropolitana del Transport.
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Después de varios ainos sin novedades en las plataformas y a consecuencia de la transformacion del
automovil, nace TAGASA, para cubrir las necesidades y corregir las dificultades que teniamos en la carga 'y
descarga de vehiculos y motocicletas, asi como su seguridad en el transporte. En TAGASA se aplica la mejor
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Datos personales: Jordi Serra Isern

Nacido en Badalona, el aio 1955.

Ha cursado estudios de ciencias quimicas. Ha sido res-
ponsable de Publicidad y Ediciones del PSC y asesor del
Gabinete de la Presidencia de la Diputacién de Barcelo-
na. En su primer mandato en el Ayuntamiento de Bada-
lona fue nombrado octavo teniente de alcalde y concejal
del Ambito de Recursos Internos.

¢Cual es el grado de colaboracion entre el Ayunta-
miento de Badalona y las empresas de auxilio y res-
cate en lo que se refiere a emergencias y seguridad
vial?

-Concejal del Area de Urbanismo y del Territorio,
Jordi Serra (en adelante J. S.): Hay una colaboracion
plena primordialmente en la asistencia en los casos de
accidentes de trafico. En este sentido, se facilita el
servicio de la grua para la retirada de vehiculos, de
acuerdo con las indicaciones de las companias de
seguros para evacuar los vehiculos en los talleres men-
cionados, velando por los derechos de los conductores
y por la buena movilidad y la seguridad en las vias.

Jordi Serra: ‘“Hay una colaboracion plena
primordialmente en la asistencia en los
casos de accidentes de trafico”

Alcaldesa: ‘“Nuestra ciudad ha desarrollado
en el curso de estos afios una notable
consciencia en la tarea de promocion y
preservacion de la seguridad viaria”

¢Qué peculiaridades tiene Badalona con respecto a
otras ciudades de su tamafio en lo referente a los
temas de seguridad vial?

-Alcaldesa: Nuestra ciudad ha desarrollado en el curso
de estos anos una notable consciencia en la tarea de
promocion y preservacion de la seguridad viaria. La
Guardia Urbana lleva a cabo diferentes actuaciones,
poniendo un énfasis especial en las que tienen un carac-
ter preventivo. Por eso, entre otras actividades, hemos
hecho clases de seguridad viaria en las escuelas; organi-
zado diferentes circuitos viarios y roadshows. En defini-
tiva, intentamos contar con el potencial participativo y
humano de la ciudad, actuando de manera proactiva.

¢Cual es el grado de cooperacion de cara a la segu-
ridad entre las distintas administraciones (munici-
pal, autonoémica y nacional)? ;Esta todo transferido?
¢Hay competencias encontradas? ;Existen demandas
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Dades personals: Jordi Serra Isern

Nascut a Badalona, I’any 1955.

Ha cursat estudis de ciencies quimiques. Ha estat res-
ponsable de Publicitat i Edicions del PSC i assessor del
Gabinet de la Presidencia de la Diputacio de Barcelona.
En el seu primer mandat a I’Ajuntament de Badalona va
ser nomenat vuite tinent d’alcalde i regidor de I’ Ambit
de Recursos Interns.

¢Quin és el grau de col-laboraci6 entre I’Ajuntament
de Badalona i les empreses d’auxili i rescat en rela-
cio a tot allo que es refereix a emergéncies i segu-
ritat vial?

-Regidor de I’Area d’Urbanisme i del Territori (des
d’ara J. S.): Hi ha una col-laboraci6 plena, primor-
dialment en l’assistencia en els casos d’accident de
transit. En aquest sentit, es facilita el servei de la
grua per a la retirada de vehicles, d’acord amb les
indicacions de les companyies d’assegurances per eva-
cuar els vehicles als tallers assenyalats, vetllant pels
drets dels conductors i per la bona mobilitat i la segu-
retat a les vies.

Jordi Serra: ‘“Hi ha una col:laboraci6 plena,
primordialment en ’assisténcia en els
casos d’accident de transit”

Alcaldessa: ‘“‘La nostra ciutat ha
desenvolupat en el decurs dels anys una
notable consciéncia en la tasca de promocié
i preservacio de la seguretat viaria”

¢Quines peculiaritats té Badalona en relaci6 a altres
ciutats de la seva mida quant als temes de seguretat
vial?

-Alcaldessa: La nostra ciutat ha desenvolupat en el
decurs dels anys una notable consciéncia en la tasca
de promocio i preservacio de la seguretat viaria. La
Guardia Urbana porta a terme diferents actuacions,
posant un émfasi especial en les que tenen un carac-
ter preventiu. Per aixo, entre altres activitats, hem
fet classes de seguretat viaria a les escoles; organit-
zat diferents circuits viaris i roadshows. En definitiva,
intentem comptar amb el potencial participatiu i
huma de la ciutat, actuant de manera proactiva.

¢Quin és el grau de cooperaci6 de cara a la segu-
retat entre les diferents administracions (munici-
pal, autonomica i nacional). S’ha transferit tot?
Hi ha competéncies compartides? Existeixen
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pendientes de mayor autono-
mia sobre el tema?
-Alcaldesa: EL Ayuntamiento de
Badalona ha firmado diferentes
convenios con la Generalitat
para llevar a cabo actuaciones
que permitan potenciar todos
los aspectos de la seguridad via-
ria, como ahora la dotacion de
circuitos de educacion viaria de
bicicletas dirigidas a los jovenes
y la cesion de aparatos de con-
trol y de un vehiculo dotado con
etilometro. En estos momentos,
ademas, estamos gestionando el
acuerdo de tres nuevos convenios con la Generalitat
para que nos ceda un cinemometro y un medidor de
potencia y para impulsar el Plan Local de Seguridad
Viaria.

Alcaldesa: ‘“En septiembre del afio pasado,
siguiendo la iniciativa europea y también
en Catalunya, celebramos la Semana de la
Movilidad Sostenible y Segura”

Asi mismo, con la Direccion General de Trafico, el Ayun-
tamiento de Badalona tiene establecido un convenio
para facilitar datos de los vehiculos para efectuar la
tramitacion administrativa de diferentes aspectos rela-
tivos a la seguridad viaria. Las diferentes administracio-
nes publicas tenemos un reto en comin en la preserva-
cion de los derechos de la ciudadania, que afrontamos
desde la cooperacion y la complementariedad.

Sabemos de una extraordinaria iniciativa del CRP
(Centre de Recursos Pedagogics) de la ciudad para
el fomento de la educacion vial entre los escolares.
¢Podria extenderse un poco sobre esta iniciativa?

-Alcaldesa: En el mismo marco de colaboracion entre
administraciones, desde el centro y por medio de moni-
tores se han impartido clases en escuelas e institutos de
la ciudad, para promover el conocimiento y el respeto
de las senales y la normativa viaria, lo que les ha per-
mitido hacer algunas practicas que ayudan en el proce-
so pedagogico. En concreto, me gustaria destacar la
experiencia de un taller en un instituto de nuestra ciu-
dad, en donde alumnos de educacion secundaria ense-
naban a ninos de 5° de primaria por medio de distintos
talleres de educacion viaria, reconocidos como créditos
de sus estudios, y bajo la supervision de monitores y del
profesorado responsable. Los chicos y chicas han sido
protagonistas de la formacion, se han consolidado
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peticions pendents de més
autonomia sobre el tema?

-Alcaldessa: L’Ajuntament de
Badalona ha signat diversos con-
venis amb la Generalitat per dur
a terme actuacions que permetin
potenciar diferents aspectes de
la seguretat viaria, com ara la
dotacié de circuits d’educacio
viaria de bicicletes dirigits als
joves i la cessi6 d’aparells de
control i d’un vehicle dotat amb
etilometre. En aquests moments,
a més, estem gestionant ’acord
de tres nous convenis amb la
Generalitat perque ens cedeixi un cinemometre i un
mesurador de poténcia i per impulsar el Pla local de
Seguretat Viaria.

Alcaldessa: “El setembre de I’any passat,
seguint la iniciativa europea i també a
Catalunya, vam celebrar la Setmana de la
Mobilitat Sostenible i Segura”

Aixi mateix, amb la Direccié General de Transit, [’A-
juntament de Badalona hi té establert un conveni per
facilitar dades dels vehicles per efectuar la tramitacio
administrativa de diferents aspectes relatius a la segu-
retat viaria. Les diferents administracions publiques
tenim un repte comu en la preservacio dels drets de la
ciutadania, que afrontem des de la cooperacio i la
complementarietat.

Sabem d’una extraordinaria iniciativa del CRP (Cen-
tre de Recursos Pedagogics) de la ciutat de cara al
foment de I’educacio vial entre els escolars. Podria
extendre’s una mica sobre aquesta iniciativa?

-Alcaldessa: En el mateix marc de col-laboraci6 entre
administracions, des del centre i per mitja de moni-
tors s’han impartit classes en escoles i instituts de la
ciutat, per tal de promoure el coneixement i el res-
pecte dels senyals i la normativa viaria, cosa que els
ha permes fer algunes practiques que ajuden al procés
pedagogic. En concret, m’agradaria destacar |’expe-
riencia d’un taller en un institut de la nostra ciutat, en
que alumnes d’educacié secundaria ensenyaven a
infants de 5é de primaria per mitja de diferents tallers
d’educacio viaria, reconeguts com a credits dels seus
estudis, i sota la supervisio de monitors i el professo-
rat responsable. Els nois i noies han esdevinguts pro-
tagonistes de la formacio, s’han consolidat nexes d’u-
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nexos de union y, tanto desde el punto de vista de los
resultados como de la experiencia pedagodgica, ha lle-
gado a ser una practica innovadora de valia civica.

En 2007 se llevo a cabo el Pacto de Movilidad de los
ayuntamientos de Barcelona, Badalona, Cerdanyola,
Mataro y Mollet. ;Podria contarnos algunas de las
lineas maestras de ese Pacto?

-J. S.: Se trata de un acuerdo ciudadano, en el que han
participado decenas de entidades y la Administracion
local. Hemos publicado, recientemente, el documento
del Pacto de Movilidad, que recoge diferentes princi-
pios y objetivos en la direccion de avanzar en la soste-
nibilidad; priorizar el transporte publico y formas de
movilidad como en los desplazamientos a pie; luchar
contra la contaminacion atmosférica y acustica; avan-
zar para hacer posible mas plazas de aparcamiento y
liberar espacios de la calle para los transeuntes; erra-
dicar puntos de dificultad en el transito, mejorar la
accesibilidad y suprimir barreras arquitectonicas,
entre otros. En conjunto, una serie de objetivos que
han de mejorar los derechos de movilidad para todos
los ciudadanos, y que se desplegaran y se encauzaran
a partir de un Plan de movilidad que lo haga posible.

Sobre INFOANEAC:

Alcaldesa: “Esta revista, como las diferentes
iniciativas de la Asociacion y la Federacion,
pone de manifiesto la voluntad de trabajo
logrado y de compromiso del sector”

Badalona es un lugar de referencia para encuentros
nacionales e internacionales que tienen que ver con la
seguridad vial y los accidentes de trafico. El Pasado
ano se celebro el “Foro de Expertos” dentro de la “IV
Semana de Seguridad Vial”, con participacion de per-
sonalidades de relieve universal. ;Qué nos puede decir
de las conclusiones de dicho Foro? ;Qué otros encuen-
tros estan previstos sobre este tema para 2008?

-Alcaldesa: En septiembre del afho pasado, siguiendo la
iniciativa europea y también en Catalunya, celebramos
la Semana de la Movilidad Sostenible y Segura. Con la
participacion de diferentes expertos, ayuntamientos del
area cercana a Badalona, entidades del tercer sector y
empresas del sector avanzamos en el diagnostico y las
propuestas para hacer posible un modelo de movilidad
mas racional y ecoeficiente, con el uso del vehiculo mas
compatible con el medio ambiente, y la sensibilizacion
ciudadana hacia los diferentes modelos de transporte
alternativo. En el campo de la seguridad se produjeron
diversas ponencias, como en el caso de las zonas 30.

nio6 i, tant des del punt de vista dels resultats com de
’experiéncia pedagogica, ha esdevingut una practica
innovadora de valua civica.

En el 2007 es va portar a terme el Pacte de Mobili-
tat dels ajuntaments de Barcelona, Badalona, Cer-
danyola, Matar6 y Mollet. Podria explicar-nos algu-
nes de les linies mestres d’aquest Pacte?

-J. S.: Es tracta d’un acord ciutada, en queé han par-
ticipat desenes d’entitats i |’Administracio local.
Hem publicat, recentment, el document del Pacte de
mobilitat, que recull diferents principis i objectius
en la direccio d’avancar en la sostenibilitat; priorit-
zar el transport public i formes de mobilitat com els
desplacaments a peu; lluitar contra la contaminacio
atmosferica i acUstica; avancar a fer possible més
places d’aparcament i a alliberar espais del carrer
per als vianants; eradicar punts de dificultat en el
transit, i millorar "accessibilitat i suprimir barreres
arquitectoniques, entre d’altres. En conjunt, una
serie d’objectius que han de millorar els drets de
mobilitat per a tots els ciutadans, i que es desplega-
ran i s’endegaran a partir d’un Pla de mobilitat que
ho faci possible.

Alcaldessa: ‘“Aquesta revista, com les
diferents iniciatives de I’Associacid i la
Federacio, palesen la voluntat de treball
reeixit i de compromis del sector”

Badalona és un lloc de referéncia per a trobades
nacionals i internacionals que tenen relacié amb la
seguretat vial i els accidents de transit. L’any passat
es va celebrar un forum d’experts dins de la “IV Set-
mana de Seguretat Vial”, amb participacié de perso-
nalitats de relleu universal. Qué ens pot dir de les
conclussions d’aquest forum? Quins altres trobades
estan previstes sobre aquest tema per al 2008?

-Alcaldessa: El setembre de ’any passat, seguint la
iniciativa europea i també a Catalunya, vam cele-
brar la Setmana de la Mobilitat Sostenible i Segura.
Amb la participacio de diferents experts, ajunta-
ments de l’area propera a Badalona, entitats del
tercer sector i empreses del sector vam avancar en
el diagnostic i les propostes per fer possible un
model de mobilitat més racional i ecoeficient, amb
Us del vehicle més compatible amb el medi ambient,
i la sensibilitzacio ciutadana cap als diferents
models de transport alternatiu. En el camp de la
seguretat es van produir diverses ponéncies, com en
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Este ano, una
nueva edicion de 2
esta Semana con-

el cas de les
zones 30. Aquest
any, una nova

tinuara con el
esfuerzo partici-

edicié d’aquesta
Setmana conti-

pado de definir un

nuara amb Ues-

modelo de movili-
dad mas seguro,
en donde la pre-
vencion y la edu-
cacion tengan un
papel reforzado. 4
También en el

campo de |la

sociedad civil la

ciudad cuenta con

entidades y

expertos que tra-

bajan en la consecucion de este objetivo, y ha llegado a
ser un espacio abierto que acoge debates e iniciativas
en este sector.

ANEAC esta trabajando con firmeza en los diferen-
tes foros institucionales que afianzan su gestion,
entre otras cuestiones el color unificado para todos
los vehiculos de auxilio y rescate en carretera. ;Qué
opinan de esta iniciativa?

-J. S.: Hay que valorar con atencion, y en el marco de
un analisis riguroso y de conjunto, esta cuestion, en los
ambitos institucionales y profesionales competentes. En
todo caso, avanzar en elementos que puedan aumentar
la seguridad y la eficacia en la prestacion de un servicio,
que a menudo se lleva a cabo en situaciones de urgen-
cia, y con la participacion de otros equipos y servicios
profesionales, puede significar un avance positivo.

¢Qué opinan de ANEAC y de la federacién FENEAC,
que engloba la casi totalidad de asociaciones de
empresas de auxilio en carretera?

Dedicacion:

-Alcaldesa: Se trata de una actividad con una funcion de
alto valor social. La atencion en carretera, tanto en situa-
ciones de riesgo hacia personas como en averias, €s un ser-
vicio necesario que exige ayuda y la dotacion de los mejo-
res recursos técnicos y profesionales. Una sociedad
organizada y avanzada, que preserve los derechos de ciu-
dadania, requiere unos servicios que actien con eficacia y
celeridad, al alcance de todos los usuarios de la carrete-
ra, y que contribuyan a la ayuda y al impulso de una tarea
humanitaria. Esta revista, como las diferentes iniciativas
de la Asociacion y la Federacion, pone de manifiesto la
voluntad de trabajo logrado y de compromiso del sector.
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forc participat de
definir un model
de mobilitat més
segur, on la pre-
vencié i ’educa-
ci6 tinguin un
paper reforcat.
També en el
camp de la socie-
tat civil la ciutat
compta amb enti-
tats i experts que
treballen en la consecucio d’aquest objectiu, i ha
esdevingut un espai obert que acull debats i iniciati-
ves en aquest sector.

ANEAC esta treballant amb fermesa en els diferents
forums institucionals que afiancen la seva gestio,
entre altres qiiestions, sobre el color unificat per a
tots els vehicles d’auxili i rescat a la carretera. Qué
opinen d’aquesta iniciativa?

-J. S.: Cal valorar amb atencio, i en el marc d’una
analisi rigorosa i de conjunt, aquesta qiiestio, en els
ambits institucionals i professionals competents. En
tot cas, avancar en elements que puguin augmentar la
seguretat i ’eficacia en la prestacio d’un servei, que
sovint es duu a terme en situacions d’urgéncia, i amb
la participacio d’altres equips i serveis professionals,
pot significar un aveng positiu.

Qué opinen d’ANEAC i de la federeci6 FENEAC que
englobla la quasi totalitat d’associacions d’empreses
d’auxili en carretera?

Dedicacio:

-Alcaldessa: Es tracta d’una activitat amb una funcio
d’alt valor social. L’atencid en carretera, tant en
situacions de risc cap a persones com en avaries, €s un
servei necessari que exigeix suport i la dotacié dels
millors recursos técnics i professionals. Una societat
organitzada i avancada, que preservi els drets de ciu-
tadania, requereix uns serveis que actuin amb eficacia
i celeritat, a [’abast de tots els usuaris de la carrete-
ra, i que contribueixin a l’ajut i a l’impuls d’una tasca
humanitaria. Aquesta revista, com les diferents inicia-
tives de |’Associacio i la Federacio, palesen la volun-
tat de treball reeixit i de compromis del sector.
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Gestion:

-J. S.: Me consta que desde el sector se esta producien-
do un avance en la mejora del servicio que se presta 'y
que se aportan elementos que lo hacen posible, como
el uso de las nuevas tecnologias, o a través de las pro-
puestas que facilitan la identificacion de los profesiona-
les y del servicio. La coordinacion de las empresas, el
dialogo con la Administracion y las asociaciones afecta-
das del conjunto del sector tiene que permitir desde la
voluntad de entendimiento y la consideracion de inte-
rés general afrontar los retos para conseguir una mejo-
ra de la seguridad viaria, que es el objetivo comun.

Jordi Serra: “La asociacion de iniciativas y
de empresas, también en el marco de una
federacion, permite la defensa de los
intereses de manera mancomunada y de
forma mas eficaz”

Actividad:

-J. S.: La asociacion de iniciativas y de empresas, tam-
bién en el marco de una federacion, permite la defen-
sa de los intereses de manera mancomunada y de
forma mas eficaz. El alto porcentaje de presencia de
las empresas del sector en la Federacion es un indica-
dor de su capacidad de aglutinar y representar. De
cara a la sociedad, y a la Administracion y al dialogo
social, los instrumentos de representacion sectorial
facilitan los acuerdos y la mejora social.

Alcaldesa: “El hecho de que un badalonés
pueda asumir una posicion de responsabilidad,
en este caso delante de este ente sectorial,
es un motivo de orgullo y puede contribuir
a la proyeccion de nuestra ciudad”

:Qué opinion les merece que su presidente sea un
vecino de esta ciudad?

-Alcaldesa: E| hecho de que un badalonés pueda asu-
mir una posicion de responsabilidad, en este caso
delante de este ente sectorial, es un motivo de orgu-
llo y puede contribuir a la proyecciéon de nuestra ciu-
dad. En este caso, el Sr. Merino, por su caracter
emprendedor y por su rigor profesional, representa
muy bien la manera de ser de una ciudad construida
por la voluntad y el esfuerzo de su ciudadania.

-J. S.: Badalona es una ciudad emprendedora y dina-
mica. Por su ubicacion, por su historia y por su poten-
cial humano tiene unas grandes posibilidades en el
presente y en el futuro. El Sr. Merino es de aquellos
badaloneses que saben trascender, por su actividad, el

Gestio:

-J. S.: Em consta que des del sector s’esta produint un
avenc en la millora del servei que es presta i que s’hi
aporten elements que ho fan possible, com [’Us de les
noves tecnologies, o a través de les propostes que
faciliten la identificacié dels professionals i del ser-
vei. La coordinacié de les empreses, el dialeg amb
[’Administracié i les associacions afectades del con-
junt del sector ha de permetre des de la voluntat
d’entesa i la consideracio de ’interes general afron-
tar els reptes a assolir per a una millora de la segure-
tat viaria, que és [’objectiu comu.

Jordi Serra: “L’associacio d’iniciatives i
d’empreses, també en el marc d’una
federacié, permet la defensa dels
interessos de manera mancomunada i de
forma més eficag”

- Activitat:

-J. S.: L’associacio d’iniciatives i d’empreses, també
en el marc d’una federacio, permet la defensa dels
interessos de manera mancomunada i de forma més
eficac. L’alt percentatge de presencia de les empreses
del sector en la Federacio és un indicador de la seva
capacitat d’aglutinar i representar. Cara a la societat,
i a ’Administracio i al dialeg social, els instruments de
representacio sectorial faciliten els acords i la millora
social.

Alcaldessa: “El fet que un badaloni pugui
assumir una posicio de responsabilitat, en
aquest cas davant d’aquest ens sectorial, és
un motiu d’orgull i pot contribuir a la
projeccioé de la nostra ciutat”

Quina opinié els mereix que el seu president sigui
un vei d’aquesta ciutat?

-Alcaldessa: E| fet que un badaloni pugui assumir una
posicio de responsabilitat, en aquest cas davant d’a-
quest ens sectorial, és un motiu d’orgull i pot contri-
buir a la projeccié de la nostra ciutat. En aquest cas,
el Sr. Merino, pel seu caracter emprenedor i pel seu
rigor professional, representa molt bé la manera de
ser d’una ciutat construida per la voluntat i l’esforc de
la seva ciutadania.

-J. S.: Badalona és una ciutat emprenedora i
dinamica. Per la seva ubicacio, per la seva histo-
ria i pel potencial huma té unes grans possibili-
tats en el present i en el futur. EL Sr. Merino és
d’aquells badalonins que trascendeixen, per la
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ambito de la ciudad, y muestran, con muchos otros
conciudadanos e iniciativas, lo mejor que puede ofre-
cer Badalona.

Jordi Serra: “Quiero felicitar el esfuerzo de
esta revista y la actividad de ANEAC y de
FENEAC”

Antes de terminar Maite Arqué y Jordi Serra comenta-
ron:

-Alcaldesa: Querria agradecer el trabajo que lleva a
término la Asociacion y expresar el compromiso de
nuestro Ayuntamiento con la seguridad viaria y la cola-
boracion con los agentes y servicios que lo hacen posi-
ble, y la oportunitad a partir de este medio de dar a
conocer nuestra ciudad, diversa y atractiva, con dife-
rentes proyectos en marcha, en el campo de las per-
sonas y en la transformacion urbana. Una ciudad de
origen romano, mediterranea, con un rico patrimonio
natural de playa y sierra, con un tejido asociativo muy
denso y con un desarrollo turistico en aumento.

-J. S.: Quiero felicitar el esfuerzo de esta revista y la
actividad de ANEAC y de FENEAC. Badalona esta experi-
mentando una gran transformacion, renovando el frente
maritimo y construyendo un canal portuario, como tam-
bién impulsando el proyecto de la Capital Europea del
Baloncesto, entre
otras. Hay que
tener en cuenta
que la buena
marcha de la ciu-
dad requiere ser
completada con
el trabajo educa-
dor, civico y pre-
ventivo que, con
la colaboracion
de los diferentes
agentes impulsa-
mos, también, en
aspectos tan
relevantes como
la seguridad via-
ria.
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seva activitat, l’ambit de la ciutat, i mostren,
amb molts d’altres conciutadans i iniciatives, el
millor que pot oferir Badalona.

Jordi Serra: “Vull felicitar la tasca
d’aquesta revista i I’activitat ’ANEAC i de
FENEAC”

Abans d’acabar, Maite Arqué i Jordi Serra van
comentar.

-Alcaldessa: Voldria agrair el treball que duu a terme
|’ Associacio i expressar el compromis del nostre Ajun-
tament amb la seguretat viaria i la col:-laboraciéo amb
els agents i serveis que el fan possible, i I’oportunitat
a partir d’aquest mitja de donar a coneixer la nostra
ciutat, diversa i atractiva, amb diferents projectes en
marxa, en el camp de les persones i en la transforma-
cio urbana. Una ciutat d’origen roma, mediterrania,
amb un ric patrimoni natural de platja i serra, un tei-
xit associatiu molt dens, i amb un desenvolupament
turistic en augment.

-J. S.: Vull felicitar la tasca d’aquesta revista i
’activitat d’ANEAC i de FENEAC. Badalona esta
experimentat una gran transformacio -renovant
el front maritim i construint un canal portuari,
com també impulsant el projecte de la Capital
Europea del Bas-
quet, entre d’al-
tres. Cal tenir en
compte que la
bona marxa de la
ciutat requereix
ser complementat
amb el treball
educador, civic i
preventiu que,
amb la col-labora-
cio dels diferents
agents impulsem,
també, en aspec-
tes tan rellevants
com la seguretat
viaria.
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Entrevista con el Director General
v el Subdirector General del
Transporte Terrestre de la
Generalitat de Cataluna

anel Villalante i Llaurado, de 54 afos de
edad, esta casado y tiene dos hijos. Inge-
niero Industrial, toda su vida profesional
ha estado dedicada a la movilidad y el
transporte.
Ha sido Director de Transportes y Circulacion del Ayun-
tamiento de Barcelona, Director de Estudios y Coordi-
nacion de TMB (Transports Metropolitans de Barcelo-
na) y Director de Coordinacion y Expansion de FGC
(Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya).
Desde Enero del 2007 es Director General del Trans-
porte Terrestre de la Generalitat de Catalunya.
Ademas ha ejercido como profesor de Planificacion y
Economia del Transporte en la Universidad Politécnica
de Catalunya.

Junto a él también se encontraba Josep Maria Fortuny,
Subdirector general d’Ordenaci6 i Inspeccié Direccio
General del Transport Terrestre.

—:Considera Ud. que el sector del auxilio en carre-
tera debe estar regulado junto con el resto de sub-
sectores de trans-
porte de
mercancias por
carretera por el
Ministerio Fomento
o es partidario de
su total regulacion
por el Ministerio
del Interior?

—La regulacion del
sector de auxilio en
el conjunto de las
actividades de trans-
porte ha facilitado
que el sector dispu-
siera de formulas
para garantizar en
principio las reglas

anel Villalante i Llaurado, de 54 anys d’e-
dat, esta casat i té dos fills. Enginyer
Industrial, tota la seva vida professional
ha estat dedicada a la mobilitat i el trans-
port.
Ha estat Director de Transports i Circulacié de I’Ajun-
tament de Barcelona, Director d’Estudis i Coordinacio
de TMB (Transports Metropolitans de Barcelona) i
Director de Coordinacié i Expansio de FGC (Ferroca-
rrils de la Generalitat de Catalunya).
Des de Gener del 2007 és Director General del Trans-
port Terrestre de la Generalitat de Catalunya.
A més ha exercit com professor de Planificacio i Eco-
nomia del Transport en la Universitat Politécnica de
Catalunya.

Al costat d’ell també es trobava Josep Maria Fortuny,
Subdirector general d’Ordenacio i Inspeccié Direccio
General del Transport Terrestre.

—Considera Veé. que el sector de ’auxili en carrete-
ra ha d’estar regulat juntament amb la resta de sub-
sectors de trans-
port de
mercaderies per
carretera pel Minis-
teri de Foment o és
partidari de la seva
total regulacié pel
Ministeri de l’Inte-
rior?

—La regulacio del
sector d’auxili en el
conjunt de les acti-
vitats de transport
ha facilitat que el
sector disposés de
formules per a
garantir en principi
les regles del joc de

iil infoANEAC w Invierno 2008



N N §

NUEVA GAMA SERIE N

B Nuevos motores CRD de hasta 190 CV  ST=10
Bajo coste de mantenimiento

B Nueva caja de cambios automatizada

B Mas comodidad, menor consumo

NKR (3.500-5.200 kg; 150cv) NPR (3.500-6.200 kg; 150cv) NQR (7.500 kg; 190cv)
* Modelo de la fotografia Isuzu Serie N NPR
** Segtin Condiciones Cobertura Extra Serie N. Consulte en la Red Oficial Isuzu.

Tecnologia Japonesa. Fabilidad Universal
Tel: 902 157 362 WWW.ISUZU.ES




del juego concurrencial mediante la exigencia de unas
condiciones uniformes de profesionalidad. Hay aspectos
que sin duda configuran la actividad de auxilio y resca-
te en carretera con identidad propia. El desarrollo de
una regulacion especifica debe acometerse desde la
concertacion entre las diferentes administraciones y
desde la conviccion de que se trata de una opcion indis-
pensable para garantizar los objetivos perseguidos.

—¢;Qué opinion le merece el reconocimiento de este
subsector por las legislaciones autonémicas, como la
reciente Ley de Transportes de Canarias?

—Se trata de una iniciativa pionera, pendiente de des-
arrollo reglamentario, pero que es una muestra de la
posibilidad de dotar al sector de un tratamiento nor-
mativo especifico. Creo que el desarrollo de la Ley nos
dara la medida del alcance real de la iniciativa y de
sus resultados.

“El sector de auxilio en carretera es
fundamental para garantizar el desarrollo de
muchas actividades y al mismo tiempo es un
instrumento indispensable en las politicas de
seguridad vial”

] T
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concurrencia mitjancant l’exigencia d’unes condicions
uniformes de professionalitat. Hi han aspectes que
sense dubte configuren ’activitat d’auxili i rescat en
carretera amb identitat propia. El desenvolupament
d’una regulacio especifica ha d’escometre’s des de la
concertacio entre les diferents administracions i des
de la conviccid que es tracta d’una opcio indispensa-
ble per a garantir els objectius perseguits.

—Quina opinioé li mereix el reconeixement d’aquest
subsector per les legislacions autonomiques, com la
recent Llei de Transports de Canaries?

—Es tracta d’una iniciativa pionera, pendent de desen-
volupament reglamentari, pero és una mostra de la
possibilitat de dotar al sector d’un tractament norma-
tiu especific. Crec que el desenvolupament de la Llei
ens donara la mesura de [’abast real de la iniciativa i
dels seus resultats.

“El sector d’auxili en carretera és fonamental
per a garantir el desenvolupament de moltes
activitats i al mateix temps és un instrument
indispensable en les politiques de seguretat
vial”
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—:Bajo su punto de vista, que precisa la sociedad de
este sector, que ahora no recibe? ;Considera que el
sector presta un servicio de calidad a la sociedad?

—EL sector de auxilio en carretera es fundamental para
garantizar el desarrollo de muchas actividades y al
mismo tiempo es un instrumento indispensable en las
politicas de seguridad vial. A ello debemos sumar su
incidencia en la industria turistica atendido el elevado
nimero de personas que visitan nuestro pais y utilizan
nuestras carreteras. También contribuye a garantizar la
seguridad del trafico en la medida que las personas que
se ven afectadas por una averia o un accidente preci-
san de una atencion rapida y profesionalizada.

Creo que la calidad del servicio es buena, en términos
generales.

—¢Es Ud. partidario de la reforma del Reglamento
General de Vehiculos a fin de reconocer las especi-
ficidades de este tipo de vehiculos de auxilio y res-
cate en carretera?

—Me permitiran que no me pronuncie con mayor deta-
lle al tratarse de normativa cuyo desarrollo y posible
modificacion corresponde a los organismos competen-
tes sobre el trafico y la circulacion de vehiculos pero
aquello que contribuya a mejorar la gestion de las
empresas y a facilitar el desarrollo de estos servicios
es deseable. Si para ello es necesario modificar nor-
mas y regulaciones, en principio, no creo que exista
ningun inconveniente.

“La profesionalidad no puede asegurarse —y
aun no siendo ello suficiente- sin una
retribucion justa y adecuada de los servicios”

—;Qué medidas considera adecuadas para que las
Compaiiias de Asistencia en Carretera (asegurado-
ras) practiquen una intermediacién transparente en
este tipo de servicios? ;Y para que su papel incida
en la mejora de la seguridad vial?

—Como en todos los sectores, la profesionalidad no
puede asegurarse - y aun no siendo ello suficiente- sin
una retribucion justa y adecuada de los servicios. La
tension a la baja en los precios como resultado de la
fuerte competencia para captar clientes puede llevar
la realizacion de practicas indebidas y a la larga se
convierte en una fuente de problemas para los propios
usuarios del servicio. Creo que una retribucion adecua-
da que tenga en consideracion los costes reales de

—Sota el seu punt de vista, que precisa la societat
d’aquest sector, que ara no rep? Considera que el
sector presta un servei de qualitat a la societat?

—El sector d’auxili en carretera és fonamental per a
garantir el desenvolupament de moltes activitats i al
mateix temps és un instrument indispensable en les
politiques de seguretat vial. A aixo hem de sumar-hi la
seva incidencia en la indUstria turistica atés l'elevat
nombre de persones que visiten el nostre pais i utilitzen
les nostres carreteres. També contribueix a garantir la
seguretat del trafic en la mesura que les persones que
es veuen afectades per una avaria o un accident preci-
sen d’una atenci6 rapida i professionalitzada.

Crec que la qualitat del servei és bona, en termes
generals.

—Es Ve. partidari de la reforma del Reglament Gene-
ral de Vehicles a fi de reconeixer les especificitats
d’aquest tipus de vehicles d’auxili i rescat en carre-
tera?

—Em permetran que no em pronuncii amb major detall
al tractar-se de normativa en la que el seu desenvolu-
pament i possible modificacio corresponen als organis-
mes competents sobre el trafic i la circulacié de vehi-
cles pero allo que contribueixi a millorar la gestio de
les empreses i a facilitar el desenvolupament d’a-
quests serveis és desitjable. Si per a aixo és necessari
modificar normes i regulacions, en principi, no crec
que existeixi cap inconvenient.

“La professionalitat no pot assegurar-se i
adhuc no sent aixo suficient- sense una
retribucio justa i adequada dels serveis”

—Quines mesures considera adequades perqueé les
Companyies d’Assisténcia en Carretera (assegurado-
res) practiquin una intermediacio transparent en
aquest tipus de serveis? | perqué el seu paper inci-
deixi en la millora de la seguretat vial?

—Com en tots els sectors, la professionalitat no pot
assegurar-se i adhuc no sent aixo suficient- sense una
retribucio justa i adequada dels serveis. La tensio a la
baixa en els preus com resultat de la forta competén-
cia per a captar clients pot dur la realitzacio de prac-
tiques indegudes i a la llarga es converteix en una font
de problemes per als propis usuaris del servei. Crec
que una retribucié adequada que tingui en considera-
cio els costos reals d’explotacio és en aquest sentit un
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explotacion es en este sentido un elemento fundamen-
tal en la relacion con las compaiias aseguradoras.

—¢Es usted partidario de una regulacion especifica
para el sector del auxilio en carretera en el nuevo
Anteproyecto de Ley del Contrato de Transportes, a
semejanza de la que tienen otros sectores dedica-
dos al gran publico, como por ejemplo, los de las
mudanzas?

—Quizas no se trate del marco mas apropiado para
reflejar las singularidades de la actividad en el ambi-
to contractual. El proyecto de ley que se esta trami-
tando, en consonancia con la regulacion general de
caracter mercantil del contrato tiene una voluntad
generalista que dificilmente puede dar cabida a todas,
y son muchas, las realidades especificas que conviven
bajo la denominacion genérica de transporte. Estoy
convencido, sin embargo, que la regulacion que se
esta acometiendo supondra una mejora sustancial del
marco juridico para todas ellas.

—:;Qué competencias especificas tiene la Direccién
General de Transportes en Cataluia?

—La Direccion General del Transporte Terrestre tiene
como mision en el marco de las competencias atribui-
das a la Consejeria de Politica territorial y Obras
Publicas, la planificacion, regulacion y proyeccion de
las infraestructuras y servicios de transporte terrestre
en Catalunya. Por consiguiente, junto a la responsabi-
lidad sobre la planificacion y el desarrollo de nuevas
infraestructuras y servicios de transporte en Catalun-
ya, tenemos encomendada la regulacion e inspeccion
de los diferentes sectores y actividades de transporte
terrestre, entre los que se cuenta el transporte de
mercancias por carretera.

REFERENTE A SU ZONA
—¢Cual es la problematica principal de Cataluia?

—Sin duda nos encontramos en un momento lleno de
expectativas y también de logros ya que estamos asis-
tiendo a la materializacion de numerosos proyectos
en el ambito del transporte y sus infraestructuras
decisivos para Catalunya. Por destacar uno seria el de
la llegada la alta velocidad a Barcelona y la conexion
ferroviaria de ancho internacional hasta la frontera
francesa, pero a ella debemos sumar las ampliacion
del puerto y del Aeropuerto de Barcelona y muchas
otras que buscan superar nuestro actual déficit de
infraestructuras para proyectarnos hacia el futuro con
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element fonamental en la relacié6 amb les companyies
asseguradores.

—Es vosté partidari d’una regulacié especifica per
al sector de l’auxili en carretera en el nou Avant-
projecte de Llei del Contracte de Transports, a
semblanca de la qual tenen altres sectors dedicats
al gran public, com per exemple, els de les mudan-
ces?

—Potser no es tracti del marc més apropiat per a
reflectir les singularitats de [’activitat en |’ambit con-
tractual. El projecte de llei que s’esta tramitant, d’a-
cord amb la regulacio general de caracter mercantil
del contracte té una voluntat generalista que dificil-
ment pot donar cabuda a totes, i son moltes, les rea-
litats especifiques que conviuen sota la denominacio
genérica de transport. Estic convencut, no obstant
aixo, que la regulacio que s’esta escometent suposara
una millora substancial del marc juridic per a totes
elles.

—Quines competéncies especifiques té la Direccié
general de Transports a Catalunya?

—La Direccio general del Transport Terrestre té com
missio en el marc de les competéncies atribuides a la
Conselleria de Politica territorial i Obres Publiques, la
planificacio, regulacio i projeccio de les infraestructu-
res i serveis del transport terrestre a Catalunya. Per
tant, al costat de la responsabilitat sobre la planifica-
cio i el desenvolupament de noves infraestructures i
serveis de transport a Catalunya, tenim encomanada
la regulacio i inspeccio dels diferents sectors i activi-
tats de transport terrestre, entre els qu’es conta el
transport de mercaderies per carretera.

REFERENT A LA SEVA ZONA
—Quina és la problematica principal de Catalunya?

—Sense dubte ens trobem en un moment ple d’expec-
tatives i també d’assoliments ja que estem assistint a
la materialitzacio de nombrosos projectes en I’ambit
del transport i les seves infraestructures decisius per a
Catalunya. Per destacar-ne un seria el de [’arribada de
’alta velocitat a Barcelona i la connexio ferroviaria
d’ample internacional fins a la frontera francesa, pero
a ella hem de sumar les ampliacions del port i de |’ Ae-
roport de Barcelona i moltes altres que busquen supe-
rar el nostre actual deficit d’infraestructures per a
projectar-nos cap al futur amb un nou impuls i millo-




EE )
B4 sant jordi

COMPRA-VENTA
TRANSPORTE Y
RECICLAJE DE VEHICULOS
GESTOR AUTORIZADO VEU
NUMERO E-899.05

GRUAS SANT JORDI:
“un ejemplo a seguir en la adecuacion a la
nueva ley de intervencion integral de la
administracion ambiental”.

C/ Copémico, 30-32 Poligono Industrial Sesrovires  08635-S
Tel. 937798170 Fax 93779 81 71 Mévil 609 69 46 15 e-ma

- —_ - g - g
- : e~



m
@
()
e
)
-

un nuevo impulso y mejorando nuestra competitivi-
dad. En al ambito viario se estan desarrollando nume-
rosos proyectos de mejora de la red de carreteras y
autopistas para aumentar la capacidad y la seguridad,
tanto en la red estatal como autonomica.

“ANEAC y FENEAC son un buen exponente
de c6mo la voluntad y la dedicacion a la
profesion son capaces de generar y desarrollar
un proyecto asociativo que va mas alla de la
defensa tradicional de los intereses del sector
para constituir un referente en un ambito
profesional”

—Habiendo sido durante mucho tiempo la mejor red
vial del territorio nacional, ;considera que se ha
quedado obsoleta? ;Se habilitaran medios para sub-
sanar esta cuestion?

—La red de carreteras de Catalunya ha experimentado
en la Ultima década un fuerte incremento de la deman-
da debido al progresivo incremento del parque automo-
vilistico y de los desplazamientos consecuencia del largo
periodo de expansion econdmica que hemos experimen-
tado. También por lo que respecta al transporte profe-
sional de mercancias. Desde la Generalitat y desde la
Administracion General del Estado se estan llevando a
cabo importantes actuaciones para incrementar la capa-
cidad en los principales ejes viarios y especificamente
en el corredor mediterraneo (AP-2, AP-7, A-2 y N-340) y
en el eje transversal mediante desdoblamientos y dota-
cion de nuevos carriles de circulacion. Por lo que respec-
ta a la conservacion y mantenimiento de las infraestruc-
turas viarias puedo decir que la actividad inversora es un
objetivo primordial de nuestra Consejeria.

—;Qué opinion le merece ANEAC y FENEAC?

—ANEAC y FENEAC son un buen exponente de como la
voluntad y la dedicacion a la profesion son capaces de
generar y desarrollar un proyecto asociativo que va
mas alla de la defensa tradicional de los intereses del
sector para constituir un referente en un ambito pro-
fesional y ofrecer a los asociados un conjunto de ser-
vicios que les son muy necesarios para desenvolverse.

‘“Debemos también apoyar las actividades
como la que ustedes llevan a cabo que
constituyen un instrumento indispensable para
garantizar la circulacién y los desplazamientos
en las necesarias condiciones de seguridad”
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rant la nostra competitivitat. En [’ambit viari s’estan
desenvolupant nombrosos projectes de millora de la
xarxa de carreteres i autopistes per a augmentar la
capacitat i la seguretat, tant en la xarxa estatal com
a l’autonomica.

“ANEAC i FENEAC s6n un bon exponent de
com la voluntat i la dedicacié a la professié son
capaces de generar i desenvolupar un projecte
associatiu que va mes enlla de la defesa
tradicional dels interessos del sector per a
constituir un referent en un ambit
professional”’

—Havent estat durant molt temps la millor xarxa vial
del territori nacional, considera que s’ha quedat
obsoleta? S’habilitaran mitjans per a esmenar
aquesta qiiestio?

—La xarxa de carreteres de Catalunya ha experimen-
tat en UGltima decada un fort increment de la
demanda a causa del progressiu increment del parc
automobilistic i dels desplacaments conseqiiéncia
del llarg periode d’expansié economica que hem
experimentat. També pel que fa al transport profes-
sional de mercaderies. Des de la Generalitat i des de
I’Administracio General de ’Estat s’estan duent a
terme importants actuacions per a incrementar la
capacitat en els principals eixos viaris i especifica-
ment en el corredor mediterrani (AP-2, AP-7, A-2 i
N-340) i en U’eix transversal mitjancant desdobla-
ments i dotacio de nous carrils de circulacid. Pel que
fa a la conservacié i manteniment de les infraestruc-
tures viaries puc dir que ’activitat inversora és un
objectiu primordial de la nostra Conselleria.

—Quina opinio li mereix ANEAC i FENEAC?

—ANEAC i FENEAC son un bon exponent de com la
voluntat i la dedicacié a la professio son capaces de
generar i desenvolupar un projecte associatiu que va
mes enlla de la defesa tradicional dels interessos del
sector per a constituir un referent en un ambit profes-
sional i oferir als associats un conjunt de serveis que
els son molt necessaris per a desenvolupar-se.

“Hem de apoiar també les activitats com la
que vostés duen a terme i que constitueixen
un instrument indispensable per a garantir la
circulacio i els desplagcaments en les
necessaries condicions de seguretat”




Especial

—:Sobre los diferentes asuntos de vital importancia
ue trata, ;cuales son las previsiones de futuro?
[A

—Nuestras previsiones pasan por imprimir un fuerte
impulso al sistema de transporte pUblico de personas
y promover las condiciones necesarias para llevar a
cabo un salto adelante en las infraestructuras que per-
mita superar los déficits actuales. Por lo que respecta
a las politicas de apoyo al sector del transporte de
mercancias y actividades como la que ANEAC y FENE-
AC representan pretendemos desarrollar, en estrecha
colaboracion con los representantes del sector, un
plan de actuacion para el préximo cuatrienio con mul-
tiples lineas de actuacion orientadas a posibilitar las
condiciones de entorno mas apropiadas para un des-
arrollo sostenible. Estamos ya ultimando el proyecto
que sera presentado proximamente.

Manel Villalante i Llaurado, continuo:

Queremos seguir atendiendo las necesidades del
transporte por carretera porque somos conscientes de
su caracter estratégico para el desarrollo econémico.
Por otra parte debemos también apoyar las activida-
des como la que ustedes llevan a cabo que constituyen
un instrumento indispensable para garantizar la circu-
lacion y los desplazamientos en las necesarias condi-
ciones de seguridad.

—Sobre els diferents assumptes de vital importancia
que tracta, quines son les previsions de futur?

—Les nostres previsions passen per imprimir un fort
impuls al sistema de transport public de persones i
promoure les condicions necessaries per a dur a
terme un salt endavant en les infraestructures que
permeti superar els déficits actuals. Pel que fa a les
politiques de suport al sector del transport de merca-
deries i activitats com la que ANEAC i FENEAC repre-
senten pretenem desenvolupar, en estreta col-labora-
ci6 amb els representants del sector, un pla
d’actuaci6 per al proxim quadrienni amb multiples
linies d’actuacio orientades a possibilitar les condi-
cions d’entorn mes apropiades per a un desenvolupa-
ment sostenible. Estem ja ultimant el projecte que
sera presentat proximament.

Manel Villalante i Llaurado, va continuar:

Volem seguir atenent les necessitats del transport per
carretera perqué som conscients del seu caracter
estrategic per al desenvolupament economic. Per una
altra part hem de apoiar també les activitats com la
que vostés duen a terme i que constitueixen un instru-
ment indispensable per a garantir la circulacio i els
desplacaments en les necessaries condicions de segu-
retat.
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Ramon Sans;
propietario de i

Graas del

Segria y Talleres, S.L.

preciados companeros de las distintas asociaciones
de auxilio y rescate en carretera,

Soy propietario de una empresa de este sector, la cual
lleva en este mundo unos veinte anos aproximadamen-
te pero con anterioridad, yo ya trabajaba en la auto-
mocion, asi que llevo en este mundo unos treinta
anos, treinta anos de dura experiencia, con mas bue-
nos momentos que otros pero viendo poco a poco
como va bajando nuestro poder adquisitivo, la mayo-
ria tenemos que compartir el negocio de las grdas con
otras actividades para poder sobrevivir.

Nuestra empresa esta Unicamente dedicada al auxilio y
rescate en carretera, teniendo otra empresa al margen
de esta de reparaciones tanto de chapa, pintura, meca-
nica y electricidad de vehiculos ligeros y semipesados
formada por un equipo

humano muy importante. e

Senores, es hora de
empezar a pensar Si
tenemos nuestras empre-
sas de grias como com-
plemento de otras activi-
dades o pensamos luchar
para que sean la base de
nuestra economia.
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Apreciats companys de les distintes associacions
d’auxili i rescat en carretera,

Soc propietari d’una empresa d’aquest sector, la qual
porta en aquest mon uns vint anys aproximadament
pero amb anterioritat jo ja treballava a la automocio,
aixi que porto amb aquest mon uns trenta anys, tren-
ta anys de dura experiéncia, amb moments mes bons
que altres pero veient com poc a poc va baixant el
nostre poder adquisitiu, la majoria hem de compartir
el negoci de les grues amb altres activitats per poder
sobreviure.

La nostra empresa esta Unicament dedicada al auxili i
rescat en carretera, tenint una altra empresa al marge
d’aquesta de reparacions tant de xapa, pintura, meca-
nica i electricitat de vehicles lleugers i semipesats for-
mada per un equip huma
molt important.

Senyors, es hora de
comencar a pensar si
tenim les nostres
empreses de grues com
a complement d’altres
activitats o pensem
lluitar per a que siguin
la base de la nostra
economia.
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“Tengo recuerdos
muy duros, cuando
se trabajaba
conjuntamente con
la cruz roja
teniamos que retirar
muchas victimas de

la carretera’”’

De esta nuestra faena, tengo recuerdos muy duros,
cuando se trabajaba conjuntamente con la cruz roja
teniamos que retirar muchas victimas de la carretera
y también hemos salvado muchas vidas con nuestra
experiencia en el mundo del rescate, lo cual, nos sen-
timos muy orgullosos.

También me gustaria hacer un comentario personal
referente al trabajo de nuestro sector, pienso que
nuestro servicio no esta valorado, nosotros solo somos
el gruero de turno que representa a una compaiia de
seguros, el cliente se piensa que la grida se lo tiene
que arreglar todo y si no se lo arreglas se enfrentan a
ti, no entienden que tu solo eres un mandado.

“Es muy importante el estar en
una asociacidon que nos asesora
y representa delante de la
administracion”

Creo también, que es muy importante el estar en una
asociacion que nos asesora y representa delante de la
administracion, ya que estamos viviendo un momento
muy critico y siempre va bien tener un respaldo.

En fin, podriamos extendernos mucho mas, pero pien-
so que todos sabemos muy bien lo duro que esta el
tema en este nuestro trabajo. Solo me queda mandar
un cordial saludo y desearos a todos que este ano que
acabamos de empezar sea mejor que el pasado.

Saludos a todos los companeros y companeras.

“Tinc records molt
durs, quan es
treballava
conjuntament amb la
creu roja, teniem que
retirar moltes
victimes de la

carretera’’

D’aquesta feina nostra, tinc records molt durs, quan
es treballava conjuntament amb la creu roja, teniem
que retirar moltes victimes de la carretera i també
hem salvat moltes vides amb la nostra experiencia en
el mon del rescat, cosa que ens sentim molt orgullo-
SOS.

També m’agradaria fer un comentari personal referent
al treball del nostre sector, penso que el nostre servei
no esta valorat, nosaltres solsament som el “gruero”
que representa a la companyia d’assegurances, el
client es pensa que la grua li ha d’arreglar tot, i si no
ho fas, s’enfronten a tu, no entenen que tu sol ets un
manat.

“Es molt important estar en
una associacié que ens
assessoro y represento
davant ’administracio”

Crec també, que es molt important estar en una asso-
ciacié que ens assessoro y represento davant |’admi-
nistracio, ja que estem vivint un moment molt critic i
sempre va be tenir algl a darrere.

Aixo es tot, podriem estendre’ns molt mes, pero
penso que tots sabem molt be lo dificil que esta el
tema amb el nostre treball. Sol em queda saludar-vos
y desitjar-vos a tos que aquest any que acabem de
comencar sigui millor que el passat.

Salutacions a tots i a totes.

Gruas Segria y Talleres, S.L.
Pol. Ind. “Les Comes” - 25123 TORREFARRERA (Lleida)

Tel.: 97 37 50 677
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Pedro Esquinas,
propietario de Grues Quart en Girona

Pedro Esquinas, propietario de Grues Quart, lleva
20 afios en la profesion. Empezd como mecdnico en
un pequerio taller de su propiedad, pero el mundo
de la asistencia en carretera lo llevaba muy dentro
y decidio apostar por esta profesién. Desde Gerona,
donde se encuentra enclavada Grues Quart, nos
hablo de su empresa, de sus comienzos y de otros
interesantes temas

—Hablanos de tu empresa

—Nuestra empresa se fundo en el afo 1990. Es una empre-
sa pequena formada por 5 trabajadores, juntos formamos
un buen equipo en el que, dia a dia luchamos por ampliar
y asi poder dar el mejor servicio tanto a pequeiios como
grandes vehiculos. La clave de que las cosas nos salgan
bien esta en la ilusion que ponemos en este trabajo para
poder soportar las 24 horas diarias de duro trabajo.
Nosotros trabajamos basicamente con varias compafi-
as aseguradoras, a parte de nuestros clientes; talle-
res, concesionarios, particulares, a los que puntual-
mente prestamos nuestros servicios, tanto de
vehiculos pesados como ligeros.

Nuestra zona de trabajo es la de Girona capital y también
un radio de aproximadamente 100km para los traslados.

“Siempre me habia llamado la atencién el mundo
de la asistencia en carretera vy decidi probar”

—:;Como empezaste?
—Primero empecé como mecanico, tenia un pequeio
taller y no me iba mal. Aunque
siempre me habia llamado la
atencion el mundo de la asisten-
cia en carretera y decidi probar,
hasta que deje el taller para
dedicarme en exclusiva a esto.

—;Como fueron tus comien-
Z0s?

—Al principio fueron muy
duros, en primer lugar porque
era algo nuevo para mi y empe-
zar de cero uno solo, comporto
muchisimo esfuerzo y la total
dedicacion de todo mi tiempo

infoANEAC w Invierno 2008

Pere (Pedro?) Esquinas, propietari de Grues Quart,
porta 20 anys en la professio. Va comencar com a

mecanic en un petit taller de la seva propietat, pero

el mon de l'assisténcia en carretera ja el portava
molt endins i va decidir apostar per aquesta
professio. Des de Girona a on estd enclavada
Grues Quart, ens va parlar de la seva empresa des
dels seus comencaments i també d’altres temes
forca interessants

—Halar-nos de la teva empresa

—La nostre empresa es va fundar ’any 1990, es una
petita empresa formada per 5 treballadors, junts fem
un bon equip en el que dia a dia lluitem per ampliar i
aixi poder donar el millor servei als mostres clients. La
Clau de que les coses ens surtin be es ’al-lusié que hi
posem en aquesta feina per poder suportar les 24hrs
de treball.

Nosaltres treballem basicament amb varies compan-
yies asseguradores, a part del nostres clients; tallers,
concessionaris, particulars, als que puntualment hi
donem els nostres serveis,tant de vehicles pesats com
lleugers.

La nostre zona de treball es la de Girona ciutat i
també un radi d, uns 100km per fer trasllats.

“Sempre m’havia cridat I’atencié el mon de I’as-
sistencia i vaig decidir provar-ho”

—Perqueé vas comencar?

—Primer vaig comencar com a mecanic, tenia un petit
taller i no m’anava malament
,encara que sempre m’havia
cridat l’atencié el mon de
[’assistencia i vaig decidir pro-
var-ho, fins que vaig deixar el
taller per dedicar-m’hi total-
ment.

—Como varen ser el teus
comencaments?

—Al principi van ser
dolents,en primer lloc perqué
era nou per mi i comencar des
de cero un sol comportava
moltisim esforc i una total
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libre. Ese esfuerzo fue el que ha llevado a la empresa
a tirar hacia adelante.

—;Ha cambiado mucho el sector desde tus comien-
zos hasta la actualidad?

—La diferencia que mas valoro es la experiencia, es lo
mas importante para hacer las cosas bien e ir avanzan-
do cada dia.

—;Qué anécdotas resaltarias en este tiempo?

—Son muchas las horas y dias trabajados asi que nos
encontramos con gente de todo tipo y algunas anécdo-
tas. Por ejemplo me viene una asi reciente a la cabe-
za que le paso a un gruista nuestro, y es que a una
mujer que nos llamé porque no le entraban las mar-
chas, la Unica averia que tenia su coche es que tenia
la alfombra enrollada en el pedal del embrague. Esta
es una de muchas.

ANEAC: “gente emprendedora v con ganas de
hacer cosas para mejorar el sistema”

—;Cuanto tiempo llevas en ANEAC y como entraste
en la Asociacion?

—Llevo unos seis o siete afos. Entré porque yo ante-
riormente estaba asociado en ASCA y conoci a través
de gente a ANEAC, me informe y me parecio intere-
sante, gente emprendedora y con ganas de hacer
cosas para mejorar el sistema.

“Vamos en camino de mejorar muchas cosas
para que un dia podamos trabajar todos de la
mejor manera vy con la mejor calidad posible”

—;Qué opinas de la Asociacion?

—A dia de hoy creo que es muy positivo lo que estamos
haciendo y que a pesar de que no es facil, estamos
avanzando poco a poco. Yamos en camino de mejorar
muchas cosas para que un dia podamos trabajar todos
de la mejor manera y con la mejor calidad posible.
—;Qué consejo darias a tus compafneros?

—Que ante todo
haya respeto y que
cada uno haga lo
que crea mejor
para su empresa sin
danar a los demas,
uniéndonos  para
poder hacer todos
mejor nuestro tra-
bajo.

dedicacio de tot el meu temps lliure. Aquest esforc ha
set el que va portar a ’empresa a seguir endavant.
—Quina diferencia hi veus des de que vas comencar
i ara?

—La diferencia que mes valoro es ’experiéncia, es el
mes important perfer les coses bé i anar avancant
cada dia.

—Quines anécdotes ressaltaries en aquest temps?
—Son moltes hores i dies treballats, aixi que ens tro-
bem amb gent de tota mena i algunes anecdotes. Per
exemple una que hem be al cap es una que li va pas-
sar a un gruiste nostre, i es que una dona ens va tru-
car perque no li entraven les marxes, i l’Unic que li
passava al seu cotxe es que se li va posar l’estora
enrotllada al pedal de I’embrague. Aquesta es una de
moltes.

ANEAC: “gent emprenedora i amb ganes de fer
coses per millorar el sistema”

—Quant temps portes a ANEAC i com hi vas
entrar?

—Porto un sis o set anys. Vaig entrar perqué anterior-
ment estava associat a ASCA i a través de gent vaig
conéixer ANEAC, hem vaig informar i hem va semblar
interessant, gent emprenedora i amb ganes de fer
coses per millorar el sistema.

“Anem pel cami de millorar moltes coses perque
un dia puguem treballar tots de la millor manera
i amb la millor qualitat possible”

—Que opines de I’Associaci6?

—A dia d’avui crec que es molt positiu el que estem
fent y que malgrat que no es facil, estem avancant a
poc a poc. Anem pel cami de millorar moltes coses
perqué un dia puguem treballar tots de la millor
manera i amb la millor qualitat possible.

—Quin consell donaries als teus companys?

—Que sobretot i
hagi respecte i que
cadascun faci el
__ que creu millor per
4 la seva empresa
il sense fer mal als
demes,i unint-nos
per fer millor el
nostre treball.

Grues Quart
C/ Salt, 29 ¢ Gerona
Web: www.gruesquartsl.com. (En construccién) + E-mail: empresagrues@hotmail.com

Telf.: 24hrs: 616474705 - 616474706 °* TIf oficina: 972405415 ¢ Fax: 972405425
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Especialistas en remolcador
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- Normativa CE.
. - Capacidad méaxima de elevacién 45.000 kgm.
- Sobrechasis fabricado en tubo de acero ST52.3.
- Grua fabricada en tubo de acero ST52.3 y chapa
de acero sueco de alta resistencia (Domex 690).
- Sistema hidraulico protegido con valvulas de
seguridad (CE)
- Brazo telescopico con dos salidas hidraulicas.
- Patas hidraulicas traseras.

Express 20TX

- Normativa CE. ©

- Capacidad maxima de elevacién 20.000 kgm.r= —_g.[ -

- Sobrechasis fabricado en tubo de acero ST52.3. -‘l:,

- Grua fabricada en tubo de acero ST52.3 y chapa
de acero sueco de alta resistencia (Domex 690).

- Sistema hidraulico protegido con valvulas de
seguridad (CE) e

- Brazo telescopico de simple extension.

.

- Pala automatica.

- Capacidad maxima de elevacién 1.800 kgm.

- Mando a distancia via radio.

- Grua fabricada en tubo de acero ST52.3 y chapa
de acero sueco de alta resistencia (Domex 690).

- Sistema hidraulico protegido con valvulas de
seguridad (CE)

- Brazo telescopico de simple extension.

- Sistema de doble cilindro de elevaciéon que

aporta mayor estabilidad al equipo.

Moncar Europa S.L
Pol. Ind Can Vinyals - ¢/ guifré el pilds, 14, nave 2N - 08213 - Polinya -BARCELONA
Tel. 93 713 09 99 - Comercial 661211 915
comercial@moncareuropa.com
Precios IVA no incluido.
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Jose Maria Valfago,

propietario de Valfago Assistencia

osé Maria Valfagé nacié hace 40 anos en Reus.

Su familia llegé a esta localidad procedente de

otros pueblos catalanes. A principios de 1991
comenz6 a trabajar en el Mundo de la asistencia en
carretera. De todo esto nos habla en esta entrevis-
ta:

—;Cémo fueron tus comienzos?

—Unos comienzos muy duros y dificiles, el sector de la
asistencia en carretera empezaba a definirse como
una profesion diferente a lo que hasta la fecha se
venia ejerciendo, intentar profesionalizarse fue com-
plicado, pues se tenia que erradicar la imagen que se
tenia de los gruistas.

‘“La profesionalidad en este sector sigue
mejorando cada dia”

—;Ha cambiado mucho el sector?

—Aunque el trabajo sigue siendo el mismo, en la
actualidad nuestras pequefnas empresas ofrecen un
servicio de asistencia en carretera, con un nivel de
calidad que nunca nos hubiéramos pensado que pudié-
ramos ofrecer. La profesionalidad en este sector sigue
mejorando cada dia gracias al esfuerzo tanto de tra-
bajadores como de empresarios.

—;Qué anécdotas recuerdas en este tiempo?

—Anécdotas tenemos para escribir varias enciclope-
dias, pero el agradecimiento de las personas a las que
asistimos, sigue siendo la mejor historia a contar,
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osé Maria Valfagoé va néixer fa gairebé 40 anys

a Reus. La seva familia va arribar a aquesta

localitat procedent d’altres pobles catalans. A
principis de 1991 va comencar a treballar en el M6n
de l’assisténcia en carretera. De tot aixo ens parla
en aquesta entrevista

—Com van ser els teus comencaments?

—Uns comencaments molt durs i dificils, el sector de
’assistencia en carretera comencava a definir-se com
una professio diferent a la que fins a la data s’estava
exercint, intentar professionalitzar-se va ser compli-
cat, doncs es tenia que eradicar la imatge que es tenia
dels gruistes.

‘“La professionalitat en aquest sector segueix
millorant cada dia”

—Ha canviat molt el sector?

—Encara que el treball segueix sent el mateix, en [’ac-
tualitat les nostre petites empreses ofereixen un ser-
vei d’assisténcia en carretera, amb un nivell de quali-
tat que mai ens haguéssim pensat que pugéssim
oferir-la professionalitat en aquest sector segueix
millorant cada dia gracies a l’esforc tan de treballa-
dors com d’empresaris.

—Quines anéecdotes recordes en aquest temps?

—Anecdotes tenim per a escriure diverses enciclope-
dies, pero l’agraiment de les persones a les que assis-
tim, segueix sent la millor historia per explicar, i fins




incluso a veces al cabo de unos dias alguien te llama
para agradecerte que hayas sido su angel de la guar-
dia por un rato, aunque hay que decir en honor a la
verdad, que en estos ultimos afnos, la cortesia del
cliente se va perdiendo.

“Mi empresa es una pequeiia anilla del sector,
en ella trabajamos todos como una pequeifia
familia”

—¢;Como es tu empresa?

—Mi empresa es una pequena anilla del sector, en ella
trabajamos todos como una pequena familia, nosotros,
los que estamos al frente de este peculiar trabajo,
deberiamos agradecer y recompensar a nuestros emple-
ados , mas de lo que podemos, pues muchas veces,
gracias a su esfuerzo podemos seguir avanzando.

¢{Qué opinion te merece ANEAC?

Para mi ANEAC todavia no ha explotado su potencial,
es una idea muy brillante la de asociarnos, pero toda-
via falta implicacion por parte de todos para que esta
asociacion, pueda desempeiiar su verdadero papel.
Sobre el color Unico para todas las grdas de auxilio en
carretera, nos comento:

Si en un futuro, demostramos que todas las empresas
de asistencia, somos capaces de unirnos para exigir el
color Unico, delante de las compahias para las que
operamos, sera el gran paso que necesitamos para
empezar a hacer valer nuestros derechos, que por pro-
fesionalidad vamos adquiriendo cada dia, seria genial.

—;Qué consejos o recomendaciones daras a tus
compafieros del sector?
—Consejos no puedo dar,
solo expresar opiniones, y
entre ellas cabe destacar =
que, somos un colectivo,
que aunque pequeio por
numero de empresas, com- ;
parado con cualquier otro
sector del transporte por
carretera, somos grandes
en nuestra labor, y que
esto no lo tenemos que
olvidar nunca, sino la ilu-
sibn que nos mueve a
seguir adelante, se veria
mermada.

i tot després d’uns dies, algu et truca per agrair-te
que hagis sigut el seu angel de la guarda per una
estona, pero s’ha de dir en honor a la veritat, que en
aquests Ultims anys, la amabilitat del client es va per-
dent.

‘“La meva empresa és una petita anella del
sector, en la que treballem tots com una petita
familia”

—Com és la teva empresa?

—La meva empresa és una petita anella del sector, en
la que treballem tots com una petita familia, nosal-
tres, els que estem al front d’aquest peculiar treball,
hauriem d’agrair i recompensar als nostres treballa-
dors, més del que podem, doncs moltes vegades, gra-
cies al seu esforc podem seguir avancant.

—Quina opinié et mereix ANEAC?

—Per mi ANEAC encara no ha explotat tot el seu potencial,
és un idea molt brillant la d’associar-nos, pero encara
falta implicacio per part de tots per aquesta associacio,
pugui realitzar el seu veritable paper.

Sobre el color Unic per a totes les grues d’auxili en
carretera, ens va comentar:

Si en un futur, demostrem que totes les empreses
d’assisténcia, som capac¢ d’unir-nos per exigir un Unic
color, davant de les companyies per les que operem,
sera un gran pas que necessitem per comencar a fer
valer els nostres drets, que per professionalitat anem
adquirint cada dia, seria genial.

—Quins consells o recomanacions donaras als teus
companys del sector?

—Consells no puc donar,
només expressar opinions
, i entre elles he de des-
tacar que, som un col-
lectiu, que encara que
petit en nombre d’em-
preses, comparant amb
qualsevol altre sector del
transport per carretera,
som grans en la nostra
feina, i aix0 no ho hem
d’oblidar mai, sino la
il-lusi6 que ens mou a
seguir endavant, es veu-
ria mermada.

VALFAGO ASSISTENCIA
Cami de Valls, 102 « Reus
Tel.: 900208280
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ofrece a los socios de ANEAC v sin coste adicional,

vehiculos Cabstar y Atleon con chasis y cabina pintados

de fabrica en color amarillo

eicomsa es el principal
concesionario de Nissan
en la Comunidad de
Madrid, y sin duda de los
mas significativos en
Espana. Inmerso en un ambicioso
proyecto de crecimiento, ofrece a
sus clientes productos de gran cali-
dad a un precio totalmente equili-
brado. El servicio es otro de los
valores anadidos que esta experi-
mentada empresa ofrece a sus
clientes. Reicomsa apuesta firme-
mente por las empresas asociadas
a ANEAC, siendo pionera en ofre-
cer vehiculos de fabrica con chasis
y cabina de color amarillo, con el
ahorro econémico y de tiempo que
esto supone para los profesionales
del sector, en la noble lucha de
adaptar este color a todas las
grlas con el fin principal de mejo-
rar la seguridad en las carreteras
de todos nuestros conductores.
Santiago Barrallo, Jefe de Ventas
de Vehiculos Industriales, nos

hablo, desde su larga trayectoria
en Reicomsa, sobre el sector de
Auxilio en Carretera, asi como de
otros interesantes asuntos. Junto a
él, Pedro Torija, Director Comer-
cial, explicé el proyecto de expan-
sion de Reicomsa y su importancia
dentro de Nissan.

Santiago Barrallo lleva 41 anos en
Reicomsa, practicamente toda su
vida profesional. Empez6 como
administrativo para mas tarde
pasar al departamento de ventas.
Desde ahi hasta el puesto como
responsable de vehiculos industria-
les, ha transcurrido mucho tiempo.
Desde su experiencia nos comenta:

Mi empresa ha tenido un pequeno
cambio en los ultimos tiempos.
Siempre habiamos sido una filial
de la marca y en esta ultima
etapa, esta filial ha sido comprada
por una multinacional que ha cre-
ado un nuevo proyecto en el que

estamos involucrados. Se trata de
un proyecto de crecimiento muy
motivador, donde, no solo tienes
que desarrollar el trabajo habi-
tual, sino abrir nuevos caminos de
venta en vehiculos industriales.

-;Cual de vuestros vehiculos
industriales ha sido el buque
insignia de la marca?

-La Cabstar y el Atleon, sobre todo
en 3.500 kilos. Ahora la inclinacién
del mercado estd por encima de
los 4.000 kilos por un tema legal,
ya que en el anterior peso citado
no queda carga util. Con la nueva
reglamentacion es imposible lle-
var un 3.500, con lo que estamos
trabajando de 4.500 para arriba.

-De estos vehiculos, ;qué porcen-
taje estan destinados a gruas?

-Las gruas han tenido momentos
muy dlgidos que han representado
un 25 por ciento de nuestras ven-
tas. Ahora mismo no se produce

|i|l infoANEAC w Invierno 2008



“Las graas han tenido
momentos muy
algidos que han
representado un 25
por ciento de
nuestras ventas”

esa situacion. Légicamente segui-
mos y apoyamos el colectivo, pero
han tenido un pequeno bajén, que
también lo ha sido del sector,
sobre todo por el tema al que
anteriormente hacia referencia de
los 3.500 kilos. Ahora hace falta el
carnet de primera y esa situacion
ha cambiado las cosas. Actualmen-
te los vehiculos destinados a grias
de 4.500 kilos suponen un siete u
ocho por ciento de nuestras ventas

Santiago continud:

-También es verdad que ahora se
ha abierto un nuevo mercado, que
es de gruas de ocho toneladas des-
tinadas al transporte de dos vehi-
culos con doble plataforma.

-;Qué diferencia a Nissan de otras
marcas?

“Nissan compagina
dos cosas
importantes: calidad

y precio”

-Nissan compagina dos cosas impor-
tantes: calidad y precio. Hay un
equilibrio entre estos dos aspectos.
No obstante, desde que llevo en
este sector, Nissan siempre se ha
vendido por ser un vehiculo duro,
duradero, fiel y con un precio
ideal. También nuestra experiencia
al cargar los vehiculos de 3.500
kilos con mds peso del adecuado,
ha hecho que la fdbrica construye-
se vehiculos reforzados v mds resis-
tentes. Esa situacion se ha aplicado
a todos los modelos vy de ahi sus
optimos resultados. Creo que eso
nos distingue de los demds.

-¢Quién es Reicomsa dentro de
Nissan?

A esta pregunta nos contesto Pedro
Torija, su director Comercial:
-Desde luego el referente. Por
supuesto en la zona norte de la
Comunidad de Madrid y en el resto
de Espafia esperamos serlo en
breve. Estamos inmersos en un
proyecto a medio y largo plazo en
el que estamos invirtiendo mucho
capital, entendiendo dinero y
recursos humanos. Estamos poten-
ciando esta drea para ser el refe-
rente a nivel nacional.

Sobre la entrega de vehiculos a los

socios de ANEAC con el chasis y la
cabina pintados de un color amari-
llo concreto, Santiago Barrallo nos
comento:

-Esta idea nos la propuso Francisco
Salinero. La hemos estudiado v no
solo nos parece interesante, sino
de mucho futuro. Las fdbricas son
reticentes ante estas situaciones,
sin una cantidad determinada de
venta que se pueda demostrar,
para poder optimizar las cadenas
de montaje. En este caso Nissan no
nos ha puesto problemas, todo lo
contrario, nos ha dado un empujo.
De tal manera que tendremos ese
camion de color amarillo. Tendre-
mos camiones en reserva, sin nece-
sidad de que el cliente nos lo pida.
Habilitaremos un estocaje dentro
de lo que se pueda programar vy

Sobre los camiones
pintados en fabrica de
amarillo: “Tendremos
camiones en reserva,
sin necesidad de que

el cliente nos lo pida”

Santiago Barrallo, responsable de vehiculos industriales
y Pedro Torija, director comercial.
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ahora lo unico que falta es que
empecemos a vender camiones.

Esos camiones con un codigo de
color concreto para ANEAC no
supondran ningln coste adicional.
Habra dos tipos de camiones:
Cabstar y Atleon. Solo quedara
acudir al carrocero para que insta-
le la plataforma a gusto el consu-
midor. Sobre esto Gltimo el respon-
sable de vehiculos industriales de
Reicomsa hos comento:

“Si acortamos el
plazo final de entrega
en 15 dias,
tendremos la graa

funcionando antes”

Cabe la posibilidad de que en un
futuro contemplemos tener los
camiones y las carrocerias, para
que podamos entregarles directa-
mente un camion grua.

En un sector tan especializado, -
continué Pedro Torija- buscamos
aportar soluciones a las necesida-
des de cada cliente. Es la vocacion
de Reicomsa. Si acortamos el plazo
final de entrega
en 15 dias, ten-
dremos la grua
funcionando
antes, por lo que
mejoraremos la
situacion en
tiempo y por lo
tanto en dinero.

-Santiago, ;qué
opinién te mere-
ce que desde
ANEAC se esté
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trabajando para que se reconoz-
ca el color unico para todas las
gruas de auxilio y rescate en
carretera?

-Es tremendamente positivo,
entre otras cosas porque el usua-
rio identificard ese vehiculo con el
servicio que presta. También nos
obligard a las marcas a tener dis-
posicion de vehiculos en ese color
para el sector.

-;Tenéis previsto alguna oferta
concreta para los socios de
ANEAC?

-Si hay una oferta planeada para
ellos. Estamos en conversaciones y
aun quedan algunos flecos que
tenemos que resolver con la Aso-
ciacién, pero creo que en 15 6 20
dia podremos tenerla en marcha.

Santiago Barrallo también nos hablo
de ANEAC, asociacidn a la que cono-
ce desde hace mucho tiempo:

Conozco ANEAC desde hace tiem-
po, pero desde fuera, como prove-
edor. He servido varios vehiculos a

Proximamente

tendran una oferta en

firme para los socios

de ANEAC

sus socios y el contacto y el trato
con ellos siempre ha sido bueno,
aunque no tan extenso como se
pretende ahora. Tengo que valorar
las ganas, el esfuerzo y el empuje
que estd poniendo la directiva
actual. Creo que es para reconocer
y tener en cuenta.

-;Como ves el futuro del sector?
-Lo veo bien, si no fuera asi estaria
renunciando a mi trabajo. -Comen-
ta sonriendo- Esto tiene baches
como todo, pero el futuro lo veo
bueno, aunque eso si, vendrd con-
dicionado por las nuevas leyes y
normativas. Esta situacion nos lle-
vard a situaciones que no gustardn
a todo el mundo, pero no quedard
mas remedio que cumplirlas.

“ANEAC tiene mucha
historia v gente muy

profesional”

-Desde tu experiencia, jves el
sector con un alto grado de pro-
fesionalidad?

-Sin lugar a dudas. ANEAC tiene
mucha historia y gente muy profe-
sional. Hay otras asociaciones en
el sector pero piensc que no es
comparable. ANEAC se ha preocu-
pado mucho por ellos y eso hace
gue sus socios sean grandes profe-

sionales.

Reicomsa una moderna
pero experimentada
empresa que decidida-
mente apuesta por
ANEAC.

Imagen de las instalaciones
de Reicomsa en la localidad
de San Sebastian de los
Reyes de Madrid.




CENTRO AUTORIZADO DE DESCONTAMINACION
DE VEHICULOS AUTORIZACION: CM/VFU 070

* Tramite de bajas

* Recogida de vehiculos
en toda Espana

* Recambios revisados

y garantizados

* Envio de
~recambios a
‘ toda:::Esp.aﬁa

nr.qum.a CIONES
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Apoyo

odn, empresa enclavada
en Badalona, es un cen-
tro especial de trabajo vy
como tal, tiene como
objetivo basico propor-
cionar un lugar de trabajo remune-
rado a personas con discapacidad
intelectual, ofreciéndoles la pres-
tacion de servicios de ajustamien-
to personal y social que cada per-
sona requiera.
Bodn, esta vinculada a Coinre, una
de las entidades mas importantes
del pais, que a nivel de cooperati-
va tiene mas de 500 personas aso-
ciadas y permite la integracion
socio laboral de personas con dis-
capacidad intelectual.

Sebatia Manyosa nos explico el ilu-
sionante proyecto de Bodn.

;Cual es el trabajo y objetivos
qgue se realizan en Bodn?

Bodn, es un obrador artesanal en
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el cual se fabrican helados artesa-
nos y pasteleria selecta. El Objeti-
vo es llevar a término la elabora-
cion de un producto genuino vy
propio que recoge las premisas
basicas que forman la filosofia de
la empresa:

Primero, un producto de caracter
social elaborado integramente por
personas con discapacidad intelec-
tual.

Segundo, un producto artesano vy
natural, Toda la produccion sigue los
canones del estricto proceso artesa-
nal, tanto a nivel de maquinaria
como de todo aquello que tiene que
ver con la materia primera.

;Con qué instalaciones cuentan?
Con una nave industrial de 450 m’
dividida en dos niveles. En el pri-
mer nivel se encuentra la zona de
almacén y la de distribucion. En la
segunda planta esta la zona de

fabricacion, vestuarios y oficinas.
;Cudl es el equipo humano de
Bodn?

La empresa esta formada por un
total de 18 empleados que traba-
jan en dos turnos: un administrati-
vo, dos comerciales y un jefe de
produccion mas un menitor, siendo
el administrador de la empresa el
senor Rafael Merino Calderén.

“Hemos trabajado
conjuntamente con
el departamento de
psicologos de
Coinre, para buscar
el perfil ideal para
cada lugar de

trabajo”
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¢De donde surgié la idea de una
fabrica de helados?
La idea surgio de la linea de expan-
sion que de unos afos a esta parte,
ha venido desarrollando Coinre,
concretamente su gerente el senor
Francesc Ozerans.
La expansion consistia en buscar
lineas de negocio que no fue-
sen los servicios de mani-
pulado, hasta ahora,

% L tipicas del mundo
= laboral social.
2| o
o ¢Ha sido dificil la
7] adaptacion?

Todos los inicios son

dificiles, pero
con trabajo y
dedicacion
. lodo es posi-
. ble.
Hemos
traba-
jado

SADECO

SERVICIO Y GARANTIA

conjuntamente con el departamen-
to de psicologos de Coinre, para
buscar el perfil ideal para cada
lugar de trabajo. Y asi ha sido, se ha
realizado la formacion a todo el
personal de fabrica, de manera que
actualmente los chicos realizan,
fabrican y elaboran correctamente
todos los articulos que fabricamos.

JQueé tipos de helado se realizan?
Desde las tipicas Cremas (vainilla,
chocolate, etc.), las frutas
(limon, fresa, mango...), hasta los
helados de restauracion (helado
de foie, de cabrales, de modena,
etc.), hasta 40 tipos diferentes.
Realizamos también el "traje a
medida” .51 un cliente nos pide un
helado determinado, pues se ela-
bora especificamente.

La Gltima creacion fue la de un
Helado de Pomelo Rosa con Cam-
pari, ya que el restaurador que
nos lo pidié lo queria compagi-

MULTICENTRO DEL AUTOM.VIL
. SERVICIO MOVIL DE REPARACION DE

nar con un maridaje de marisco.
La pasteleria artesana que se rea-
liza, son piezas individuales de 80
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grs. de diferentes sabores (tatin de
pera caramelizada, textura de tres
chocolates, sacher, etc.) También
de nueva creacion unas tartas muy
especiales con sabor de antano.
“Se esta trabajando
en unos puntos de
venta propios para
generar imagen de
marca, también
gestionados por
personal con

discapacidad”
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;Qué tipologia de
Clientes tiene Bodn?
La estrategia comercial de Bodn
en principio sera la de consolidar
una estructura comercial con
diferentes clientes de restaura-
cion (restaurantes, hoteles,
colectividad), venta a heladerias.
Se estd trabajando en
unos puntos de venta
propios para generar
imagen de marca, tam-
bién gestionados por
personal con discapaci-
dad.

Con ésta estrategia
esperamos consolidarnos
en el mercado artesano
y asi poder posicionarnos
dentro del mercado
como una empresa de
cariz social y artesana.

Diferentes imagenes de la
empresa Bodn.
Elaborando sus productos
artesanales, con un equipamiento
actual de Gltima generacién. La
gestidn se desarrolla en unas
luminosas y modernas oficinas.




EL MANDO
AL SERVICIO

DE SUS
NECESIDADES

Nuevos Modelos TARGD =
Frecuenda 866 Miz. &7
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Modelos
TLy TLB

Ultima tecnologia

al alcance de su
mano para moltiples
aplicaciones industriales

\r-’“
Polig. Ind. Fuente del Rey, Ctra. Isla Menor Km. 0,200, Nave F - 41703 DOS HERMANAS (Sevilla)

Tels.: 902 19 43 25 - 954 68 96 63 - Fax: 954 68 96 64
www.tarsoman.com : tarsoman@tarsoman.com



El 24 de enero
pasado se realizo la
ultima reunion del
pleno del
Departamento de
Mercancias del
Comitée Nacional del
Transporte por
Carretera, antes de
las elecciones
generales

Asistieron a la reunidn los
sefiores y organizaciones
siguientes, junto con el Ilmo. Sr.
Director General de Transportes,
D. Juan Miguel Sanchez, el Ilmo.
Sr.  Subdirector General, D.
Miguel de Frias, y el Ilmo. 5r
Subdirector de Inspeccion, D.
Alfonso Sanchez.

D. Ovidio de la Roza Braga, presi-
dente Departamento; D. Julio
Villaescusa lzquierdo,
ANTID/FENADISMER; D. Juan José
Gil Panizo, FENADISMER; D.
Miguel Martinez de Liza Rondo,
ACTE/CETM; D. Fernando Rodri-
guez Rial, CETM; D. Pedro Alfon-
sel Morales, FEDAT/CETM; D.
Miguel Valverde Jiménez, CETM;
D. Jorge Pérez Villar, CETM; D.
Marcos Montero Ruiz, CETM; D.
Carlos Pascual Quiros, ASTIC; D®.
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Seccion coordinada por
Emilio Dominguez del Valle,
Abogado de ANEAC-FENEAC

Luisa Lopez Leza, ASTIC; D. José
Manuel Pardo, ASTIC; D. Albert
Genesca Boronat, AEM; D. Emilio
Dominguez del Valle, FENEAC;
D. Basilio Hidalgo Sanchez, CON-
FEDETRANS; D. Jorge Somoza
Martin, CONFEDETRANS; D. Beni-
to Armero Caija, CONFEDE-
TRANS; D. Antonio Garcia Delga-
do, ANATRANS; D. Cesareo
Fernandez Crespo, FETEIA; D.
Manuel Collado Jimeno, FVET y
por ultimo, D. Juan Luis Fernan-
dez-Prieto, SECRETARIA
CNTC.

Ademas de emitir el preceptivo
informe desfavorable a las Reso-
luciones que restringen el trafico
en las CCAA del Pais Vasco y Cata-
luha, asi como las establecidas
por la DGT, tomd la palabra el
Director General de Transportes,
que senalé que el tema estrella
de la legislatura sera la Ley de
Contrato de Transporte, respecto
de cuya futura tramitacién parla-
mentaria, interesard al sector
participar activamente en el tra-
bajo de los grupos politicos. Tam-
bién expuso su opinion sobre
otros asuntos relevantes, tales
como la Directiva 2003/96, ddnde
la postura inicial es no apoyar el
incremento fiscal en los produc-
tos energéticos, si bien dara tras-
lado de la posicion a la Direccion
General de Tributos. En cuanto al
Reglamento 561/2006, manifesto

que debera estudiarse la posibili-
dad de promover su modificacion
para facilitar los retornos. En
cuanto a la responsabilidad de los
conductores por infracciones de
la normativa de los tiempos de
conduccion y descanso, estima
que el sujeto de mercado son las
empresas, no los conductores,
por lo que toda aguella infraccion
que no sea materia de seguridad
vial es dificilmente imputable al
conductor. En cuanto a la posible
supresion del documento de con-
trol, entiende que este documen-
to tiene un fin concreto, no sien-
do concebible que un transporte
pueda efectuarse sin soporte
documental alguno. Respecto a la
posible aportacion de la autoriza-
cion de transporte a una persona
juridica, se compromete a estu-
diarlo. En materia de formacion,
es el punto estrella del PETRA Il
Ya se aprobo la Fundacion de
Transporte y Formacion. Por Glti-
mo y a fin de dar un mensaje
tranquilizador al sector el Direc-
tor General de Transportes por
Carretera, negd la existencia de
la crisis economica, basado en
que tal situacion no se refleja en
ninguno de los observatorios con
los que cuenta la Administracion.

Sin mas temas que tratar se dio
por concluida la sesion a la espe-
ra de los proximos acontecimien-
tos politicos.




COPEL Grupo GDC, S.L.

C/ Fuentespina, 14 - Local 9 J@FE—I:

28031 Madrid

Telf.: 902.435.505 R
Fax: 915 343 471 GC

COPEL GRUPO GDC CORREDURIA DE SEGUROS DE
AMBITO NACIONAL AL SERVICIO DE LAS EMPRESAS DE
ASISTENCIA'YY SALVAMENTO

iii ATENCION!!!

IMPORTANTE ACUERDO DE COLABORACION PARA LOS ASOCIADOS DE ANEAC

Hemos formalizado un acuerdo con ANEAC para la comercializacion de seguros para
todas las empresas asociadas.

Todas sus coberturas de manipulacion, transportes y explotacion de su empresa en
una sola péliza:

Responsabilidad Civil de la carga, con inclusion de la manipulacion de la
misma.

Responsabilidad Civil Patronal por las posibles reclamaciones de los empleados de
su empresa en caso de accidente.

Responsabilidad Civil de explotacion, que cubre todos los hechos derivados de
la actividad de su empresa, incluyendo la cobertura tanto dentro de sus instalacio-
nes, como por los trabajos efectuados en el exterior de las mismas.

Daios ocasionados a los vehiculos porteados durante la operacion de transporte de
los mismos.

Con esta solucion obtendra un ahorro del 60% sobre su coste actual.

Otras ventajas:

Ahorro de hasta un 30% en las pélizas de sus instalaciones, convenios colectivos y
los seguros de circulacion de sus vehiculos.

Ahorro de hasta un 20% en todos los seguros particulares.

Entre en nuestro enlace de la web ANEAC O FENEAC

y obtendra su mejor presupuesto
iNO LO DUDE, PIDANOS PRESUPUESTO SIN COMPROMISO!




Del dia 10 de enero al 9 de febrero se tramitaron las solicitudes de ayudas
al abandono de la actividad de transportista

El dia 9 de enero de 2008 se
publicd en el BOE la Orden Minis-
terial 3983/2007 por la que se
convoca para el afo 2008 la
concesion de ayudas a los trans-
portistas auténomos por carre-
tera que abandonen la activi-
dad.

Como en otras ocasiones, los
requisitos que han de cumplir los
solicitantes, son:

- Ser transportistas autonomos de
mercancias o viajeros que hayan
ejercido de forma ininterrumpida
durante los Ultimos diez anos,
con edad igual o superior a 60
anos e inferior a 65 (debiendo
faltar mas de seis meses para los
65 a fecha de solicitud), salvo los
transportistas titulares de tarje-
tas locales y comarcales a los que
se les permitird acogerse a las
ayudas aunque tengan mas de 65
anos. Se permite una sola inte-
rrupcion por plazo no superior a
un mes.

- Haber sido titulares de forma
ininterrumpida durante los lti-
mos 10 afos de un maximo de dos
autorizaciones de transporte
publico (MDP o MDL). Durante ese
periodo, deberan haber sido titu-
lares de al menos una autoriza-
cion no suspendida, permitiéndo-
se una sola interrupcién por
plazo no superior a un mes. Se
establece, no obstante, como
excepcion al limite maximo antes
senalado, haber estado en pose-
sién una Unica vez de un maximo

de tres autorizaciones por un
periodo de tiempo no superior a
un mes.

- No haber desaprovechado otras
ayudas por el abandono de la
actividad que hubieran sido otor-
gadas por el Ministerio de Fomen-
to en los tres afos anteriores,
(renuncia o no aportacion de
documentacion).

Las nuevas cuantias de las ayudas
son las siguientes:

- 30.000 EUROS por ser titular de
autorizacion/es de servicio publi-
co de mercancias para vehiculo
pesado: (MDP).

Si se es titular de autorizacidn/es
de servicio publico de mercanci-
as para vehiculo ligero (MDLN),
se producen dos casos:

si al menos una autorizacidn se
refiere a vehiculo adquirido
antes del 1 de Octubre de 2005
de mas de 3500 kg de MMA la
cuantia sera de 15.000 euros, en
caso contrario de 12.000 euros.

Por cada semestre completo
hasta cumplir la edad de 65 anos,
se concedera una cuantia de
5.300 euros.

A las solicitudes se habra de
acompanar:

* Copia del DNI y NIF (compulsa-
das).
* Certificacion de la Agencia Tri-

butaria de inexistencia de deu-
das.

* Certificacion de la Seguridad
Social de estar al corriente del
pago de las cuotas.

* Informe de la Vida Laboral de la
Seguridad Social.

* Certificacion de la Comunidad

Autonoma acreditativo de la

titularidad durante los Gltimos

diez anos de un maximo de dos
autorizaciones de transporte.

Fotocopia compulsada del per-

miso de conducir o declaracion

responsable en la que se indi-
gque que no es titular del
mismo.

Copia compulsada de la tarje-

ta/s de transportes.

Impreso de solicitud (segun

modelo oficial).

Declaracion responsable ante

autoridad administrativa o

notario de no hallarse incurso

en prohibiciones para solicitar
la concesion de ayudas (segun
modelo oficial).

*

*

#*

Para poder percibir las ayudas
sera preciso cumplir los siguien-
tes requisitos:

* Renuncia a la/s autorizacion/es
de transporte.

* Compromiso formal de abando-
nar la profesion de transportista,
asi como, en su caso, a ho apor-
tar su capacitacion profesional.

* Renuncia, en su caso, a la titu-
laridad del permiso de conducir
valido para vehiculos de mas de
3500 kg de MMA vy, en su caso,
autobus.

i infcANEAC = Invierno 2008
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Aqui estd su camion...

2\
N

14 91 677 82 63 - 609 00 32 38

f - ES 10 ALA RO
§ TIGSAVAA VEYMA

ASHOK LEYLAND

8

Gama D-LINE de AVIA, de 8, 10 y 12 Tn.

 Posiblemente, AVIA cuenta con el mejor motor del mundo: CUMMNIS.

* Posiblemente, los D-Line de AVIA son los camiones de su categoria, con un menor
consumo.

 Posiblemente, AVIA dispone del chasis mas robusto y con mayor esfuerzo.

« Posiblemente, AVIA fabrica la cabina mas segura.

* Posiblemente, AVIA es el camidbn mas sencillo de reparar y mantener.

Y es que en la construccidn de un AVIA, sélo se utilizan componentes de primera linea;
Bosch, Wabco, ZF, etc. Ademas, AVIA dispone de diagnosis a bordo, cabina abatible y
un acceso muy facil y comodo al motor y demas componentes.

Por fin un AVIA va a ser suyo

Concesionario AVIA
TRUCKS VEYMA, S.L.

Avda. de Castilla, 23
Tels.: 91 677 82 63 / 609 003 288
28830 San Fernando de Henares

(Madrid) & \
Made in Europe _é R S £ L
Fabricamos desde 1919 El centro de Tedas Las Minadas

—



TABLON de anuncios
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VEHICULO SEMINUEVO,
CON CARROCERIA Y
GRUA REMOLCADORA
¢\ NUEA A ESTRENAR EN . VENDO GRUA
) MUY BUEN ESTADO PORTAVEHICULOS NISSAN
2 J : ( JECO T35
El vehiculo con doble cabina, spoiler VENDO GRUA PORTAVEHICULOS
clevable, freno mofor, buea estado de NISSAN ECO T435 ANO 1998
motor, y carrogeria con cajoneras E 7
laterales, grda de arrastre pata 3.000 ;?a?g(;llg ﬁaEﬁL:sk?:J:(F;o:m =

Ka. de elevacian, wando por eontrol
remoto, palancas manuales en trasera, cA:!I!:lAtﬁg ‘;,:};E:‘: f I:::): POCO USO.

oaja para transportar motores, etc.
INTERESADOS LLAMAR ANy B
PREG“NTAR POR MlGlJEl. PEMGON: \,E“DO GR“A mssm‘ ECO

600.512.48 W\ 100

VENDO GROA NISSAN ECO T 100
ROTULADA MAPFRE. LLEVA
PLATAFORMA DESLIZANTE Y
CUCHARA, MATRICULACION DE 1997.
PREGUNTAR POR VALERIANO CERCOS
EN EL 606 424 555

COMPRO TARJETA DE

\\ TRANSPORTES DE
|\ PESADOS

NECESITO COMPRAR UNA
TARJETA DE TRANSPORTES DE
PESADOS. PREGUNTAR POR
TIMOTEO EN EL 609 179 12

VENDO GRUA
. PORTAVEHICULOS NISSAN
CABSTAR

VENDO GRUA POBTA\IEHIGULOS NISSAN
CARSTAR DEL ANO 2004. PLATAFORMA

DESLIZANTE ENCABO DE ALUMINIO.
p.M.A. 3.500K6. MUY BUEN ESTADO.
ANTONIO 639 152 815

_ VENDO GRUA
.\ PORTAVEHICULOS NISSAN
\ATLEON
“JENDO GRUA =
PORTAVEHICULOS NISSAN ATLEON ANO
2001, PLATAFORMA DESLIZANTE
ENCARO. PM.A, 5.600 KE. CARGA UTIL
2.400. MUY BUEN ESTADO. ANTONIO
639 152 815

T
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Camino Vereda del Manzanares, P1 y P2
Poligono Industrial El Alamo
28607 EL ALAMO - MADRID

Telf.: 902 19 46 57

Fax: 91 810 49 42
www.harros.net
narros@narros.net




Fabricacion de equipos para
transporte,rescate y asistencia

De la Industria, 46 Tel.:902.36.47.95*
Pol. Ind. Nord-Est (00.34) 93.682.83.00*
S. Andreu de la Barca Fax (00.34) 93.682.83.01
08740 Barcelona foima@foima.com - www.foima.com





