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QUIENES SOMOS:
Carrocerias y Remolques Peragon, S.L.
es una empresa situada en la comunidad de
Andalucia, en la provincia de Jaen,
ubicados en la Autovia Bailén-Motril con
acceso a pie de autovia.

Somos un grupo de empresas con mas de
200 empleados, disponiendo en conjunto de
mas de 40.000 metros cuadrados para la
fabricacion de carrocerias industriales,
dedicando 4.500 metros cuadrados para la
fabricacion de carrocerias y gruas para la
asistencia en carretera y con la nueva
creacion del nuevo poligono industrial de
Jaén, tenemos terrenos para nuevas
ampliaciones.

Disponemos de una unidad de asistencia
para nuestros clientes.

Contamos con un equipo técnico y comercial
cualificado para prestar la mejor atencion

que todo cliente se merece. DONDE ESTAMOS:

» NUEVAS INSTALACIONES
Carrozamos para todas las compaiias: Poligono Industrial Guadiel

MAPFRE, RACC, ASITUR, RACE, etc. Avda. de Linares, 17

. 23610 GUARROMAN - JAEN
Estamos certificados con la norma ISO
9001:2000. Todos estos motivos hacen que 953 67 80 41 - 953 67 80 38
las empresas del sector cuenten con 953 67 63 52
nosotros. www.carrocerias-peragon.com
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Carta del Presidente

Queridos socios y amigos:

Comenzamos este 2010 recién nacido con fuerzas renovadas. El pasado
ano nos dejaron amigos comprometidos con la Asociacion, muy queridos
por todos. Ahora sus hijos, y los hijos de otros veteranos comparieros,
toman su relevo. Son sangre joven y nueva, pero ya conocedores de la
profesion.

Este numero de nuestra revista INFOANEAC esta dedicado a Galicia.
Primero quiero agradecer el trato dispensado por nuestros socios y
amigos gallegos, al responsable de nuestra publicacion. Sin vuestra
colaboracion y compromiso, no se hubiese conseguido este objetivo de
forma tan brillante. Primero nos recibio el Presidente de la Xunta, Don
Alberto Nujiez Feijoo, junto con el Consejero de Medio Ambiente,
Territorio e Infraestructuras, Don Agustin Hernandez, quienes
pormenorizaron la actualidad vial en su Comunidad. Mas tarde fire el
Coronel, Don José Luis Ulla Rega, Jefe del Sector de Trafico de Galicia,
quien amablemente nos atendio, realizando una radiografia detallada de
la situacion en las carreteras gallegas. El Coronel también hablo sobre la
importancia de nuestro sector y otros asuntos de gran interés para
nuestro colectivo. En Ourense nos reunimos también con Don Benito
Bouzada, Secretario General de la Federacion de Agentes de Trafico. La entrevista no tiene desperdicio, entre
otros temas habla de la importancia en adoptar un color unico y de gran visibilidad, tanto para nuestras gruas
como para la vestimenta de los conductores.

También estuvimos en La Rioja, donde fuimos invitados a la celebracion del V aniversario de su Asociacion.
Felicidades amigos de AGRAC, sin duda sois una referencia en el sector y dentro de FENEAC.

Ya en Madrid mantuvimos la reunion anual con los Directores Generales de Transporte, donde FENEAC tiene voz
vy voto propios. También participamos en los foros sobre Seguridad Vial organizados por la DGT. Y por ultimo
celebramos las asambleas de AGEMAC y ANEAC. En la primera deciros que todo esta en marcha. Se ha
nombrado a un Director Gerente al que todos conocéis, Fernando Gomez, amigo y colaborador de esta gran
familia a la que pertenecemos, y los acuerdos con diferentes entidades son inminentes. El inicio de la actividad
sera inmediato.

En cuanto a ANEAC, comentaros que la Asociacion esta completamente saneada y que los problemas por los que
atravesamos anos atras son agua pasada. Como comenzaba esta carta, se han incorporado nuevos miembros a la
ejecutiva, gente joven que lleva esta profesion en la sangre. Sin duda tienen que adquirir experiencia, pero tienen
buenos maestros a su lado.

Cada vez somos mdas fuertes y reconocidos. Pronto la confederacion serd una realidad y este nuevo ejercicio
promete cambios importantes en beneficio de nuestro sector.

Para terminar, solo me queda desearos de corazon mucha felicidad y prosperidad para este nuevo ario que ahora
comienza.

‘ﬂ ' yf ' FEDERACION NACIONAL DE EMPRESAS DE AUXILIO EN CARRETERA
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FENEAC es miembro de (Federacion Internacional de Especialistas en Rescate), organismo que cuenta con representantes en el Parlamento Europeo. Son lmiembros de IFRS
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Actualidad FENEAC

Con la participacion de FENEAC...

Reunion con los Directores
Generales de Transporte

El pasado tres de diciembre se
celebro la reunion anual de los
Directores Generales de
Transporte del Ministerio de
Fomento y de las Comunidades
Autonomas, con las
organizaciones nacionales de
transportistas de mercancias y de
viajeros, que componen el Comité
Nacional de Transporte por
Carretera, y en la que un aflo mas
se encontraba FENEAC,
representado por su Presidente,
Rafael Merino Calderon.

En la reunion se trataron temas
importantes, como la situacion en
que se encuentran las empresas de
transporte por la crisis economica
y el desarrollo de ejecucion de las
medidas de los Acuerdos de junio
de 2008.

En el apartado relativo al transpor-
te de viajeros, su presidente plan-
ted tres ejes imprescindibles para
el desarrollo del sector: estabili-
dad, competitividad y financia-
cion, que sin embargo no se reco-
gen en el proyecto de ley de
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economia sostenible. Entre los
temas prioritarios del sector de
viajeros destacan los siguientes:
aplazamientos de cotizaciones a la
Seguridad Social, no incremento
de la fiscalidad de los hidrocarbu-
ros, aplicacion del IVA reducido y
la agilidad administrativa y supre-
sion de cargas burocraticas.

Temas como la regularizacién
definitiva del sector de Auxilio
en Carretera, son
constantemente tratados en
estas mesas de trabajo

Temas como la Ley Omnibus; evi-
tar el intrusismo, garantizar la
seguridad de los profesionales del
taxi y otros temas concernientes a

nuestra actividad, como la regula-
rizacion definitiva del sector de
Auxilio en Carretera, son constan-
temente tratados en estas mesas
de trabajo.

FENEAC trabaja en los foros con
voz propia, en beneficio de
nuestro sector

FENEAC, mas fuerte que nunca,
trabaja en los foros donde tiene
que estar, con voz propia y sin per-
tenecer a un colectivo de transpor-
tes generalista. El sector cada vez
esta mejor, aunque sin duda queda
camino por recorrer. Ya vemos la
luz al final del tanel y con la unién
de todos, solo cabe conseguir los
objetivos propuestos.

infoANEAC



CENTRO AUTORIZADO DE DESCONTAMINACION DE VEHICULOS.
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Recuperaciones Casal, S.L.
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| = Tel.: 902 10 79 42 « Fax: 902 36 76 15

e-mail: recuperacionescasal@yahoo.es
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Actualidad
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Se celebr6 en Madrid el pasado mes de noviembre...

“Asamblea Macro”

de ANEAC y AGEMAC

Después de ilas Asambieas de ANEAC vy AGEMAC, celebradas en Madrid el
pasado mes de noviembre, queremos agradecer la participacion y conciencia
que han tenido los socios en asistir.

Si no somos nosotros mismos quie-
nes velamos cada dia por la
infraestructura creada hace tantos
anos, y después de los obstaculos
que hemos venido sorteando, no lo
hara nadie. Es por esto la impor-
tancia de que en cada evento, jor-
nada o asamblea, estéis presentes
con voz y voto hablando de las
necesidades y situaciones de vues-
tras empresas. Solo de este modo
podremos continuar avanzando y
enriquecernos mas del trabajo que
hace la Federacion y sus distintas
Asociaciones Nacionales, como es
el caso de ANEAC y AGEMAC, en la
asamblea celebrada a finales de
noviembre pasado. También parti-
cipé activamente AMEAC, quien
prefirié unirse a esta macro asam-
blea y cena en Madrid, y no como

me6m

venia haciendo en afos anteriores,
convocar a sus socios de la Comu-
nidad. Ha sido a través de estos
anos tan positiva la respuesta en
Madrid, que siempre se nos han
unido los distintos presidentes de
las Asociaciones Nacionales, asi

como de la Federacion y de las
diferentes asociaciones adheridas
a esta. Por ese motivo, este ano se
ha organizado lo que hemos defini-
do como "Macro Asamblea”.
Gracias por vuestra presencia
Empresarios

infoANEAC



(PALFINGER ) "# TapaNo Faum

Los vehiculos BKF 40-4L de FAUN nocs ofrecen;

VERSATILIDAD, desvolcar, transportar. remolcar
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Actualidad

Desarrollo de AGEMAC

e En el tema de AGEMAC, informa-
ros que fue la mas larga de las dos
asambleas celebradas. Los Empre-
sarios reunidos votaron por unani-
midad a favor de la nueva Ejecutiva
nombrada por su presidente Don
Rafael Merino Calderon. Supongo
que ya tendréis en vuestro poder
una circular informando de todos
los puntos tratados, asi como el
acta, una vez revisada, aprobada y
firmada por su presidente y el
secretario Don Jesus Dominguez. Si
cuando aparezcan estas paginas
todavia no esta en vuestro poder, se
os hara llegar a vuestros correos
electronicos, o faxes.

Elegida por unanimidad la nueva
ejecutiva de AGEMAC vy al Director
Gerente

» También por unanimidad se voto
seguir avanzando con este proyec-
to, pues todos sabemos que se ha
dilatado por diferentes motivos,
de fuerza mayor algunos de ellos,
pero se ha seguido trabajando des-
de dentro, la parte técnica esta
terminada, al igual que el call cen-
ter que atendera el trabajo diario,
se encuentra practicamente pre-
parado. Se acordd que se deberia
iniciar de inmediato con los acuer-
dos que se vayan firmando con las
diferentes entidades, ya que asi,
como las grandes fortunas se van
consolidando poco a poco, igual lo
hacen las grandes infraestructuras,
y esto es AGEMAC: "una platafor-
ma de socios, solo para socios”.

AGEMAC, una plataforma de socios

que empieza a funcionar
o Se presentd al nuevo Director

msm
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s . miembros
= dela

ejecutiva de

FENEAC.

Fernando
Goémez y
Rafael
Merino.

Gerente, Fernando Gomez, socio
de la correduria de seguros Sanz &
Domecq, e incansable colaborador
de ANEAC y FENEAC. El nuevo
gerente, trabajara duro en benefi-
cio de AGEMAC, y ademas, con un
gesto que le honra, lo hara sin
recibir remuneracion econdmica
alguna. Se trata de un gran profe-
sional, incansable y gran conoce-
dor de la materia.

Fernando Gémez: “Deseo con
todas mis fuerzas que este
proyecto salga adelante, lo veo
muy positivo y con mucho futuro.
No desfallezcais”

El mismo se dirigié a los asistentes
con las siguientes palabras: “Soy
muy pesado, muy pesado, muy
pesado, y no me quedd quieto hasta
conseguir mis objetivos. Trabajaré
con vosotros y os ayudaré en todo lo
que esté en mis manos. Cada vez
que veo una gria en la carretera la
siento como mia, y me enorgullece
mas aun el saber que ya estoy tra-
bajando para muchos de vosotros.
Quiero a vuestro colectivo y deseo
con todas mis fuerzas que este pro-
yecto salga adelante, lo veo muy
positivo y con mucho futuro. No
desfallezcais”.

Desarrollo de la asamblea de ANEAC
o Actualmente ANEAC, cuenta con
una estructura solida y firme, con
empresarios que han creido en su
tenacidad. Y lo demostraron en la
Asamblea.

El déficit en el que se vio expues-
ta ANEAC hace unos pocos afios, es
historia pasada

» Se presentaron las cuentas anua-
les, el déficit en el que se vio
expuesta la Asociacion hace unos

pocos afnos, es historia pasada y
queremos agradecer a todos por su
paciencia, compromiso y fidelidad.

« El Abogado Don Emilio Dominguez,

nos informd de los Ultimos temas
de actualidad en materia de Asis-
tencia en Carretera, de interés para
nuestras empresas, labores que se
han venido realizando en el Comité
Nacional de Transportes y Consejo
superior de Trafico y Seguridad Vial.
Igual que en el caso de AGEMAC, si
aun no ha llegado a vuestras empre-
sas, pronto lo recibiréis por e-mail o
fax, aunque en la seccion “Al dia”,
podéis leerlo con detalle.

Jesus Dominguez y Beatriz Rodri-
guez, sangre nueva, profesional y
con conocimientos en la asistencia
en carretera, elegidos como nue-
vos miembros de la ejecutiva
« Se presentaron los dos nuevos car-
gos: Secretario y una de las Vice-
presidencias, que habian quedado
descubiertos por la desaparicion de
dos companeros, Francisco Garcia
del Rio y Ernesto Rodriguez Grande,
pasan a cubrir sus vacantes Jesus
Dominguez y Beatriz Rodriguez, san-
gre nueva, profesional y con conoci-
mientos en la asistencia en carrete-
ra, al ser sucesores de sus padres
en sus empresas.
Tras la dura jornada de trabajo, tuvo
lugar la tradicional cena navidefna
que, en esta ocasion junto a socios
de ANEAC, FENEAC, AMEAC y AGE-
MAC. Todos brindamos por un nuevo
ano lleno de dichas y prosperidad.
Nuestra gran familia se amplia dia a
dia, cada vez somos mas, y eso sin
duda nos hace mas fuertes.
Texto: Pilar Bahena
Fotos: Julian Santamarina
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Seguridad Vial

FENEAC acudio al ciclo de Conferencias sobre
Seguridad Vial en las que participa la DGT...

“Yision Cero”: Un objetivo ambicioso que
gira en torno a la negativa de aceptar la
muerte o el sufrimiento humano originado
por el trafico rodado
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De izda. a dcha. Anna Ferrer, Asa Ersson, Pere Navarro, Carmen Girén y Pilar Bahena.

Suecia, referente en la elaboracion del nuevo
Plan estratégico de Seguridad Vial 2010-2015

Durante el ciclo internacional de
conferencias sobre seguridad vial,
que bajo el lema: “Compartir el
conocimiento de los paises lideres
de seguridad Vial es un elemento
clave en el desarrollo de una nueva
Estrategia de Seguridad Vial”, tuvo
lugar la cuarta conferencia: “Plani-
ficacion estratégica de seguridad
vial en Suecia”. Visién Cero: “Un
objetivo ambicioso que gira en
torno a la negativa de aceptar la
muerte o el sufrimiento humano
originado por el trafico rodado”.

La experiencia de Suecia como pais
experto en planificacion de seguri-
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dad vial, hace que sea un referen-
te a tener en cuenta en la elabora-
cion del nuevo Plan Estratégico de
Seguridad Vial 2010-2015.

La mesa de ponentes estuvo com-
puesta por: Asa Ersson, Jefe
Adjunto de la Division de Seguri-
dad Vial de la Administracion Sue-
ca de Carreteras; el Director
General de Trafico, Pere Navarro;
German Loépez, Presidente de
Volvo Espafa; Carmen Girén,
Directora de Relaciones Interna-
cionales de la DGT; Anna Ferrer,
Directora del Observatorio de

Seguridad Vial de la DGT y Ramoén
Ledesma, Subdirector General de
Ordenaciéon Normativa de la DGT.

Abrid el acto en Director General
de Trafico, Pere Navarro, intervi-
niendo posteriormente, Asa Ers-
son, Jefe Adjunto de la Division de
Seguridad Vial de la Administracion
Sueca de Carreteras, y seguida-
mente, German Lopez, Presidente
de Volvo Espana. La mesa estuvo
compuesta ademas por Carmen
Girdn, Directora de Relaciones
Internacionales de la DGT, quien
nos acompain6 a Bruselas para

infoANEAC
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Seguridad Vial

recoger el premio concedido a
AMEAC en materia de seguridad
vial; Anna Ferrer, Directora del
Observatorio de Seguridad Vial de
la DGT, a quien realizamos una
amplia entrevista en nuestro
numero anterior, y por ultimo
Ramén Ledesma, Subdirector
General de Ordenacion Normativa
de la DGT, y ponente en numerosas
jornadas organizadas por ANEAC vy
FENEAC.

A la cita fue invitada FENEAC,
quien estuvo representada por
Pilar Bahena Trejos, Vicepresiden-
te Econoémica de nuestra Federa-
cion, haciendo constancia una vez
mas de la importancia que tiene la
seguridad vial para nuestro colec-
tivo, ya que nuestra actividad se
desarrolla en el ambito de la
carretera, y ante cualquier solu-
cion, por pequefa que sea, sere-
mos los principales beneficiados.

(En qué consiste Vision Cero?
Desde hace algunos afnos se estan
consolidando nuevas politicas de

seguridad vial que abordan frontal-
mente este problema, y al mismo
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tiempo articulan toda la nueva
seguridad vial bajo principios simi-
lares y coherentes en todos los
ambitos de la circulacion. De ellas,
las que han recibido ya mayor apo-
yo institucional son las que se
basan en el enfoque conocido
como “Zero Vision”, que puede ser
traducido directamente al caste-
llano como “Vision Cero”. Por deci-
sion parlamentaria adoptada en
octubre de 1997, este es el enfo-
que actual de la politica de seguri-
dad vial en Suecia. Desde enton-
ces, Noruega, Reino Unido, Paises
Bajos y Dinamarca han adoptado
decisiones que comienzan a orien-
tar sus politicas de seguridad vial
en esta direccion.

El principio basico de Visién
Cero es el de contemplar los
accidentes de automévil como
una epidemia que, como toda
epidemia con causas conocidas y
evitables, es necesario erradicar

El principio basico de Vision Cero
es el de contemplar los accidentes
de automovil como una epidemia
que, como toda epidemia con cau-

sas conocidas y evitables, es nece-
sario erradicar. Una administracion
estatal responsable no puede tener
como objetivo politico el mante-
ner una determinada incidencia
del tifus, o del colera, o de cual-
quier otra enfermedad que resulte
evitable con los conocimientos y
los medios disponibles. Su objetivo
ha de ser erradicarla en el plazo de
tiempo mas breve posible.

El enfoque de Visidon Cero estable-
ce como objetivo la erradicacion
de los accidentes con resultado de
victimas mortales, o con heridos
que queden gravemente incapaci-
tados de por vida. Para lograr este
objetivo, es necesario reinterpre-
tar toda la ordenacion del trafico
desde una perspectiva biomédica:
el trafico debe ser ordenado de tal
modo, que los impactos derivados
de los accidentes que resulte
imposible evitar, puedan ser sopor-
tados por el cuerpo humano sin
resultado de muerte ni de incapa-
cidad permanente.

Este planteamiento tiene diferen-
tes consecuencias cuando se aplica
a los diferentes ambitos del trafi-
co. En espacios urbanos, en los que

infoANEAC



Seguridad Vial

los vehiculos y los peatones convi-
ven en proximidad, la vida de los
peatones debe salvaguardarse ante
un eventual atropello, para lo
cual, la velocidad de los vehiculos
debe mantenerse por debajo de 30
km/hora, y ademas debe ser redi-
sefiado el morro de los automoviles
para que cause menores dafos
ante un eventual atropello. Este
aspecto esta ya asumido por la
Union Europea en sus orientacio-
nes de seguridad vial.

En las carreteras de dos direccio-
nes, la peor de las colisiones posi-
bles es la colision frontal entre dos
vehiculos. Asumiendo que todos los
vehiculos tienen disefios adecua-
dos, y que todos los usuarios llevan
puesto el cinturdn de seguridad, la
velocidad maxima a la que se redu-
cen drasticamente los riesgos de
muerte o incapacidad de alguno de
los usuarios implicados esta en el
entorno de 60 o 70 km/hora. Esta
es, por tanto, la hipotesis de tra-
bajo en cuanto a limitacion de
velocidad para este tipo de vias.
En las autopistas o carreteras de
doble calzada, asumiendo un buen
diseno de las mismas que evite
cualquier posibilidad de invasion
de la calzada contraria, la peor
colision o accidente posible es la

infoANEAC

salida de la calzada con vuelco, o
la colision con algin obstaculo
fijo, asi como la colision por alcan-
ce entre vehiculos circulando en la
misma direccion. En las mismas
condiciones anteriores de disefo
adecuado de vehiculos y uso gene-
ralizado de cinturones de seguri-
dad, el entorno de velocidades
admisible esta entre los 90 y los
100 km/hora, y mas proxima a la
primera que a la segunda cifra.
Esta es, por tanto, la hipotesis de
trabajo para la velocidad maxima
en vias de doble calzada, siempre

que se imposibilite la invasion del
carril contrario.

El cumplimiento de las
limitaciones de velocidad es muy
dificil de imponer, incluso a largo

plazo, sélo mediante medidas
coercitivas

La circulacion a estas velocidades
en carreteras y autopistas rompe
con los habitos de conduccion
establecidos, y afecta a los intere-
ses comerciales de la industria del
automovil, por lo que no es nada
facil de establecer. El proceso de
aplicacion practica del enfoque de
Vision Cero trata, por tanto, de ir
aproximandose a las mismas
mediante un proceso paulatino, en
el que es fundamental ir ganando
apoyo social y comprension del
problema por parte de la pobla-
cion.

El cumplimiento de las limitacio-
nes de velocidad es muy dificil de
imponer, incluso a largo plazo, s6lo
mediante medidas coercitivas. Por
ello, es necesario, por una parte,
actuar sobre la red viaria, redise-
fiando las vias para velocidades
menores, y ho mayores, cComo se
sigue haciendo todavia en muchos
lugares, entre ellos en Espana, y
también en Baleares.
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Seguridad Vial

Las motocicletas son inasumibles
desde la perspectiva de Vision
Cero, ya que es imposible
proteger a sus usuarios de los
posibles efectos letales de una
colisién

Por otra parte, las consecuencias
de este enfoque sobre la concep-
cion de los vehiculos sera muy
importante. Por ejemplo, las
motocicletas son inasumibles des-
de la perspectiva de Vision Cero,
ya que es imposible proteger a sus
usuarios de los posibles efectos
letales de una colision, incluso a
velocidades relativamente mode-

radas. El enfoque visién cero pro-
pone sencillamente prohibir la
circulacion de motocicletas,
excepto quiza de algunos modelos
de potencia muy reducida, con
limitadores de velocidad en el
entorno de 30 km/hora. De
momento, la potencia de las gran-
des motocicletas comerciales ya
esta limitada en Europa (aunque
en niveles tan altos que no tienen
influencia alguna en la seguri-
dad), y se esta valorando seria-
mente la posibilidad de prohibir la
circulacion de cualquier clase de
motocicleta con pasajero-acom-
panante.

Asimismo, y segun se sefialaba en
apartados anteriores, la Union
Europea ya ha planteado la insta-
lacion de limitadores de velocidad
en los vehiculos comerciales por
encima de las 3,5 Tm. Esta medi-
da es un nuevo paso en el paulati-
no establecimiento de limitadores
de velocidad en todos los vehicu-
los, medida que posee una aplas-
tante légica interna, y que consti-
tuye el horizonte ineludible de las
politicas de seguridad vial a
medio o largo plazo, si se desea
realmente acabar con la tragedia
colectiva de los accidentes de tra-
fico.

infoANEAC
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FENEAC - Rioja Aniversario

Gran éxito organizativo y de asistencia...
La Asociacion Riojana de Auxilio
y Rescate en Carretera celebra
su V aniversario

El pasado mes de diciembre tuvo lugar en la Bodega Museo Ontaiion de Logrofio, el acto
conmemorativo del V aniversario de la Asociacion Riojana de Gruas de Asistencia en Carretera
(AGRAQ). El evento presidido por José Asterio Lacalle, conto con la presencia de Antonio Burgos
Navajas, Consejero de Vivienda, Obras Publicas y Transporte de la Comunidad de La Rioja;
Ricardo Ibafiez Lopez, Capitan Jefe de la Guardia Civil de Trafico de La Rioja; Carmelo Sanz,
Técnico especialista en transporte; Rafael Merino Calderon y Pilar Bahena Trejos, Presidente y
Vicepresidenta de ANEAC y FENEAC y Fernando Gomez, Director Gerente de AGEMAC.

Previamente a la celebracion del
emotivo acto, se recorrieron las
instalaciones de Ontanon, disfru-
tando de la degustacion y cata de
uno de los caldos mas afamados de
la prestigiosa bodega.

José Asterio: “Gracias muy
especialmente a nuestras
mujeres, que son las que mds
sufren este trabajo nuestro, que
requiere tanto esfuerzoy
dedicacion”

José Asterio abrid el acto agrade-
ciendo y dando la bienvenida a
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todos los asistentes, presentando a
continuacion a las autoridades vy
personalidades invitadas.

“Gracias muy especialmente a
nuestras mujeres, -prosiguio Aste-
rio- que son las que mds sufren
este trabajo nuestro, que requiere
tanto esfuerzo y dedicacion y que,
inevitablemente las hace formar
parte del Auxilio y Rescate en
Carretera”.

Entre los invitados se encontra-
ban: Antonio Burgos Navajas,
Consejero de Vivienda, Obras

Publicas y Transporte de la Comu-
nidad de La Rioja; Ricardo Ibafhez
Lopez, Capitan Jefe de la Guardia
Civil de Trafico de La Rioja; Car-
melo Sanz, Técnico especialista
en transporte; Rafael Merino Cal-
deron y Pilar Bahena Trejos, Pre-
sidente y Vicepresidenta de ANE-
AC y FENEAC; Fernando Gémez,
Director Gerente de AGEMAC

El Presidente de AGRAC continuo
su discurso:

“Como sabéis, este afio nuestra Aso-
ciacion celebra su V aniversario. No

infoANEAC



podemos negar que los comienzos
fueron duros y no estuvieron exen-
tos de polémica, principalmente por
la repercusion social de un paro téc-
nico, que hasta entonces no habia
tenido precedentes. Sin embargo
gracias al trabajo y dedicacién de
todos, hemos logrado construir una
asociacion que, amén de ser como
una gran familia, es reconocida y
respetada a nivel nacional.

José Asterio: “Hemos
alcanzando nuestro principal
objetivo: pertenecer a FENEAC,
y tener asi, por primera vez,
voz y voto en el Comité Nacional
de Transporte Terrestre por
Carretera”

Pertenencia a FENEAC

“No sin gran esfuerzo, -continué
José Asterio- hemos estado pre-

FENEAC - Riol'q Apiversqrio

sentes en todas las convocatorias
nacionales que se han ido cele-
brando para defender nuestro
sector como se merece, alcanzan-
do nuestro principal objetivo:
pertenecer a FENEAC, y tener asi,
por primera vez, voz y voto en el
Comité Nacional de Transporte
Terrestre por Carretera que,
como muy bien sabéis, preside
nuestro querido amigo, aqui pre-
sente, Rafael Merino. Asimismo,
me enorgullece poder decir que
La Rioja también existe, y que
estamos logrando darnos a cono-
cer como una asociaciéon joven,
pero muy dindmica y comprome-
tida con la causa en toda Espana.
Sin duda ha contribuido a ello
nuestras multiples apariciones en
la revista INFOANEAC, que dirige
nuestro amigo Julidn Santamari-
na, y a quien personalmente
quiero agradecer el trato y acogi-

- No falto nadie a la cita riojana.

miento que le da a nuestra Aso-
ciacion.

Sin duda tengo que agradecer las
palabras de reconocimiento de
José Asterio y dirigirlas plenamen-
te a vuestra revista INFOANEAC,
que pretende recoger la actuali-
dad de nuestro sector, alla donde
se produzca. Seguramente, si tie-
nen tanto protagonismo en vuestra
publicacion, sera porque trabajan
mucho y bien en beneficio de sus
SOCios.

Rafael Merino agradeci6 la
invitaciéon de AGRAC,
animandoles a continuar por el
camino emprendido hace cinco
afos

A continuacién intentd tomar la
palabra Rafael Merino. Digo inten-
to, porque nuestro querido Presi-
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FENEAC - Rioja Aniversario

dente hizo un gran esfuerzo para
acudir al acto, a pesar de estar Homenaje a Joaquin Coteroén
aquejado de una fuerte gripe que Yy a su esposa

le dejo practicamente sin voz.
Rafael Merino se disculpd por no
poder hablar, agradeciendo la invi-
tacion de AGRAC y animandoles a
continuar por el camino emprendi-
do hace cinco anos.

Antonio Burgos Navajas, Consejero
de Vivienda, Obras Publicas y
Transporte de la Comunidad de La
Rioja, fue el siguiente en interve-
nir. Destaco la labor que la Asocia-
cion viene desarrollando en La Rio-
ja. Dijo estar al corriente de la
actualidad del sector gracias a
INFOANEAC y a las numerosas reu-
niones mantenidas con el Presiden-
te de AGRAC, José Asterio.

El Consejero de Vivienda, Obras
Publicas y Transporte de la
Comunidad de La Rioja, se

comprometio a prestar ayuda

institucional para la constante

formacioén de los profesionales
de la Asociacion

Animo a seguir trabajando en la
regulacion del sector y en la unifi-
cacion del color para todas las gri-
as de Auxilio y Rescate en Carrete-
ra. Hizo especial hincapié en la
constante formacion de los profe-
sionales, comprometiéndose a ayu-
dar en lo posible a que esta labor
pueda desarrollarse, sin que el
esfuerzo econémico que conlleva,
recaiga exclusivamente en los
empresarios.

Antes de la cena de Navidad se
rindié un emotivo homenaje a
Joaquin Coterén, recientemente
jubilado, por toda una vida
dedicada al Auxilio en Carretera

Antes de finalizar el acto y dar
paso a la cena navidena, se rindid
un emotivo homenaje a Joaquin
Coterdn Pérez, quien tras toda una
vida dedicada al Auxilio en Carre-
tera, acababa de jubilarse.
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FENEAC - Rioza Anriversario

De izq. a dcha.: El Consejero Antonio Burgos,
José Asterio, Presidente de AGRAC, Rafael
Merino, Presidente de FENEAC-ANEAC, y el
Capitan Ricardo Ibafiez, Jefe del Sector de
Tréfico de la Rioja.

“Amigo Coterdn, -se refirié José
Asterio- creo que hablo por todos
cuando te digo que eres un ejem-
plo a seguir, por tu esfuerzo y
dedicacion a este trabajo. Por ello
te hacemos entrega de esta placa
conmemorativa”

Le entrego la placa el Consejero,
Antonio Burgos, mientras que Pilar
Bahena, Vicepresidenta de ANEAC
y FENEAC, obsequi6 a su esposa
con un bonito ramo de flores.

Emocion a flor de piel en un mereci-
do reconocimiento a toda una vida
dignificando el sector, cediendo aho-
ra el testigo a sus hijos, que seguro
lo haran tan bien como el padre.

Para finalizar el dia, que no nuestra
presencia en tierras riojanas, se

celebr6 una espléndida cena de
navidad, que unio a toda la familia
de la Asociacion Riojana con sus invi-
tados y amigos, entre los que tuve el
honor de encontrarme, brindando al
final de la misma por un nuevo ano
cargado de dichas para todos.

infoANEAC
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Visita a la Reserva Natural de los
Sotos de Alfaro

Pero como decia anteriormente,
nuestra presencia en La Rioja con-
tinuo al dia siguiente. A primera
hora de la manana y con un frio de
recordar, nos desplazamos hasta la
Reserva Natural de los Sotos de
Alfaro. La gripe en nuestro Presi-
dente, Rafael Merino, no habia
remitido y lamentablemente desde
alli puso fin a su estancia riojana.

La Reserva esta localizada en las
riberas del Ebro, en La Rioja Baja.
Comprende una zona protegida de
473,60 hectareas de bosques de
ribera, zonas abiertas de vegeta-
cion natural y choperas. Este espa-
cio natural incluye algunos de los
escasos bosques de ribera con

FENEAC - Rioja Aniversario

Diferentes imagenes de la visita a El Soto

de Alfaro y a las bodegas Marqués de
Campo Nuble.

T

arbolado maduro que quedan en el
tramo riojano del Ebro, compren-
diendo por tanto un valioso patri-
monio natural.

A pesar del frio, la excursion mere-
ci6 la pena. Mas tarde nos espera-
ba la visita a las Bodegas Marqués
de Campo Nuble, donde amable-
mente nos explicaron el proceso
del vino, desde la entrada de la
uva, hasta su embotellado final.

CARROCERIAS DYRO, S.L.

Una experiencia didactica y enri-
quecedora que, como es habitual
por estos lares, se culmind con
una magnifica comida que puso
punto final a nuestra estancia en
La Rioja.

Desde estas paginas agradecer el
trato recibido y felicitaros por la
organizacion. No se puede hacer
mejor. jFelicidades!

CHAPA - PINTURA - GRUAS

SERVICIO DE AUXILIOY RESCATE
EN CARRETERA

Rvda. de Sousas, 18 — 32600 VERIN (Orense) Telf. Taller:988 411495  Movil: 606 410 810
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Como describir Galicia sin caer en lo topico o en lo que
sobradamente es conocido por todos: su belleza
paisajistica, su gastronomia, su encanto. Realmente es
dificil, porque sin duda lo primero que me invade al
acercarme por la A VI, es precisamente lo primero.
Empiezo a dejarme seducir por sus montafias y valles de
un verde intenso. La autovia, de montaiia pero comoda y
segura, me permiten recrear la vista. Eso si, para
tranquilidad de nuestros mandos amigos de la Agrupacion
de Trdfico y la DGT, sin pérdida de atencion a la
conduccion, primera causa de accidentalidad en
Espaiia. Sin embargo, como viajero
que soy y conocéis, hay algo que
me conquista completamente: su
gente. ;De qué serviria un lugar
mdgico en lo visual, pero tosco en el
trato? De nada, ;verdad? No es el
caso. Desde que bajo del coche en
: Verin, en casa de nuestro socio y
- . 2 g amigo Pepe Dyro, me siento en
. familia. Después viajo hasta
Celanova, muy cerca de Ourense. All{
Jorge Varela, su mujer Lourdes y los
hijos de ambos, Rubén, Jorge y Daniel, hacen que me
plantee no volver a mi casa de Madrid. Mds tarde, Juan
Taracido me enseiia Combarro y quedo prendado. Rosa
Ferndndez y Rafael Méndez, comprometidos y
solidarios, igual que todos los socios gallegos, nos
esperan dias después en Caldas de Rey, un
viaje corto pero cansado




hora y la lluvia, sin embargo merece la pena porque la l
asociacion gallega se compromete y toma fuerza. .

Entrevistamos al presidente de la Xunta, Alberto Niifiez
Feijoo y al consejero de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras, Agustin Herndndez, quienes a la par nos
cuentan la situacion de la Comunidad. Nos recibe el
coronel José Luis Ulla Rega, Jefe del Sector de Trifico de

Galicia, que lleva 20 afios dedicados a la seguridad S
vial y nos pormenoriza la situacion en Galicia. El B e
alcalde de Ourense nos da calabazas a pesar de -

comprometerse a una entrevista, a través de su

departamento de prensa. El se lo pierde. Después
que no venga pidiendo votos. El secretario general
de la Federacion de Agentes de Trifico, Benito
Bouzada, nos agradece nuestro interés por
conocer su realidad. Y es que INFOANEAC estad
fuerte y sana. Llega a todos los lugares donde
tiene que estar, pero no serviria de nada si
ANEAC y FENEAC no fueran su motor. La Asociacion
y la Federacion funcionan plenamente, INFOANEAC solo
lo cuenta.

Vuelvo a Madrid, pero tengo que contar el viaje hasta que
salgo de Galicia, luego tan solo es carretera hasta casa.
Almuerzo con Pepe Dyro, su mujer Beni y los hijos de
ambos, Byer, Efren, Vinca y Virginia. Nos espera una
merluza con cachelos que quita el sentido. Me llenan el
maletero de “patatas gallegas”. Ahora, mientras escribo
esto, busco el momento para volver. Gracias de corazon
por vuestra hospitalidad. -

- T
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INFOANEAC en Galicia...

Entrevista con el Presidente de la Xunta, Alberto Niinez
Feijoo y con el Consejero de Medio Ambiente,
Territorio e Infraestructuras, Agustin Hernandez

Quién es quién:
El Presidente de la Xunta de Galicia

Alberto Nufez Feijéo nacié en Ourense en septiembre
de 1961. Es licenciado en Derecho por la Universidad de
Santiago de Compostela. Posee el diploma de directivos
de la Xunta de Galicia y es funcionario de la Administra-
cion autonomica, donde ingreso en 1985 como miembro
del Cuerpo Superior de la Administracion General de la
Xunta.

En julio de 1991 fue nombrado secretario general téc-
nico de la Consejeria de Agricultura, Ganaderia y Mon-
tes y accedio, tres meses mas tarde, a la Consejeria de
Sanidad y Servicios Sociales, para desempenar hasta
1996 el cargo de secretario general. Desde 1992 a 1996
ejercio el cargo de vicepresidente y secretario general
del Servicio Gallego de Salud.

m24m

Posteriormente, en el ano 1996 y hasta el ano 2000,
ocupo los cargos de secretario general de Asistencia
Sanitaria en el Ministerio de Sanidad y Consumo y fue
presidente del Insalud.

Entre mayo del 2000 y junio del 2001 ejercié de con-
sejero-director general de la entidad publica empresa-
rial Correos y Telégrafos y, desde junio del 2001 hasta
enero de 2003, fue presidente de la Sociedad Estatal
de Correos y Telégrafos S.A.

Accedié al cargo de consejero de Politica Territorial,
Obras Publicas y Vivienda el 18 de enero de 2003, y fue
nombrado vicepresidente primero de la Xunta de Gali-
cia el 10 de septiembre de 2004.

En octubre de 2003 fue distinguido con la Gran Cruz de
Isabel la Catdlica.

Desde el 18 de abril de 2009 es presidente de la Xunta
de Galicia.

infoANEAC



El Consejero de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras

Agustin Hernandez Fernandez de Rojas nacio en el aio
1961, esta casado y tiene tres hijos. Es ingeniero supe-
rior de Caminos, Canales y Puertos por la Universidad
Politécnica de Madrid, en la especialidad de Cimientos y
Estructuras. Funcionario del Cuerpo Facultativo Superior
de la Xunta de Galicia y diploma de Directivo en la
Escuela Gallega de Administracion Publica.

En el aio 1987 desempeii6 diversas funciones técnicas
en la empresa Cubiertas y Mzov, S.A. como Ingeniero
de Caminos, Canales y Puertos y como Subjefe de
Departamento n° 3 en Pontevedra.

Mas tarde, en el ano 1992 fue ingeniero en funciones
facultativas en la Xunta de Galicia, contratado laboral.
Desde entonces hasta el 2004 ha tenido diferentes car-
gos publicos: Jefe de Servicio de Construccion de la
Subdireccion General de Infraestructuras Hidraulicas
de la Xunta de Galicia, Subdirector General de Infraes-
tructuras Hidraulicas, Jefe del Departamento de Ges-
tion del Dominio Publico Hidraulico del organismo
autonomo Aguas de Galicia y Director General de
Obras Publicas da Xunta. Pasando también por la
empresa privada en los anos 2005 y 2006, como Direc-
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tor de Construccion de Sercoysa Proxectos e Obras,
S.A. y Director de Desarrollo del Grupo Puentes. Ya en
el ano 2008 fue nombrado Director de Infraestructuras
de la Diputacion de Pontevedra y actualmente es el
Consejero de Medio Ambiente, Territorio e Infraestruc-
turas de la Xunta de Galicia.

El primero en contestarnos fue el Presidente, Don
Alberto NURez Feijoo. (En adelante Presidente):

¢Cudl es el grado de colaboraciéon entre la Comuni-
dad de Galicia y las empresas de auxilio y rescate en
lo que se refiere a emergencias y seguridad vial?
Presidente: Existe colaboracion en cuanto a la comu-
nicacion de los avisos de fendmenos meteoroldgicos
adversos a distintas asociaciones de empresarios,
como las de construccion y las de gruas de asistencia
en carretera. Estos avisos se articulan desde el Centro
de Emergencias 112 de Galicia.

Seguidamente tomod la palabra el Consejero, Don Agus-
tin Hernandez. (En adelante Consejero):

¢Qué peculiaridades tiene Galicia en cuanto a exten-
sion, relieve, tipo de vehiculos que circulan, impor-
tancia del turismo en lo referente al aumento de cir-
culacion, etc.)

INTURASA

PEREZ RUMBAO, S.A.

IVECO
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PORRINO-SANTIAGO
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El Presidente de la Xunta, Alberto Nufiez Feijoo.

Consejero: Galicia acoge un territorio accidentado
caracterizado por una altisima dispersion de la pobla-
cion, con un gran numero de pequefos nucleos de
poblacion, lo que obliga a trazar gran cantidad de
carreteras. Me gustaria darles un dato que ilustra la
dispersion de la poblacion gallega: a pesar de que esta
Comunidad ocupa solo el 5,8% de la superficie total de
Espana, de la totalidad de nucleos de poblacion reco-
gidos en el nomenclator de Espafa casi la mitad
corresponde a Galicia. El ratio de longitud de red res-
pecto a la poblacion y a la superficie es considerable-
mente mayor al de la media de Espafa '.

Por otra parte, los bordes de las carreteras han servi-
do tradicionalmente en Galicia de apoyo al crecimien-
to de los nucleos de poblacidn, que se han extendido
en torno a éstas, lo que hace que una parte significa-
tiva de la red sean travesias o tramos interurbanos de
alta densidad de poblacion.

¢Cual es la situacion actual de la red de autopistas y
carreteras en la Comunidad? ;Precisan mas inver-
sion? ;Tienen nuevos proyectos?

Consejero: La comunidad auténoma de Galicia tiene
una red extensa de 17.581 km, de los cuales 2.293

'GALICIA 604 km cada 1.000 km? y 639 km cada 100.000 habitantes
ESPANA 327 km cada 1.000 km? y 382 km cada 100.000 habitantes.
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pertenecen al Estado (un 13% del
total de la red), 5.418 a la Xunta de
Galicia (un 31% del total de la red);
y 9.870 a las diputaciones provin-
ciales (un 56%).

Como ya he comentado, es de desta-
car que en una gran parte motivado
por la dispersion de poblacion de
Galicia, tenemos una red tanto en
Km por superficie, como en Km por
habitantes, cercana al doble de la
media de Espana.

En cuanto a la red de autovias y auto-
pistas de peaje en la Comunidad, la
situacion es la siguiente: el Ministerio
de Fomento (a 31/12/2007) tiene 707
km de autovias o autopistas de peaje
y la Xunta de Galicia (a 9/11/2009)
tiene 211 km de autovias o autopistas
de peaje. El total de Xunta y Ministe-
rio de Fomento es de 918 Km.

A

.
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Consejero: “Aunque durante los
tltimos 20 afios se ha avanzado
mucho en la red de carreteras
gallega, estd pendiente un ultimo
impulso”

. 1 _ -

Aunque durante los ultimos 20 afos se ha avanzado
mucho en la red de carreteras gallega, esta pendiente
un ultimo impulso. Por este motivo, este Gltimo impul-
so esta ya cuantificado en el Plan de movilidad y orde-
nacion viaria estratégica 2010-2015 (Plan MOVE),
recientemente aprobado, en 4.265 millones de euros;
de ellos la partida destinada a seguridad vial es de 443
millones de euros.

Si tenemos nuevos proyectos, detallados en el Plan
MOVE, como actuaciones en vias de altas prestaciones
y carreteras convencionales; actuaciones de apoyo
como aparcamientos disuasorios y areas de parada; y
mantenimiento y conservacion de la red. También se
estipulan actuaciones en materia de seguridad vial, en
I+D+l e integracion paisajistica y un programa de opti-
mizacion de peajes.

¢Qué accidentes o incidentes son los que se repiten
con mayor frecuencia y cuales son sus causas y en
qué provincias de las que componen la Comunidad
tienen mas incidencia?

Consejero: Las colisiones entre vehiculos son los acci-
dentes mas numerosos, representando la mitad de
estos. Esta relacion se ha mantenido con cierta cons-
tancia a lo largo de los ultimos 5 anos (2004 a 2008).
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Celanova Motor
es un servicio oficial
postventa de SEAT, ademas
de un compra venta de
vehiculos automaviles. Aqui
encontrara una gama
variada de vehiculos de
ocasion y seminuevos, asi
como recambios y
promociones a un precio
muy competitivo

por los mejores profesionales
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CELANOVA MOTOR
Poligono de Celanova
32800 - Celanova (Ourense)
Tel: 988 43 06 48 - Fax: 988 43 08 16




Especial Galicia

El segundo tipo de accidente mas frecuente son las
salidas de via, que suponen aproximadamente un ter-
cio del total. Por ultimo, los peatones se ven implica-
dos en aproximadamente el 9% del total.
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Importancia relativa de los tipos de accidentes con victimas
de los anos 2004 - 2008. Red autondémica
(Fuente: Memoria Seguridad viaria 2009 de la DXI)

Consejero: “Las colisiones entre vehiculos son los
accidentes mds numerosos”

La provincia de Pontevedra es la que, en los Ultimos 5
anos, registré la mayor cantidad de accidentes con vic-
timas, seguida de A Corufa, Lugo y por ultimo Ouren-
se. Este dato es coherente si se tiene en cuenta la IMD
de las cuatro provincias.
A Corutia
37%

Pontevedm
434045

I B
[

L
140m

Distribucion provincial de los accidentes con victimas de
2004 a 2008. Red autonémica. (Fuente: Memoria Seguridad

viaria 2009 de la DXI)

¢{En qué lugar se situarian en cuanto a seguridad
vial, actuacion, competencias, etc, con respecto a
otras comunidades espafolas?

Presidente: Teniendo presente las peculiaridades de
cada Comunidad Auténoma (orografia, urbanismo,
etc.), la objetividad de la situacion de la seguridad
vial, habria que buscarla en la comparaciéon de los

m2sm

El Consejero
Agustin
Hernéndez.

ratios de accidentalidad de la red (indice de peligrosi-
dad, indice de mortalidad, etc.).

Presidente: “Cualquier accién encaminada a reducir
el tiempo de las incidencias o obstdculos en la
carretera, serd una mejora en cuanto a seguridad”

¢Qué importancia tienen las empresas de auxilio en
carretera dentro de la seguridad vial?

Presidente: La prioridad de la seguridad vial es minimi-
zar el nUmero de accidentes y su gravedad empleando
medidas preventivas. Por lo tanto, cualquier accion
encaminada a reducir el tiempo de las incidencias o obs-
taculos (averias de vehiculos) en la carretera que se
puedan dar, evitara que se pueda agravar la situacion y
por lo tanto sera una mejora en cuanto a la seguridad.

Presidente: “Los vehiculos que prestan un servicio
en la carretera, cuando estan realizando su labor,
deben de adoptar las medidas oportunas para
hacerse ver por el resto de usuarios”

¢Considera que los vehiculos dedicados a esta fun-
cién deberian tener color especifico, acogido en una
normativa concreta, que les identificara del resto?

Presidente: La cuestion es, que los vehiculos que pres-
tan un servicio de vigilancia, servicio, auxilio, etc., en
la carretera, cuando estan realizando su labor, deben
de adoptar las medidas oportunas para hacerse ver por
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el resto de usuarios. De esta manera, alertando al res-
to de usuarios de su situacion, evitara situaciones cola-
terales peligrosas y facilitara su propio trabajo.

¢Qué opinién le merece asociaciones como ANEAC y
FENEAC, que engloban la casi totalidad de asociacio-
nes de empresas de auxilio en carretera y trabajan
por la mejora y el reconocimiento del sector?
Presidente: Creo que la divulgacion de actitudes de
seguridad vial debe implicar a todas la sociedad en gene-
ral, y a las asociaciones como Aneac y Feneac, en parti-
cular. Considero que es muy importante e imprescindible
fomentar las acciones de auxilio de la carretera, pues es
una labor fundamental y complementaria para el fomen-
to de la seguridad vial en nuestras carreteras.

¢Ha incidido positivamente en la Comunidad de Gali-
cia la implantacién del carnet por puntos y qué
cifras de victimas, fallecidos y heridos manejan?

Consejero: La aplicacion del carnet por puntos desde
el ano 2006, unida a las numerosas actuaciones de
mejora de seguridad vial llevadas a cabo por la Xunta
de Galicia, ha colaborado positivamente a la reduccion
tanto del nimero de accidentes como de su gravedad.

Consejero: “La aplicacién del carnet por puntos,
unida a las numerosas actuaciones de mejora de
seguridad vial llevadas a cabo por la Xunta de
Galicia, ha colaborado positivamente a la
reduccién tanto del numero de accidentes

como de su gravedad”
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En los ultimos 5 afios se observd como el nimero de
accidentes con victimas y el nimero de victimas
tiende a descender (el 20% y el 32% respectivamen-
te en el total de la red viaria), mientras que el trafico
se ha incrementado en un 3,5% en la red autonémica
desde 2004. Analizados ano a ano desde 2004, los
datos han sido los siguientes:

| 2004 2008) & u4is) 2006 s 2007 &) 2008] & s TOTAL
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Evolucién de los accidentes con victimas de los afos 2004 al
2008. Red autondémica (Fuente: Memoria Seguridad viaria
2009 de la DXI)

Como se puede observar en el cuadro, a lo largo del
ano 2008 se produjeron un total de 1324 accidentes;
el resultado de estos accidentes ha sido un total de
2056 victimas (76 fallecidos (3,7%), 466 heridos gra-
ves (22,7%) y 1514 heridos leves (73,6%)).

En cuanto a la mortalidad, se puede observar que la
tendencia general segln avanzan los anos es a la baja,
acentuandose esta caida en el ultimo afo:

2004| 2008 Apigny| 2006 g 2007 & | 2008 8 ) TOTAL
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Evolucion de mortalidad de 2004-2008. Red autondmica.
(Fuente: Memoria Seguridad viaria 2009 de la DXI)

Por otro lado, me gustaria recordar que el Parlamento
Gallego cuenta con una Comision de Seguridad Vial, que
espero que a lo largo de esta legislatura trabaje con-
junta y coordinadamente con el Gobierno autonémico
para conseguir el objetivo de reducir en un 50% las vic-
timas de accidentes de trafico en nuestra comunidad.

Nuestro agradecimiento a los Departamentos de
Prensa de Presidencia y Consejeria de Medio
Ambiente, Territorio e Infraestructuras, de la Xunta
de Galicia.

Julian Santamarina
Fotos: Conchi Paz y Ana Varela
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Especial Galicia - Seguridad Vial

El Coronel José Luis Ulla Rega,
Jefe del Sector de Trafico de Galicia, lleva 20
anos dedicados a la sequridad vial...

Radiografia
pormenorizada de
la situacion en las
carreteras gallegas

El Coronel José Luis Ulla Rega, lleva 20 afos en diferen-
tes destinos de la Agrupacion de Trafico. Como Teniente
estuvo al frente del Destacamento de Trafico de Lugo.
Una vez ascendido a Capitan, desempefié funciones
docentes dentro de la Guardia Civil. Entre septiembre de
1992 y el mismo mes del afio 2000, ya como Comandan-
te, estuvo destinado en la misma Unidad que ahora. Ejer-
ce el mando del Sector de Trafico de Galicia, desde julio
del 2002, con el empleo de Teniente Coronel. Pronto ten-

dra que dejar el cargo, ya que este afio ha sido ascendido a
Coronel. En total 20 afios dedicados a la seguridad vial, que no han dejado indiferente a nadie. El Coronel
Ulla Rega es un experto entre los expertos. Siempre ha mantenido una gran relacién con la prensa, ya que
sin duda suponen una herramienta indispensable de divulgacion y por lo tanto de concienciacion para todos
y asi lo supo entender. El Coronel es un hombre de ojos claros y mirada transparente. Afable y préoximo. Sin
duda su marcha sera aforada por todos, aunque seguro que dejara tras de si discipulos aventajados.

El Coronel Ulla Rega explica las caracteristicas de Galicia en lo referente al trafico

La Comunidad de Galicia cuenta en
la actualidad y de acuerdo con los
datos censales de 2008, con una
poblacion de 2.784.169 habitantes;
es el 6% de la poblacion de Espana.
Las provincias de A Corufa y Ponte-
vedra, concentran las 3/4 de la
poblacion residente, con el 40,9% y
el 34,2% respectivamente. La
poblacion residente extranjera,
representa el 3,43%, ocho puntos
inferiores a la media espanola. La
densidad de poblacion es de 94,1
hb/km?, superior en casi tres pun-
tos a la media espanola, pero las
provincias de A Coruha y Ponteve-
dra, presentan densidades de 143,1
y 212,1 hb/km? respectivamente.
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La situacion poblacional marca una
primera tendencia relacionada con
el trafico y es que las dos provin-
cias atlanticas acaparan buena
parte de sus incidencias, que ade-
mas, viene delimitada por la fron-
tera que podria trazarse entre la
autopista AP-9, que discurre en
direccion norte-sur por las dos pro-
vincias, desde Ferrol hasta Tui y la
propia linea costera.

Pero ademas, también desde el
punto de vista poblacional, la
Comunidad de Galicia, presenta
otra singularidad, en comparacion
con Espana. El % de su poblacion
joven (0 a 29 anos), que representa
el 28,8% del total de la poblacion,

es cinco puntos inferior al porcen-
taje espanol, que alcanza el 33,7%
y curiosamente, esos cinco puntos
de desviacion, pasan a engrosar las
cifras de poblacion igual o mayor de
65 anos, que representan en Galicia
el 21,7% del total, cuando en Espa-
na suponen el 16,5%. Estamos en
presencia por tanto de una pobla-
cién envejecida, circunstancia que
unida a la dispersion poblacional
(Galicia cuenta con mas de 30.000
entidades de poblacion de las que
20.000 son diseminadas), se refleja
en las variables de atropellos a pea-
tones, con un perfil de edad muy
relacionado con aquella categoria
de mayores.
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Auxilio y Rescate en Carretera 24 horas,
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El Grupo Aravaca, abre las
puertas a sus clientes ofreciéndoles
el servicio de reparacion mecanica

o in situ

Recepcionamos su vehiculos el
mismo dia, sin largas esperas.

Si su compaiiia aseguradora
trabaja con nosotros, sélo pagara
un 40% del recargo festivo, o tendra
un 5% en su reparacion.

Errores de combustible,
pinchazos, baterias, manguitos,
luces, etc. Puedes llevarte el
diagnostico de tu averia y conocer
un tiempo aproximado de
reparacion para tu vehiculo.

Oficinas: C/ Bustarviejo, 8 Alcorcon
28925. Madrid

Centralita: 91 357 21 27 / 23 63
Méoviles: 606 390 049 / 092
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Especial Galicia - Seguridad Vial

El territorio de Galicia, con una
extension de 29.574,4 km?% no
alcanza el 6% de la extension terri-
torial de Espana. La provincia con
mayor extension territorial es la de
Lugo, con 9.856 km? (la extension
territorial se refleja igualmente en
el n° de kilometros de la red de
carreteras), seguida de lejos por A
Coruna, con 7.950, Ourense con
7.273 y Pontevedra, la de menor
extension, con 4.494 kmZ.

De las 53 comarcas (que agrupan
los 315 ayuntamientos), en las que
se estructura geograficamente el
territorio, superan los 1000 km? de
extension, las de A Terra Cha (que
casi alcanza los 2000 km?), Lugo y
Os Ancares, en la provincia de
Lugo; Verin en la provincia de
Ourense y la comarca del Deza en
la de Pontevedra.

La red de carreteras de Galicia,
excluidas las vias de titularidad
municipal y/o vecinal, tiene una
extension de 17.626 km (Datos de
mediados del 2008). De ellos,
9.894 corresponden a la red pro-
vincial de las Diputaciones, todos
ellos de carreteras convencionales
(con los mas de 4.200 en la provin-
cia de Lugo); 5.420 son de titulari-
dad autonomica (194 de ellos en
forma de vias desdobladas y los

demas como red convencional); y
2.311 conforman la red estatal, de
los que 780 discurren sobre vias
desdobladas y los restantes discu-
rren sobre vias convencionales.

La red estatal supone en Galicia el
13% del total de kilometros de
carreteras correspondientes a las
tres titularidades antes indicadas;
el 66% es red convencional y el 34%
red desdoblada. La red autonomi-
ca, representa el 31% del total,
con un 96% convencional y un 4%
desdoblada vy, la red provincial,
supone el 56% del total, toda ella
convencional.

El conjunto de la red que discurre
por la provincia de Lugo, es mas de
1/3 del total de la red gallega,
superando en mas de 2000 km a la
provincia de A Corufa y casi en
3000 km a las otras dos provincias.
El parque de vehiculos existentes
en la Comunidad, esta conformado
por casi 2.400.000 unidades, de las
que, el 61% son vehiculos turismo;
el 9,4% furgonetas y camiones de
menos de 3.500 kg; el 4,3% moto-
cicletas y el 4,6% ciclomotores. Los
tractores industriales y los remol-
ques y semirremolques, engloban
otro 14% del parque.

Del conjunto del parque vehicular,
el 31,3% tiene una antigledad

El Coronel Ulla Rega leyendo nuestra revista.
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superior a los 15 anos (suponen el
42,6% en Lugo sobre el parque pro-
vincial), y el 68,7% tiene una anti-
guedad inferior; las provincias de A
Coruna y Pontevedra, presentan el
parque mas renovado.

Los ciudadanos residentes en Gali-
cia, contaban, hacia finales del
ano 2008, con 1.672.524 autoriza-
ciones administrativas para condu-
cir, de las que, el 93% eran Permi-
sos y el 7% restante Licencias. 3 de
cada 4 autorizaciones, correspon-
den a ciudadanos residentes en A
Coruna y en Pontevedra.

Pero ademas de las variables ante-
riores, con incidencia y reflejo en
el trafico, conviene que dejemos
constancia igualmente de otros dos
aspectos, que guardan relacion
con la misma actividad: la articu-
lacion de la organizacion judicial
en su vertiente de juzgados de ins-
truccion y juzgados de lo penal y la
articulacion basica de las Unidades
de la ATGC.

El territorio de la Comunidad se
articula, judicialmente, en 45 Par-
tidos Judiciales (14 y 13 en las pro-
vincias de A Coruna y Pontevedra
respectivamente, y 9 en cada una
de las otras dos); existen creados
101 Juzgados de Instruccion y 20
Juzgados de lo Penal. La ratio de
habitantes por Juzgado de Instruc-
cion se sitla, como media, en los
27.566 hb/Jl y la ratio de conduc-
tores por el mismo tipo de Juzga-
do, se sitia en 16.560 cond/JI.
Las Unidades de la Agrupacion de
Trafico de la Guardia Civil en Gali-
cia, cuentan con una plantilla de
algo mas de 970 componentes (el
10% del total de la Unidad nacio-
nal) y se ubica territorialmente en
cuatro Unidades provinciales que
conforman el territorio del Sector
y en 16 Unidades tipo Destaca-
mento (5 en Lugo; 4 en A Coruna y
Pontevedra y 3 en Ourense), de
las que 12, cuentan con compo-
nentes de las dos modalidades de
la especialidad -motoristas y ates-
tados-.

infoANEAC



Esgeciql G_qliciq - Seguric_lqc_l Viql

El Coronel ﬂan(-luéado por Jorge Varela y Pepe Dyro, nuestros representantes gallegos.

—¢Cual es el estado de las carre-
teras? ;Precisarian de mayores
inversiones?

—En funcion de la Administracion
que ostenta la titularidad, podria-
mos decir con caracter general,
que la red estatal y la red autono-
mica presentan un buen estado y
serian las carreteras de la red pro-
vincial y local, las que estarian
necesitadas de una mayor aten-
cion. Hay que tener en cuenta que
la diseminacion de la poblacion,
muchas veces en nucleos aislados,
incrementa la utilizacion de aquel
tipo de vias.

“Si algo puede criticarse de
las carreteras gallegas, es su
excesiva convivencia con el
tejido urbano, que acaba
englobando en el mismo
espacio”
Si algo puede criticarse de las
carreteras gallegas, es su excesiva

convivencia con el tejido urbano,
que acaba englobando en el mismo
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espacio, vehiculos en movimiento
interurbano y movimientos urba-
nos, incluyendo los peatonales. En
tal situacion, ni se favorece la cir-
culacion sosegada y continuada del
trafico interurbano, ni se facilitan
los movimientos urbanos de servi-
cio a la poblacion, ni se aisla del
peligro el movimiento peatonal,
altamente vulnerable. Y esta nece-
saria e imprescindible separacion
de traficos, es algo que debera
tenerse en cuenta en las planifica-
ciones de futuras infraestructuras
y acometer, la también necesaria
correccion de las existentes, con
itinerarios de circunvalacion.

“En las carreteras de Galicia
se registran cada dia, como
media, 32 accidentes
de circulacion”

—¢Qué volumen de accidentes se
producen en la Comunidad de

Galicia?
—De acuerdo con los datos de
siniestralidad total de los afnos 2007

y 2008, en los que se registraron
11.692 y 11.579 accidentes respec-
tivamente, podriamos decir que en
las carreteras de Galicia se regis-
tran cada dia, como media, 32 acci-
dentes de circulacion. 11 de ellos
se producen en las carreteras de
Pontevedra, 10 en las carreteras de
A Corunay 6 y 5, respectivamente,
en las de Lugo y Ourense.

Pero senalado lo anterior, conviene
precisar lo siguiente en relacion
con cada una de las provincias:

Un tercio de las comarcas de A
Coruna (6 de las 18 existentes),
concentran las dos terceras partes
de los accidentes. Viendo ademas
las comarcas afectadas (A Coruna,
Santiago, Ferrol, Betanzos, Ber-
gantinos y Ordes) concluimos que,
por una parte, los entornos de las
grandes ciudades (zonas periurba-
nas), son focos de concentracion
de accidentes (A Coruna, Santiago
y Ferrol), porque generan gran
cantidad de desplazamientos y por
otra, la circulacion a caballo de
ejes importantes de circulacion,
concentra igualmente accidentes.
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Espeqz:cil_ Galicia - Seguridad Via

Estas premisas son aplicables en
mayor o menor medida a la situa-
cion en todas las provincias.

En la provincia de Lugo, cuatro de
las 13 comarcas (Lugo, A Terra Cha,
Terra de Lemos y A Marina Cen-
tral), concentran también dos ter-
cios de los accidentes de la provin-
cia, e incluso dentro de ellas y de
manera muy destacada, las de
Lugo y A Terra Cha, sobresalen de
forma acusada, ya que concentran
casi el 50% del total de accidentes.
También en la provincia de Ouren-
se, un tercio de sus comarcas
(Ourense, O Carballino, VerinyA
Limia), concentran practicamente
los dos tercios de la accidentali-
dad, destacando ademas especial-
mente la comarca de Ourense.
Finalmente, en la provincia de Pon-
tevedra, 4 de las 10 comarcas
(Vigo, Pontevedra, O Salnés y
Deza), concentran también mas del
60% de los accidentes y de forma
destacada la comarca de Vigo, que
registro en el ano 2008, practica-
mente una tercera parte del total
de accidentes de la provincia.
¢Qué tipo de accidentes son los
mas numerosos y qué los causa?
De acuerdo con los datos de sinies-
tralidad de los anos 2007 y 2008,
los accidentes mortales represen-
tan el 2% del total de accidentes
en los dos anos y sin embargo, ha
variado de forma importante el
peso del resto de la siniestralidad
lesiva, pasando los accidentes con
heridos graves de representar el
10% en el aho 2007 a representar el
7% en el 2008 y, una variacion simi-
lar se aprecia en los accidentes
con solo heridos leves, que pasaron
del 20% al 18%.

En la misma comparacién entre uno
y otro ano, la mejora de la grave-
dad de los siniestros es significativa
(siendo similar el numero total de
accidentes), con un descenso del
nimero de victimas mortales del
27%, de algo mas del 28% en el
numero de heridos graves y del 16%
en el nimero de heridos leves.
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Si ponemos en relacion el peso
porcentual de la siniestralidad por
tipo de via, con el peso porcentual
de cada tipo de via en funcién del
total de kilometros de la red, el
porcentaje de accidentes de las
vias desdobladas estatales quintu-
plica su peso real en la red; se
duplica ampliamente el de acci-
dentes en las vias convencionales
de la misma red; se multiplica por
1,3 el de accidentes en las vias
convencionales autonomicas y es
muy notablemente inferior el
numero de accidentes en las vias
de la red de las Diputaciones.

“Las salidas de via siguen

manteniéndose en las mis-

mas cifras como causa de
mortalidad”

Las colisiones (frontales, frontola-
terales y laterales) y las salidas de
via, conforman la tipologia de dos
tercios de los accidentes registra-
dos. Las primeras experimentaron
en el 2008 un considerable descen-
so como causa de muerte, mien-
tras las salidas de via siguen man-
teniéndose en las mismas cifras
como causa de mortalidad.

En la provincia de Lugo, sin embar-
go, el mayor porcentaje de tipolo-
gia de accidentes, sobre el total
registrado, esta representado por
los atropellos de animales, incre-
mentandose ademas en el afo
2008 y sobrepasando la proporcion
de que uno de cada tres accidentes
se produce por esta situacion. En
la provincia de Ourense, supone
también 1 de cada 4 accidentes
registrado.

El mayor niimero de
atropellos a peatones, con el
doble de la media, lo tiene la

provincia de A Corufia
El mayor peso del tipo de acciden-

te que se origina por atropellos a
peatones, lo representa la provin-

cia de A Coruna, con el doble de la
media, y que produciéndose en
muchos casos en zonas urbanas o
periurbanas, echa por tierra el
mito del atropello como fenémeno
ruralizado.

Los turismos aparecen como la
categoria mas representada de
vehiculo que sufre un accidente,
en un porcentaje algo superior al
77% del total de los registrados.
Cuando la siniestralidad es grave,
la implicacion de los turismos des-
ciende hasta el 64%, la de las
motocicletas alcanza el 10% y la
de los ciclomotores el 6%. El por-
centaje de implicacion de estos
Ultimos, es superior al de su peso
porcentual en el parque de vehi-
culos.

Tres factores se identifican mayo-
ritariamente, como causa deter-
minante inicial de los accidentes:
La Infraccion de Normas; la Dis-
traccion y la Velocidad. Aunque se
han identificado individualizada-
mente, en muchos de los acciden-
tes las causas son multifactoriales
y en particular cuando esta pre-
sente el alcohol u otras sustan-
cias. Precisamente el alcohol apa-
rece como cuarta causa inicial,
pero se eleva de forma significati-
va y contrastada en los accidentes
con resultado mortal, y mas que
probablemente en el resto de los
accidentes graves no mortales,
dadas las dificultades existentes
para conocer su implicacién con
los heridos graves, ya que de
acuerdo con el Informe del IMEL-
GA (Instituto de Medicina Legal de
Galicia), el alcohol estaba presen-
te en el 33,6% de los accidentes y
las sustancias estupefacientes en
el 8,05%.

Pero conviene que ahadamos
algin dato mas sobre los registros
de siniestralidad y sus lugares y
circunstancias de produccién, de
acuerdo con el Documento Marco
sobre siniestralidad, encargado
por la Fiscalia Superior de Galicia
a la Guardia Civil de Trafico.
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VEMASUR HIDRAULICA, vehiculos y maquinaria del sur, es una empresa dedicada a la
fabricacion y montaje de gruas arrastre, transformacion y montaje de carrocerias, instalacion
de sistemas hidraulicos y neumaticos sobre camiones.

Un equipo joven y emprendedor, con una gran experiencia
en el sector, hacen que Vemasur Hidraulica, S.L., sea un
empresa comprometida con el desarrollo de nuevas y
modernas técnicas de apoyo logistico y humano en el sector

del rescate en carretera y movimientos de vehiculos.

La fabricacion de nuestras maquinas estan hechas con
materiales, ligeros, de alta resistencia, y de alto limite
elastico (DOMEX 700, HARDOX 800), ensambladas
mediante soldadura utilizando las técnicas mas avanzadas
del mercado, esto nos aporta una fiabilidad y un acabado de
alta calidad en maquinas sometidas a un alto rendimiento
de trabajo.

Las aportaciones de nuestros clientes junto a un equipo

altamente cualificado y nuestro
afan por mejorar e innovar

hacen que nuestras grias se
ajusten a las necesidades del
mercado, con un trabajo
efectivo, seguro y rapido.

VEMASUR HIDRAULICA S.L.

C/ Panadero, 9 - Pol. Ind. Huerto del Francés
14500 PUENTE GENIL -Cérdoba-
Teléfono y fax: 957 61 75 61 / Movil: 670 09 38 21
E-mail: oficina@vemasur.com, vemasur@hotmail.com
Péagina web: www.vemasur.com




Mas del 50% de los conductores
accidentados, residen entre el
mismo municipio y el limitrofe al
que se produjo el accidente;
dicho porcentaje alcanza el 62% si
a los municipios anteriores de
residencia se le suma la residen-
cia en otros municipios de la mis-
ma Comarca en la que se registro
el accidente y sobrepasa el 80%, si
se le suman los residentes en los
restantes municipios de la provin-
cia.

Desde el punto de vista de la anti-
gledad de las autorizaciones de los
conductores accidentados, el 13%
correspondian a conductores nove-
les (2 primeros anos de obtencion)
y el 60% de ellas rebasan los diez
anos de antigliedad.

“De cada 100 vehiculos que en
Galicia se han visto
implicados en un accidente, 82
de ellos estaban conducidos
por hombres
y 18 por mujeres”

En cuanto a los motivos que origi-
naban los desplazamientos que
dieron lugar al accidente, el 37%
eran laborales; el 33% relacionados
con el ocio; el 26% eran para la
realizacion de gestiones persona-
les y el 4% por otros motivos.
Desde el punto de vista de las
implicaciones personales, de cada
100 vehiculos que en Galicia se han
visto implicados en un accidente,
82 de ellos estaban conducidos por
hombres y 18 por mujeres.

Los conductores (hombres y muje-
res), situados en la franja de edad
comprendida entre los 31 y los 40
anos, aparece como la mas impli-
cada en accidentes en el conjunto
de la Comunidad. Aun no siendo
significativa, en términos absolu-
tos, la cifra de conductores hom-
bre implicados en accidentes que
supera la barrera de los 70 anos, si
que constituye un motivo de preo-
cupacion. Este ultimo aspecto
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guarda una intima relacion con el
acusado envejecimiento poblacio-
nal de la Comunidad.

De todos los conductores implica-
dos en los accidentes, el 95%
tenia nacionalidad espanola, el
2% de ellos tenia nacionalidad
portuguesa, el 1% eran nacionales
de otro pais de la UE y el 2% res-
tante, eran nacionales de otros
paises extranjeros.

Analizando las condiciones mete-
oroldgicas reinantes, de cada 100
accidentes registrados, en el
momento de producirse, en 19 de
ellos llovia, en otros 4 llovia
intensamente, en 1 de ellos la
situacion adversa era de lluvia y
viento, en otros 2 estaba nubla-
do, en 3 mas existia niebla y en 1
habia hielo sobre la calzada. En
los restantes 70 accidentes, el
tiempo reinante era bueno.

No obstante, desde el punto de
vista estacional, el final del otofo
y el comienzo de la estaciéon de
invierno se presentan como las
mas problematicas, mientras que
los meses de verano, aparecen
practicamente, como los mas
tranquilos del ano.

—:;Con que medios técnicos
cuentan en su region?

—En la Comunidad gallega, con
sede en A Coruna, se ubica una de
los Centros de gestion del trafico
de la DGT, que cuenta con un
helicoptero asignado, que se
emplea fundamentalmente en
labores de vigilancia. Ademas de
los radares fijos instalados, la
propias Unidades de la Agrupacién
cuentan con sus propios medios
radar; vehiculos de colores
comerciales para la vigilancia
especifica de comportamientos
irregulares; vehiculos dotados de
alcoholimetros evidenciales;
vehiculos especificos para los
equipos de Atestados dedicados a
la investigacion de los acciden-
tes, en definitiva de todos los
medios de vigilancia y control
asignados al conjunto de la ATGC.

Unicamente en la Comunidad
de Galicia y en la de Madrid,
disponen de un laboratorio de
Metrologia, que consiente en
la practica inmediata de las
revisiones a las que se some-
ten los instrumentos de medi-
cion (radares y etildmetros)

En la Comunidad, se asienta ade-
mas desde hace pocos meses, un
Laboratorio de Metrologia (no exis-
te practicamente en ninguna otra
Comunidad salvo la de Madrid en el
ambito nacional), que consiente la
practica inmediata de las revisio-
nes a las que se someten los ins-
trumentos de medicién (radares y
etildbmetros).

Igualmente merece citarse como
actividad pionera, la llevada a cabo
por el Instituto de Medicina Legal
de la Facultad de Medicina de San-
tiago, que en colaboracién con las
Unidades de la ATGC en la Comuni-
dad, ha participado en todos los
proyectos europeos de evaluacion
de instrumentos para detectar dro-
gas en los conductores.

El Sector de la ATGC tiene firmado
igualmente un Convenio con la
Conselleria de Sanidad de la Xun-
ta, para la realizacion de las
extracciones de sangre a los con-
ductores que se derivan de las
pruebas de alcoholemia en aire
espirado.

Dos de cada tres accidentes se
producen en las provincias de
A Corufa y Pontevedra

—¢:En qué provincia es mas nume-
rosa la accidentalidad?

—Como ya sefald en la contesta-
cion a una pregunta anterior, las
provincias de A Corufa y Ponteve-
dra (en las que se asienta el 75% de
la poblacion), concentran el mayor
numero de accidentes, 2 de cada 3
de los que se registran en el con-
junto de la Comunidad.
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—;Considera que los gallegos son
buenos conductores?
Seguramente no se diferencian del
patron tipo de comportamiento
que puedan tener los conductores
en el resto de Espana. Y aqui como
alli, el factor humano es clave en
la produccion del accidente.
—;Qué peculiaridades tiene Gali-
cia, en cuanto a relieve, impor-
tancia del turismo en lo referen-
te al aumento de vehiculos,
desplazamientos masivos, etc.?
—El relieve geografico de Galicia
nos indica que las zonas mas mon-
tanosas se ubican en las provincias
de Lugo y Ourense y ya vimos que
ninguna de las dos tiene un peso
destacado en los registros de
siniestralidad y los que se produ-
cen en aquellas provincias, mayo-
ritariamente se concentran en
comarcas no geograficamente de
relieves montanosos.

Por su parte el turismo, ligado fun-
damentalmente a las zonas coste-
ras y al periodo estacional del
verano, no presenta tampoco par-
ticularidades significativas para la
circulacion, salvo las puntuales
derivadas de los retornos durante
los fines de semana, que concentra
picos de intensidades en determi-
nadas vias y en areas de peaje de
las autopistas.

Ya indicamos antes que no apare-
cen los periodos de verano como
especialmente problematicos y en
consecuencia tampoco los despla-
zamientos masivos, salvo las situa-
ciones indicadas en el parrafo
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anterior, constituyen un problema.
—iHan disminuido los accidentes
de trafico en su zona, desde la
implantacién del carnet por pun-
tos?

—Como antes ya indicamos, de
acuerdo con los datos de siniestrali-
dad de los ahos 2007 y 2008, los
accidentes mortales representan el
2% del total de accidentes en los dos
anos y sin embargo, ha variado de
forma importante el peso del resto
de la siniestralidad lesiva, pasando
los accidentes con heridos graves de
representar el 10% en el ano 2007 a
representar el 7% en el 2008 y, una
variacion similar se aprecia en los
accidentes con solo heridos leves,
que pasaron del 20% al 18%.

En la misma comparacion entre
uno y otro ano, la mejora de la
gravedad de los siniestros es signi-
ficativa (siendo similar el nimero
total de accidentes), con un des-
censo del nimero de victimas mor-
tales del 27%, de algo mas del 28%
en el nimero de heridos graves y
del 16% en la cifra de heridos
leves.

En el presente ano 2009, parecen
consolidarse las cifras del 2008,
que nos mantienen alcanzando el
descenso del 50% de las victimas
mortales que habria de conseguir-
se en el aio 2010, en comparacion
con las cifras del 2001.

Pero no ha sido solamente el car-
net por puntos el motivo del des-
censo. El carnet por puntos empie-
za a tener una mayor efectividad
ahora, transcurridos ya tres anos

de aplicacion. A mi juicio ha juga-
do un papel mas destacado la
modificacion del Codigo Penal y
fundamentalmente su aplicacion
inmediata.

Sobre el carnet por puntos:
“A mi juicio ha jugado un
papel més destacado la
modificacion del Codigo
Penal y fundamentalmente su
aplicacién inmediata”

En uno y otro caso, la importancia
de las dos normas es clave, pero lo
es mas su aplicacion practica dia a
dia, y es ahi donde han jugado un
papel fundamental los hombres y
mujeres de la ATGC, con su dedi-
cacion y constancia.

La situacion de descenso explica
ademas, cuanto tiene de funda-
mental el comportamiento huma-
no, cuando adapta su habitos de
conducta al cumplimiento de las
normas.

—Después de las campanas de
informacion,concienciacion, etc.,
¢no cree que ahora también le toca
el turno a la Administracién, para
intentar conseguir en lo posible la
deseada “carretera clemente”?
—Es cierto que las distintas Admi-
nistraciones han de continuar
actuando sobre la mejora de las
carreteras, sobre su configuracion
y sobre sus elementos de infraes-
tructura, que las hagan menos lesi-
vas para los usuarios accidentados.

Transportes y Gruas

Avda. do Marcoe, 15
36138 Pontevedra

Tel: 609 830 204
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Pero han de continuarse las cam-
pafas, porque la tentacion de
incurrir en los errores es muy pro-
pia del ser humano.

Sobre las empresas de Auxilio
en Carretera: “Cobran un
papel fundamental a la hora
de actuar con prontitud en dos
frentes: retirando los
obstaculos de la viay
restableciendo la normalidad
de la circulacion; acortando
las molestias a los usuarios y
minimizando los riesgos de
que se produzcan otros
accidentes”

—;Qué importancia tienen las
empresas de auxilio en carretera
dentro de la seguridad vial?
—Cobran un papel fundamental a
la hora de actuar con prontitud en
dos frentes: retirando los obstacu-
los de la via y restableciendo la
normalidad de la circulacion;
acortando las molestias a los usua-
rios y minimizando los riesgos de
que se produzcan otros accidentes.
—;Coémo valora su agilidad y pro-
fesionalidad a la hora de acudir a
un accidente de trafico?

—Creo que ha mejorado significati-
vamente en los Ultimos afos, maxi-
me cuando la gestion de las inter-
venciones se lleva a cabo desde las
propias entidades aseguradoras,
que velan precisamente por aque-
llas condiciones de agilidad y pro-
fesionalidad, a favor de sus propios
asegurados y del conjunto de los
restantes usuarios de las vias.

Sobre dar prioridad a las
gruas de Auxilio en Carretera:
“La prontitud de sus
intervenciones no sélo afecta a
los usuarios accidentados sino
al conjunto de los usuarios de
la via”

—iConsidera que los vehiculos que
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prestan estos servicios deberian
ser reconocidos como prioritarios?
—Sin duda alguna seria positivo.
Conviene recordar que la prontitud
de sus intervenciones no sélo afec-
ta a los usuarios accidentados sino
al conjunto de los usuarios de la
via, que verian favorecidas sus
condiciones de circulacién con
mayores dosis de seguridad.
—;Considera que los vehiculos
dedicados a esta funcién deberi-
an tener un color especifico,
acogido en una normativa con-
creta, que les identificara del
resto?

—Favoreceria sin duda una mejor
identificacion y percepcion por
parte de los conductores.

—:En qué puntos o qué tipo de
incidentes existen mas proble-
mas para acudir?

—Sin duda alguna se identifican,
en las vias interurbanas, con las
vias desdobladas, que muchas
veces carecen de zonas de paso
(fuera de las zonas habilitadas
para los cambios de sentido en
general) habilitadas especifica-
mente para llegar con mas pronti-
tud a los lugares de los accidentes,
y que afectan a todos los actores
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intervinientes: guardia civil, pro-
teccion civil y bomberos, servicios
sanitarios y servicios de auxilio.
—;Qué remedios propondria para
solventar esta situacion?
—ldentificado el problema, la solu-
cion parece evidente: Lograr que
los titulares de las vias indicadas
habiliten un mayor ndmero de
zonas con aquella finalidad, en
funcidén de la situacion de cada via
y tramo afectado

Sobre ANEAC-FENEAC: “Es
positivo mantener organismos
de referencia, con voz tinica y

no dispersa, que permita la

canalizacién uniforme de las
problematicas que puedan
plantearse en el sector”

¢{Qué opinién le merece asocia-
ciones como ANEAC y FENEAC,
que engloban la casi totalidad de
asociaciones de empresas de
auxilio en carretera y se esfuer-
zan por la mejora y el reconoci-
miento del sector?

Sin duda alguna me merece una
opinion positiva. Mantener organis-
mos de referencia, con voz Unica y
no dispersa, que permita la canali-
zacion uniforme de las problemati-
cas que puedan plantearse en el
sector, ayuda a resolverlas mas
facilmente y con mayor rapidez y
beneficia la profesionalidad del
conjunto del sector.

Antes de despedirnos, el Coronel
Ulla quiso comentar:

Soy consciente de la extension de
mis respuestas, que no obstante
las creo necesarias para radiogra-
fiar adecuadamente la situacion de
Galicia. Pero ademas, no quiero
dejar pasar la oportunidad, para
dejar algunas pinceladas finales,
que valen para esta Comunidad
pero que son también extrapola-
bles a cualquier territorio. Estan
incluidas por otra parte, en el
Capitulo de Conclusiones del Docu-
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mento Marco al que hice ya refe-
rencia en respuesta a la 5% de las
preguntas formuladas.

“Los accidentes de circulacion
tienen, en el previo
comportamiento humano, su
foco principal de produccion”

Los accidentes de circulacion tie-
nen, en el previo comportamiento
humano, su foco principal de pro-
duccion. Aquel comportamiento es,
con demasiada frecuencia, distrai-
do, desatento y vulnerador de las
normas establecidas, que presumi-
blemente, en mas situaciones de
las debidas les resultan desconoci-
das, dada la antigliedad de obten-
cion de la autorizacion administra-
tiva que les ampara para conducir.
Pero ademas, también con mas fre-
cuencia de la debida, es netamente
imprudente, con imprudencias gra-
ves, que en algunos casos estarian
en la frontera del dolo eventual.
No existe una conciencia ciudada-
na de tal situacion, y consideramos
que tampoco parece ayudar mucho
a su creacion, la que estimamos
deficiente regulacion de las impru-
dencias graves, que aparecen el
Codigo Penal huérfanas de toda
relacion con la segu-
ridad vial, que las
hace invisibles para
los ciudadanos y eli-
mina su funcion edu-
cativa y de socializa-
cion colectiva.

Las consecuencias de
todo ello son, que al
final, se instaura en
la conciencia social,
la idea de que el
accidente es un
hecho fortuito, sin
responsabilidad  ni
culpabilidad del ser
humano, y de atri-
buir alguna culpabili-
dad, se focaliza
sobre las carreteras,
sobre las condiciones

meteoroldgicas o sobre la disper-
sion poblacional (situacion ésta muy
recurrente en Galicia).

Las carreteras, se presentan en
algunos tramos, como zonas
“calientes” de circulacion, que las
convierten en mas complejas, por la
multiplicidad de conductores y de
comportamientos variados de los
mismos, que requeririan un plus de
atencion y de respeto de las normas
por su parte. Cuando el comporta-
miento de los conductores subesti-
ma aquellas complejidades, surge el
accidente y, en cierta medida, su
concentracion. Pero tal concentra-
cion, que puede afectar a un grupo
mas 0 menos numeroso, es infinita-
mente inferior, al nimero de con-
ductores y de vehiculos que por
ellas circulan sin problemas.

Seria muy recomendable, mante-
ner la uniformidad del discurso
publico sobre el particular, para no
trasladar a los ciudadanos una idea
tergiversada y errada, y que aca-
ben creyendo, cuando se produce
el accidente, que existe una reali-
dad que les es ajena y es la que lo
provoca, y acaben no interiorizan-
do el importante papel que muchas
veces juegan, con sus “irregula-

res” comportamientos y actitudes.
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BENITO BOUZADA BLANCO,
Secretario General de la Federacion de Agentes de Trafico...

“lLOs accidentes de trafico son
evitables en un 90 por ciento de
las ocasiones”

—Como Secretario General de la
Federaciéon de Agentes de Tréfico
de la Union de Guardias Civiles,
¢nos puede hablar de la Federa-
cion y de la funcion que realiza
en la misma?

—Esta Federacion de Agentes de
Trafico se cred a través de la Aso-
ciacion Union de Guardias Civiles,
una asociacion profesional con
representacion en el Consejo de la
Guardia Civil. La Asociacion des-
arrolla su funcion tras la aproba-
cion de la Ley 11/2007 de los dere-
chos y deberes de los Guardias
Civiles. Mas que crear la Federa-
cion, fue una necesidad debido a
la variedad de especialidades den-
tro del Cuerpo de la Guardia Civil.
Su problematica es diferente y por
ese motivo se considerd necesaria
su creacion. El nimero actual de
afiliados va en aumento.

Benito Bouzada Blanco es un Guardia Civil de Trafico con vocacion
plena por la sequridad vial y por la defensa de los derechos de sus

compaiieros de la Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil. Lleva La Federacidn se puede

en el Cuerpo 18 afios, 16 de los cuales en la especialidad de definir como la voz
motorista de la Agrupacion de Trafico. Comenzo en el Destacamento reivindicativa de cada uno de
de Soncillo (Burgos) y actualmente esta destinado en el los agentes de trafico que
Destacamento de Trafico de Ourense, provincia que le vio nacer. diariamente realizan servicio
Llego a la Agrupacidon de Trafico movido por su preferencia y

debilidad por la seguridad vial. Casado y padre de un hijo, tiene Su linea fundamental de actua-

cion, es la atencion prioritaria de

ademas en su haber el Curso de Intervencidn, Sensibilizacion y la problematica que surge a diario

Reeducacion Vial, asi como diplomas oficiales de diferentes cursos a todo el compafiero afiliado, que
en referencia a la sequridad vial y el tratamiento de la problematica es quien nos financia. También
de los accidentes de circulacion. En nuestro encuentro, lo primero podriamos definirla como la voz

reivindicativa de cada uno de los

L i ] agentes de trafico que diariamente
desempena. Sin duda no puede empezar mejor la entrevista. realizan servicio. También nos

que hace es agradecernos nuestro interés por la labor que
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marcamos la prioridad de poder
estar en cualquier foro de seguri-
dad vial, y eso puedo decirle que
lo hemos conseguido. Entre otras
cosas, somos la Unica Federacion
que tiene un convenio de colabora-
cion con una de las principales aso-
ciaciones de victimas de la inse-
guridad vil, como es Stop
Accidentes.

En cuanto a la funcion que des-
arrollo desde hace dos anos, es ser
la cabeza visible de un comité eje-
cutivo integrado por companeros
de diferentes provincias, que
depositaron su confianza en mi
eleccion, y le puedo asegurar que
no es facil llevar una federacion a
nivel nacional, con el poco margen
que nos permiten nuestras leyes
dentro de la Guardia Civil. Pala-
bras como la que he utilizado en
un parrafo anterior: “reivindicati-
va”, suenan fuertes aun.

La labor que cada componente
realiza en la Federacion de Trafi-
co, la hacemos en nuestras horas
particulares, al no tener reconoci-
das todavia horas asociativas (las
llamadas horas libres sindicales en
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otros ambitos laborales), por eso
el esfuerzo es mayor. No podemos
olvidar que la Guardia Civil es un
colectivo de trabajadores, donde
existen ventajas laborales, pero
también, como en la vida misma,
surgen problemas.

“Desde el afio 2000 tenemos
un déficit de agentes que han
querido acceder a la
especialidad”

—Segun la Federacién que usted
representa, ;cudl es la situacién
actual de la Agrupacion de Trafico?
—La Agrupacion de Trafico que el
pasado mes de julio cumplié 50
anos, como bien saben ustedes ya
que su revista dio amplia informa-
cion sobre el evento, no esta
pasando por su mejor momento.
Desde el ano 2000 tenemos un
déficit de agentes que han querido
acceder a la especialidad, sin
embargo no supone un destino
atractivo para el resto de los agen-
tes. Desde la Federacion pensa-
mos que esta situacion se debe a
los siguientes motivos:

La principal reclamaciéon y motivo

El Secretario
General, Benito
Bouzada en la
Sede de la
Federacion.

por el que no se presentan candi-
datos, es la escasa diferencia de
sueldo con respecto a las demas
especialidades. No podemos olvi-
dar que somos la especialidad con
mayor numero de agentes falleci-
dos y heridos. Esta Federacion es
consciente del esfuerzo realizado
en incrementar esa diferencia,
pero la consideramos insuficiente
por la peligrosidad y penosidad que
conlleva realizar diariamente
nuestra labor. Ademas sigue exis-
tiendo ese malestar respecto a la
poca diferencia salarial existente
con los companeros que realizan
servicios burocraticos, los cuales
tienen mejores condiciones labora-
les, de seguridad y de conciliacion
familiar, al trabajar en turnos fijos
de manana, de lunes a viernes.
Creemos que seria justo que exis-
tiese una diferencia economica
para compensar a los agentes que
trabajan a turnos, festivos y noc-
turnos.

Otro de los motivos, es el actual
reglamento de destinos en la difi-
cultad de eleccién para una
vacante en trafico, dado que
actualmente adquieren preferen-
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cia los companeros destinados en
el Pais Vasco. Esta situacion hace
un embudo para el movimiento,
incluso a los que ya se encuentran
destinados en la Agrupacion de
Trafico. Actualmente lo tenemos
en estudio para llevarlo al Conse-
jo de la Guardia Civil con objeto
de buscar una solucion.

“Falta formacion, se han
adoptado algunas medidas,
pero las consideramos escasas
para el agente”

La demanda para acceder al curso
de Motorista y Atestados es escasa,
lo cual hace pensar que, a menor
demanda menor calidad de los
agentes, ya no en su preparacion,
pero si a nivel de exigencia para
obtener dicho titulo. Esta es una
opinion muy generalizada por el
personal con antigiedad en la
Agrupacion de Trafico, que nos
hacen llegar esas criticas con los
companeros recién llegados a la
especialidad.

Falta formacion, se han adoptado
algunas medidas pero las conside-
ramos escasas para el agente. Al
publicarse continuamente leyes y
al existir nuevas tecnologias de
vigilancia y de seguridad en los
vehiculos, cinco dias, que son los
dedicados actualmente en las
denominadas jornadas de actuali-
zacion que se les hacen a los
agentes de trafico en Mérida, nos
parecen escasos. Tiene que existir
un aumento presupuestario en
formacion.

Desde esta Federacion se han teni-
do iniciativas para la formacion de
los agentes de trafico. Destaco una,
que para mi siempre tuvo prioridad
y que suponia una carencia incluso
en la misma Academia de Trafico,
como es la atencion psicologica
para los agentes de trafico y las vic-
timas en todo su ambito. Esta aten-
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cion se consiguio tras la celebracion
del primer curso en Orense con la
colaboracion de la asociacion Stop
Accidentes, y tras el éxito alcanza-
do, se ha desarrollado en diferentes
Provincias, como Madrid, Santan-
der, Pamplona y Valencia. Estos cur-
sos fueron desarrollados gracias a la
labor de los companeros de la Fede-
racion de Trafico.

Estos son algunos de los problemas
por los que pasa actualmente la
especialidad y de los que seguire-
mos en la linea de mejorar,
poniéndolo en conocimiento del
maximo responsable de la Agrupa-
cion de Trafico.

—¢Es fluida la relacion de la Fede-
racion con la cipula de la Agrupa-
cion de Trafico?

—Al Senor General D. Rogelio Mar-
tinez Masegosa no he tenido opor-
tunidad de conocerle personalmen-
te, ni de tener un encuentro oficial
con él, pero le puedo asegurar que
la Unica vez que me he dirigido a él
para exponerle un problema de la
especialidad, nuestra peticion fue
atendida y la gestion se realizo sin
demora. Ademas tengo conocimien-
to de que nos ha dejado las puertas
abiertas para un encuentro con él.
Tengo la certeza de no equivocarme
en ser recibido cuando asi lo solici-
te. Muchas veces los problemas con
los superiores, que observamos en
algunas Unidades o Subsectores,
tienen una facil solucion si se deja-
ra abierta la puerta al dialogo con
los agentes.

La Federacion se ha movido tam-
bién en el entorno politico, con-
cretamente en la Comision no
Permanente de Seguridad Vial del
Congreso de los Diputados, reu-
niéndose con los sefores, Olaba-
rria, Souviron, Jané y Corcuera.
Dentro de la DGT les gustaria ser
recibidos por el Director General,
Pere Navarro y por Anna Ferrer,
Directora del Observatorio de

Seguridad Vial. Sin duda todo se
andara.

“Esta Federacion siempre
apoyo la seguridad vial,
manteniéndose en alerta con
el tema del traspaso de
competencias en dicha
materia”

—¢Cual es su punto de vista sobre
la situacién de la seguridad vial
en Galicia y Espafa?

—El de Galicia es un plan de segu-
ridad vial a nivel Agrupacion de
Trafico diferente como se venia
realizando, pues se ha dado priori-
dad a la vigilancia de las carrete-
ras secundarias y a otras medidas.
Ademas existe un medio de comu-
nicacion de prensa de ambito auto-
nomico, que realiza una labor muy
buena de prevencion en materia
de seguridad vial. A nivel politico
del anterior gobierno, el Plan de
Seguridad vial 2006-2010 de la
Xunta de Galicia involucraba a
muchas instituciones y organismos
como son: Sanidad, Educacion y
Politica Territorial, con medidas
relacionadas con la mejora de las
carreteras, auditorias de su senali-
zacion y conservacion del estado
de las mismas, fomento del trans-
porte publico, como el famoso Noi-
tebus, y la potenciacion de la edu-
cacion vial. Esta Federacion
siempre apoyo la seguridad vial,
manteniéndose en alerta con el
tema del traspaso de competen-
cias en dicha materia. No pode-
mos olvidar que Galicia tiene una
orografia muy complicada, una cli-
matologia rigurosa y una cultura al
beber de dificil arraigo para supri-
mirla. Ademas existe entre los
jovenes la aficion a las competicio-
nes ,y ciertas costumbres son
incompatibles con la conduccion y
tendremos que tratar de erradicar-
las. En referencia a la seguridad
vial a nivel nacional, consideramos
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que se estan realizando cosas y
que son pasos importantes, pero
no debemos olvidar que las actua-
les medidas tienen sus debilidades,
como son:

Muchas condenas de los nuevos
delitos de trafico no se cumplen al
prescribir las ejecutorias de las
mismas por el retraso judicial exis-
tente y la problematica de dicho
Ministerio de Justicia. Institucio-
nes Penitenciarias debe aumentar
las plazas para los trabajos en
beneficio de la comunidad. Dece-
nas de ayuntamientos siguen sin
estar conectados al sistema infor-
matico de trafico para detraer
puntos a los infractores. Faltan
agentes de la Guardia Civil de Tra-
fico. Es necesaria una mejora de la
atencion integral a las victimas de
accidentes con implicacion de
Sanidad, Justicia e Interior. Es
necesaria una mejor coordinacion
de Fomento e Interior para la sefa-
lizacion y mejora de los tramos de
concentracion de accidentes. Urge
mejorar y rebajar el tiempo de
intervencion de los equipos nece-
sarios en un accidente (sanitarios,
bomberos, auxilio en carretera).
Hay que mejorar la prevision de
medios materiales en época inver-
nal para la nieve y heladas. Seria
necesario poner como asignatura

H46 W

la educacion vial. Mejorar la ley
del carnet por puntos, para los
extranjeros para que no exista la
impunidad actual y acabar con la
sensacion de la impunidad penal
ante las sentencias que se dictan
en hechos ocurridos con victimas
de accidentes de trafico por
imprudencias o temeridades.

“Urge mejorar y rebajar el
tiempo de intervencion de los
equipos necesarios en un
accidente (sanitarios,
bomberos, auxilio en
carretera)”

También se deberian mejorar la
colocacion de los radares fijos y
realizar estrategias diferentes a
las campanas de velocidad y alco-
holemia que venimos desarrollan-
do. Esta es una queja comun de los
agentes, ya que muchas veces
estas campanas son obsesion per-
manente de las autoridades y man-
dos. Logicamente el alcohol y la
velocidad son dos de las causas
que estan detras del origen de un
accidente, pero no podemos basar
el servicio en buscar parametros
de estadisticas de los resultados
que puedan dar dichas campanas o
controles.

“La sociedad tiene que
entender que no se puede
pagar el precio en vidas
humanas y heridos que dejan
los accidentes”

A nivel personal soy de los que
pienso que la educacion vial es la
gran asignatura pendiente de este
pais. Cierto es que existe una
mayor concienciacion de la socie-
dad, pero se debe insistir en un
decidido apoyo institucional y del
papel tan importante que tienen
que realizar los medios de comuni-
cacion en su labor preventiva,
alguno ya lo realiza diariamente.
Esto es una responsabilidad, no
solo de los poderes publicos y del
poder ejecutivo. La sociedad tiene
que entender que no se puede
pagar el precio en vidas humanas y
heridos que dejan los accidentes,
verlo como algo normal en un pais
desarrollado como el nuestro. Los
accidentes son evitables en un 90
por ciento de las ocasiones.

—:Qué hay de cierto en el famoso
tabu sobre el afan recaudatorio
de la DGT y de las primas a los
agentes por un numero de denun-
cias?

—Esta es la pregunta del millon. La
DGT jamas se ha puesto la meta de
recaudacion. El efecto del usuario
ante los radares, es la critica gene-
ralizada de una sociedad inculta
con algo, que es lo mas normal en
cualquier otro pais europeo. No
hay mas que viajar a Francia o Bél-
gica donde podriamos decir que
estan inundados de radares y la
sociedad entiende esas medidas.
Otra cosa es la polémica sobre la
situacion o colocacion de los mis-
mos. La denuncia es necesaria,
pero nuestra labor principal es la
de la prevencion y auxilio.

—Auxilio en Carretera y Agrupa-
cion de Trafico, una historia liga-
da...

infoANEAC
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“Desde la creacion de la
Agrupacion de Trafico en el
ano 1959 el auxilio en carretera
siempre ha estado ligado con
vuestro sector”

—Desde la creacion de la Agrupa-
cion de Trafico en el afo 1959 el
auxilio en carretera siempre ha
estado ligado con vuestro sector,
independientemente que la misma
Agrupacion ha tenido su propio
auxilio en carretera. Eran otros
tiempos, otras carreteras, otros
vehiculos y sobre todo demandas
diferentes a las actuales. Creo que
podriamos decir que tanto la Agru-
pacion de Trafico, la DGT y el Sec-
tor de Auxilio en Carretera han
sido los protagonistas de la seguri-
dad vial, cada uno de ellos desem-
penando su importante faceta. Los
comienzos no fueron faciles.

—;Qué opinion le merece el sec-
tor?

—A nivel nacional y por lo que
observo en vuestra revista, a la
que tengo acceso, la opinion gene-
ral es buena y el grado de profe-
sionalidad alto, sobre todo en
grandes capitales como puede ser
Madrid, debiendo acabar con las
famosas gruas piratas que suelen
estar en los extrarradios de las
grandes ciudades y donde mis com-
paneros tienen la obligacion de
controlar y aplicar la normativa de
transportes a todo aquel que se
ampara en la ilegalidad. A nivel
provincial en lo que a mi me afec-
ta, puedo opinar que el grado de
profesionalidad es medio y que
pocos son los que ponen interés,
incluso en su propia seguridad en
cuanto a medios y estado de
muchas gruas.

“Se debe mejorar la seguridad
del conductor u operario y el
estado de sefializacion de
algunas grias”
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—;Qué cree la Federacion de Tra-
fico que se deberia de mejorar?
—En muchas provincias el problema
son los grandes vehiculos de pesaje,
donde escasean las grias que pue-
dan realizar esa labor y sobre todo
mejorar el tiempo en acudir a una
llamada donde se solicite el servi-
cio. También se debe mejorar la
seguridad del conductor u operario
y el estado de senalizacion de algu-
nas grias. Seria interesante tener
encuentros con los capitanes jefes
de subsectores para solventar cues-
tiones que puedan resolverse de esa
manera. Desde aqui recalco lo
importante que es acudir lo antes
posible, sobre todo si se trata de un
accidente, pues os puedo asegurar
que muchas veces, el que llegue a
tiempo la grua para retirar los vehi-
culos, nos evita mas de un apuro y
riesgo.

Color amarillo y grias
prioritarias:

“Ser vistos y sobre todo desde
lejos es primordial, como
también lo es la indumentaria
que lleve el conductor de la
gria”

“Se os debe dar la clasificacion
de vehiculo prioritario, solo
para utilizarlo en caso de avisos
de urgencias”

—Color amarillo de alta visibili-
dad y priorizacion de vehiculos.
Sobre estos temas nos comento:
—Me parecen dos ideas importan-
tes. La primera obviamente por
logica, lo que prima en la carretera
y sobre todo los que trabajamos en
ella, es la seguridad vial. Por eso
ser vistos y sobre todo desde lejos
es primordial. Supongo que el ama-
rillo, tras los analisis para su apro-
bacion, sea el mejor color. Es
importante como lo es la indumen-
taria que lleve el conductor y ope-
rador de dicha gria. En una de
vuestras revistas, me llamo mucho
la atencion un reportaje realizado
sobre los materiales reflectantes a
utilizar en los vehiculos gruas, y la
diferencia de llevarlos instalados o
no era clara. Por eso creo que vues-
tra labor desde la revista es funda-
mental. Respecto al segundo punto,
existe un proyecto de la UE y que se
desarrollara logicamente a través
de una directiva en el tiempo de
asistencia en caso de accidente por
los diferentes sectores, entre los
que estara el auxilio en carretera.
Vuelvo a recalcar lo importante que
es para nosotros la llegada lo mas
breve posible de la gria y para ello
entiendo que se os debe dar la cla-
sificacion de vehiculo prioritario,
solo para utilizarlo en caso de avi-
sos de urgencias, como son los acci-
dentes de circulacion.

—Antes de terminar, Benito Bou-
zada quiso agradecer el interés
de INFOANEAC por la Federacion
que él representa...

—Permitirme daros las gracias por
tener la amabilidad de entrevistar-
me en nombre de la Federacion de
Agentes de Trafico y en el mio pro-
pio y animaros a seguir mejorando
tanto en lo laboral como en lo pro-
fesional. Quiero también hacer
mencion al agradable trato recibi-
do por el responsable de INFOA-
NEAC y su companero Jorge Varela.

Texto y Fotos: Julian Santamarina

infoANEAC
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Damian Nunez (agente de la policia municipal de Ourense) y
Maxi Cid, son los responsables en Galicia
de la Asociacion de Prevencion de Accidentes de Trafico...

Ourense capital gallega de la sequridad vial

Ourense es sin duda la capital
gallega en seguridad vial. Entrevis-
tamos en este nimero a Benito
Bouzada, secretario general de la
Federacion de Agentes de Trafico y
maximo exponente en la zona de la
Asociacion “Stop Accidentes”. Aho-
ra toca el turno a Damian Nufez,
agente de la Policia Municipal de
Ourense, y junto con Maxi Cid, res-
ponsables de la Asociacion P(A)T,
(Asociacion de Prevencion de Acci-
dentes de Trafico). Cabe destacar,
que en ambos casos los responsa-
bles de estos organismos altruistas
son funcionarios y agentes de dife-
rentes instituciones, que diaria-
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mente se encuentran al pié del
canon. Para que quede mas claro,
no son mandos. Estan con nosotros
cuando tenemos que actuar. Mano
a mano, ayudandonos y ayudando-
les. No queremos decir que los
jefes no se involucren, ni mucho
menos, pero en esta ocasion son
los que son.

Desde su fundacion, P(A)T
ha participado activamente
en la sociedad en pro de un
aumento de la conciencia en
el trdfico por parte de
usuarios y administracion

rF 5 5 5 F i

—:Qué es P(AT)?

—En la década de los sesenta, con
la motorizacion de nuestra socie-
dad, se produce un aumento cons-
tante del nimero de accidentes vy,
por lo tanto, de heridos y muertos
a causa del trafico en las calles y
carreteras de Espana.

Viendo esta situacion, se funda en
Sabadell, en octubre de 1968, la
Asociacion para la Prevencion de
Accidentes de Trafico (P(A)T), sin
animo de lucro. La iniciativa partioé
de José Martinez Vinaroz. Se trata-
ba de un equipo joven de personas
unidas por un mismo ideal: salvar
vidas; y la entidad obtuvo un
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Damian Nufiez con un ejemplar de
INFOANEAC.

amplio apoyo en esta ciudad, aun-
que topo con dificultades a la hora
de encontrar el mismo entusiasmo
en otros lugares.

Desde su fundacion, P(A)T ha par-
ticipado activamente en la socie-
dad en pro de un aumento de la
conciencia en el trafico por parte
de wusuarios y administracion,
siguiendo una linea de actuacion
disciplinada y solidaria.

En estos 40 anos de vida, P(A)T ha
desarrollado una actividad impor-
tante y diversa, mas como conse-
cuencia de la dedicacion de los
miembros de la Junta y de grupos
de socios entusiastas que como
resultado del apoyo de entidades
publicas y privadas.

En Ourense cuentan con un
grupo de trabajo de
educacion para seguridad
vial, voluntario y
multidisciplinar, compuesto
por bomberos, técnicos en
prevencion de
drogodependencias,
abogados y policias locales
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Accidente de trafico en la carretera de
Ourense cuando nos desplazabamos para

realizar este reportaje.

—:Con qué personal cuenta en
Galicia?

—En Ourense cuenta con un grupo
de trabajo de educacion para segu-
ridad vial, voluntario y multidisci-
plinar, compuesto por bomberos,
técnicos en prevencion de drogo-
dependencias, abogados y policias
locales.

Campanas en Galicia

Son muchos los trabajos y campa-
fas desarrolladas en Galicia, des-
tacamos un par de ellas, aunque
su actividad es constante.

“Siéntame - Siénteme”

Este proyecto se dirige a las ninas
y niflos, como usuarios mas vulne-
rables, a través de los sistemas de
retencion infantil con los que sus
madres, sus padres y sus responsa-
bles los desplazan en vehiculos. El
juego de palabras que da nombre
al proyecto: jSIENTAME, SIENTEME!
La explicacion: Siéntame bien,
siénteme seguro, como sindnimos
de responsabilidad, concienciacion
y reflexion. ;Como llevamos en los
coches a nuestros nifos cuando
vamos al colegio, de fin de sema-
na, a un cumpleanos?...;En qué
condiciones permitimos que vayan
cando son recogidos por los abue-
los y abuelas, por amigos?... ;Somos
conscientes del riesgo?

Los accidentes de trafico primera
causa de muerte entre los jove-
nes:

=l

Proyecto Moucho

En vista de estos datos, el colectivo
P(A)T (Prevencion de Accidentes de
Trafico) puso en marcha el “Proyec-
to Moucho* mediante el cual repar-
tio fichas de colores en los locales
de copas a los jovenes que no se
encontraban en condiciones para
conducir, por valor de uno, dos o
tres euros, como ayuda para que
pudieran regresar a su casa en taxi.

Firmantes de la Carta
Europea de Seguridad Vial,
cuentan con numerosas
distinciones por sus
proyectos de concienciacion
y sensibilidad

Como comentabamos anterior-
mente, estos proyectos constitu-
yen tan solo una pequefa muestra
de las numerosas actividades, que
desde su constitucion vienen desa-
rrollando.

Firmantes de la Carta Europea de
Seguridad Vial con el Ayuntamiento
de Ourense desde diciembre de
2005, han conseguido hasta la
fecha numerosos premios y distin-
ciones por su labor altruista y des-
interesada.

Desde aqui les animamos a que
sigan trabajando y dando ejemplo
desde Ourense a toda la comuni-
dad gallega y espanola. Como titu-
lamos este reportaje: “Ourense
capital gallega de la seguridad
vial”. Felicidades.

infoANEAC
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Seat reconoce la labor de nuestro socio de Celanova (Ourense)...

Celanova Motor recibe el premio de
Mejor Servicio Postventa de Espafia 2008

Como es de suponer, Jorge Varela tiene ademas
la empresa de Auxilio y Rescate en Carretera, J.
Varela, siendo sin duda un referente en la zona.
Nuestro socio y amigo comenz6 su andadura
profesional hace 25 afos en Cortegada, una
pequeia localidad de Ourense. A su lado
siempre ha estado su esposa

Lourdes Novoa, hasta la fecha como

jefe de servicios postventa,

responsabilidad que recientemente

ha recaido en su hijo Rubén. Sus

otros hijos, Jorge, jefe de ventas y

Daniel, el mas joven, como

responsable de la primera empresa

en la que inicid su andadura Jorge

Varela, van tomando las riendas de

la empresa dia a dia. Ya publicamos

hace tiempo un reportaje de

nuestro socio decano en Madrid,

Jorge Varela y

su esposa
Lourdes.
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que titulamos: "De padres a hijos". La historia
afortunadamente se repite. Una familia, como
es ANEAC, que crece dia a dia por el
compromiso de los hijos. Felicidades Varela.
Primero por tu familia, segundo por la empresa
modelo que has conseguido y por ultimo por tu
compromiso y amistad con tus
compafieros de ANEAC.

iR o ®

Desde el afio 1986 esta ligado a la
marca Seat, de la que recientemente
recibié el mencionado “Premio de
Oro". Lo recogi6 en nombre de toda
la empresa, Lourdes Novoa,
responsable de servicios postventa
de Celanova Motor. El premio se
concedié al mejor servicio postventa
de Espaiia en el afio 2008 de la
marca SEAT.

“Es un galardén a toda la empresa,
a todo el equipo humano que la
conforma. No es un premio personal
por mi trabajo, sino un reconoci-
miento al trabajo en conjunto de
toda la plantilla de Celanova
Motor”. Comentaba Lourdes cuando
recibio el premio de manos de JesUs
Cano, delegado de SEAT para el Nor-
oeste de Espana, y acompanada por
todos los miembros de la empresa y
de varios alcaldes del entorno,
Antonio Mourino (alcalde de Celano-
va) y Jose Antonio Pérez (alcalde de
Quintela de Leirado y Presidente de
la Mancomunidad Terra de Celano-
va). También aprovecho la ocasion
nuestra amiga Lourdes para integrar
en el equipo a su hijo Rubén Varela
Novoa, quien proseguira su labor en
el Departamento Postventa de la
empresa.

Los Hijos de Lourdes vy
Jorge Varela van tomando
las riendas de la empresa

infoANEAC




Ya en el ano 2007, cuando Celano-
va Motor proseguia su firme anda-
dura automovilistica en las nuevas
instalaciones del parque empresa-
rial de la villa de San Rosendo, el
director de postventa de SEAT
Espana, Hans-Peter Nack, destaca-
ba el buen hacer de esta empresa:
“La precision en sus diagnosticos y
reparacion de averias, el cuidado
en los detalles, asi como en trato
atento vy personalizado, que ha
permitido a Celanova Motor sen-
tirse proxima a las necesidades de
los clientes” y proseguia, “confia-
mos en nuestros colegas de Cela-
nova Motor y sabemos que esta
nueva etapa serd también otro
éxito”. Y asi fue. Apenas pasados
dos anos las previsiones se cum-
plieron con la consecucion del
mencionado premio.

Detras de esta destacada
mencioéon vy bajo la batuta
de Jorge Varela Alvarez
estan muchas horas de
dedicaciéon, un gran trabajo
en equipo v un ambiente
laboral muy familiar

Detras de esta destacada mencion
y bajo la batuta de Jorge Varela
Alvarez estan muchas horas de
dedicacion, un gran trabajo en
equipo y un ambiente laboral muy
familiar. Bajo la direccion del cre-
ador de la empresa y perfectamen-
te engranado, esta el resto del
equipo, con Rubén Varela como
jefe del servicio postventa; Balbi-
no Pérez ocupa el cargo de asesor
financiero y responsable de cali-
dad y recursos humanos; Jorge
Varela Novoa desempena las fun-
ciones de jefe de ventas con Pame-
la de Celis y David Méndez integra-
dos en su equipo de trabajo.
Marcos Pérez es el responsable de
la seccion de chapa y pintura, de
la que también forman parte
Manuel Alvarez y Miguel Rodriguez,
recayendo las labores en el aparta-
do de mecanica en Alfredo Méndez

infoANEAC
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Jorge Varela y Lourdes con sus hijos y su otra familia la de Celanova Motor, posan
con el representante de SEAT, que les entregd la distincion.

y en su equipo, con Carlos Pérez.
El resto del conjunto humano de
Celanova Motor lo conforman el
administrativo Ricardo San Miguel
y el jefe de mantenimiento Amaro
Ferreira. No hay que olvidar la
labor que desempefa el mas joven
de la saga, Daniel Varela Novoa,
como maximo responsable del pri-
mer taller de Varela en Cortegada,
y con el que consiguio llegar hasta
donde se encuentra actualmente.
Desde aqui pedir disculpas, porque
seguro que me olvido de nombres,
aunque no de personas. Felicida-
des a todos.

Compromiso social

J. Varela y Celanova Motor no son
solo dos empresas dedicadas a la
automocion; también son empre-
sas que participan en eventos
deportivos, mas concretamente en
el deporte del motor y de futbol
sala.

En el primer apartado, decir que
desde su primera edicion, la Subi-
da a la Villa de Cortegada, actual-
mente en el Campeonato de Espa-
fa de la modalidad, conto con el
patrocinio y con los medios técni-

cos y humanos de esta casa comer-
cial, al igual que el Rally de Ouren-
se, el Rally de Clasicos y el Rally de
las Rias Baixas.

También organizan concentracio-
nes automovilisticas de SEAT, pro-
mocionando sobre todo el modelo
Leon.

En el mundo del futbol sala, J.
Varela y Celanova Motor patrocinan
a dos equipos: el F.S. J. Varela Asis-
tencia, que disputa la liga de
empresas de Vigo, y el de Celanova
Motor Fltbol Sala, que consiguio
recientemente un importante
ascenso a la liga autondmica.
Celanova Motor es una sociedad
muy dindmica que seguro vera
recompensada su buen hacer con
nuevos reconocimientos profesio-
nales.

Un socio comprometido

Varela fue ademas presidente de la
Asociacion Gallega de Auxilio en
Carretera, y es de destacar su com-
promiso con ANEAC y FENEAC, acu-
diendo y participando siempre en
cuantas convocatorias es solicitado.

Julidn Santamarina
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Rafael Méndez y Rosa Fernandez, sus propietarios, han
conseguido que su empresa sea referente en Pontevedra...

Gruas Méndez,
una auténtica asistencia integral

El propio Rafaei nos cuenta como
ha transcurrido este tiempo.

“Empezdé mi padre hace treinta
anos con una grua Land Rover, con
mucho esfuerzo, trabajando las 24
horas del dia. En aquella época no
habia asistencia de compaiias de
seguros, ni teléfonos moaviles, de
hecho apenas habia teléfonos, a lo
mejor habia uno para todo el pue-
blo, venia el de la centralita y te
daba el aviso. Ademas aqui en
Galicia era mas duro porque tenia-
mos solamente un equipo de ates-
tados para toda la provincia, y si
tenias un servicio nocturno, por
ejemplo a las tres de la manana,
te llegaba el equipo a las cinco de
la manana, con las heladas, todas
las cafeterias cerradas, no podias
tomar un café, te morias de frio
hasta que llegaban. Para un servi-
cio nocturno te podias tirar tres o
cuatro horas para después cobrar
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que se cobraba entonces”.

El frio calado hasta los
huesos y las noches sin
dormir, han dado paso, tras
muchos anos de sacrificio y
esfuerzo, a una empresa
moderna con unas
magnificas instalaciones y
equipos capaces de
resolver cualquier
contingencia

“Gracias a Dios, y tras mucho
esfuerzo y sacrificio, todo fue
evolucionando, empezamos a com-
prar las plataformas, luego vehicu-
los para tres o cuatro coches, des-
pués vino el tema de los camiones
y habia que meterse en grias mas
grandes, mas tarde un camion para
ocho toneladas, posteriormente

Rafael Méndez y Rosa Fernandez,
socios de ANEAC y propietarios
de Gruas Méndez, en Meafo
{(Pontevedra), llevan una vida
dedicada al auxilio en carretera.
Como viene siendo habitual en el
sector, los comienzos no fueron
faciles. 24 horas al pié del caidn,
noches en vela y el frio calado
hasta los huesos. De eso hace 30
anos. Hoy en dia tienen unas
magnificas instalaciones y 16
gruas que dan servicio a
cualquier tipo de contingencia
que pueda suceder en su zona.
Las cosas han cambiado, pero el
camino ha sido largo y duro.

las tractoras, la gondola y ahora
tenemos dieciséis vehiculos traba-
jando y luchando dia a dia para
poder sobrevivir”.

—Hablarme de vuestra empresa,
de las instalaciones, donde estais
ubicados, cual es vuestra zona de
influencia, qué personal tenéis...
Rosa nos contesta:

“Nuestra empresa esta en la zona
del Ayuntamiento de Meano. Damos
cobertura en Pontevedra, Vilagar-
cia, Cambados, Ribadumia, Bueu,
Marin, Poio, O Grove, Vilanova, A
Illa de Arousa, Barro, Meis, Cangas,
Ponte Caldelas y el propio Meano,
claro. Tenemos una campa de 2500
metros cuadrados. Todos los vehicu-
los que cogemos quedan bajo
cubierta, no quedan a la intempe-
rie, se custodian en nuestra nave
con alarma y camaras de vigilancia.
Somos 15 personas trabajando vy
ademas de las gruas, tenemos taller
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de chapa, mecanica, pintura, elec-
tricidad, montaje de ruedas, mon-
taje de lunas, y también somos ser-
vicio oficial Peugeot”.

Rosa: “Desde nuestras
instalaciones gestionamos
todo, incluso los hoteles si
fuera necesario. Damos una
asistencia integral”

—;Dentro de Galicia en qué pues-
to estais de ranking por los servi-
cios que prestais y los equipos
que tenéis?

“A nivel de Galicia podemos ser
los sextos o séptimos, y en Ponte-
vedra estamos entre los tres pri-
meros. Por la maquinaria que
tenemos, podemos recoger una
moto, un coche, un camién, un
autobls, una tractora, cualquier
tipo de vehiculo. Tenemos tam-
bién servicio de rescate con la
pluma. Hay muchos gruistas en la
zona que tienen un volumen muy
importante de gruas, pero no
prestan todos los servicios que
ofrecemos nosotros. Tenemos
mecanica 24 horas para cualquier
reparacion in situ, que soluciona
muchos problemas, sobre todo a
la gente de Madrid cuando vienen
en verano que, imaginate lo con-
tentos que se ponen cuando en un
momento les solucionamos el pro-
blema, porque tenemos el 98 por
ciento de las piezas que se estro-
pean mas frecuentemente: corre-
as, baterias, neumaticos, etc.
También tenemos algo que no tie-
ne casi ninguna empresa de asis-
tencia, que es el servicio de taxi
24 horas, que llega al mismo tiem-
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po que la grua sin que el cliente
tenga que esperar. Llevamos todo
lo que es la provincia de Ponteve-
dra pero no solo la asistencia en
carretera, sino servicio médico,
taxi, ambulancia, todo lo que
necesiten. Desde nuestras instala-
ciones gestionamos todo, incluso
los hoteles si fuera necesario.
Damos una asistencia integral.

Les apasiona su trabajo:
“Nos sentimos orgullosos
porque es un trabajo que
ayuda a los demas”

—¢0s gusta vuestro trabajo?

“Nos encanta. Lo vivimos, porque
aunque hay de todo, la gente en
general te lo agradece porque le
has sacado de un apuro y haces
amigos. Nos sentimos orgullosos
porque es un trabajo que ayuda a
los demas y lo hacemos a gusto,
aunque algun dia nos levantemos
con gripe, porque sabes que vas a
sacar a alguien de un apuro”.

No hacia buen tiempo ese dia para llegar hasta Caldas de Rey, sin
embargo la ocasion lo merecia. Los principales representantes de la
Asociacion Gallega de Auxilio en Carretera: Varela, Dyro, Rosa y Rafael,
Taracido, asi como sus familiares y amigos, decidieron que era el lugar
idéneo para celebrar una agradable cena de despedida con el
representante de INFOANEAC.Pasamos una grata velada, por supuesto
cenamos bien, y lo mas importante, reafirmaron su compromiso con la
Asociacion. Gracias amigos por vuestra integridad y amistad.

“Estamos orgullosos de
tener nuestra Asociacion
porque es la que nos ayuda
a conseguir nuevos retos y
lucha por nosotros”

—:;Qué os parece la asociacion
ANEAC?

“En la asociacion llevamos ya unos
cuantos anos y vemos que esta
haciendo cosas, que se esta preo-
cupando por todos los gruistas en
general, aunque algunos temas
cuestan, estamos orgullosos de
tener nuestra asociacion porque es
la que nos ayuda a conseguir nue-
vos retos y lucha por nosotros”

Con este numero de INFOANEAC
“Especial Galicia”, es el momen-
to de ampliar el numero de socios
en la zona. Sin duda os beneficia-
ra, porque lo mejor para la Aso-
ciacion esta por llegar, y muy
pronto. Desde estas paginas os
animo a conseguirlo.

Julian Santamarina
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En ocasiones es complicado mantener la compostura y
el rigor que se me exige como director de vuestra
revista. Lo siento, hay cosas que me pueden, y sobre
todas ellas la injusticia. Injusticia es que te hagan
dano cuando ayudas. Injusticia es que te maltraten,
cuando a riesgo de tu propia integridad, amparas al
agresor.

;Por qué? ;Qué esta ocurriendo? Me pregunto cuando
llegan hasta la redaccion estos hechos deleznables.
Consulto el Diccionario de la Real Academia y es deter-
minante para el significado de “Ayuda” y “Rescate”:
Ayuda: Amparar, socorrer...

Auxilio: Liberar de un peligro, dafo, opresion etc.

Manolo es ademas voluntario
de la Cruz Roja

Sin embargo, nuestro companero de Grdas Aravaca,
Manuel Ballesteros Felipe, de 52 anos y padre de 5
hijos. Con 22 anos de conductor de griia a sus espal-
das y voluntario de la Cruz Roja, cuando el tiempo se
lo permite, al acudir a un servicio para amparar, socor-
rer, liberar de un peligro o dafho a un usuario, se
encontro con la brutal agresion del auxiliado. Sincera-
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Expeclisas o fabricaciydo gréas port

Oginién

Un gruista agredido
por el conductor

al que

pretendia auxiliar

mente no me entra en la cabeza. ;A qué es debida esa
respuesta completamente antagonista de la esperada?
Afortunadamente no es una situacion habitual en nues-
tra actividad, pero desde luego, y sin animo de ser
alarmista, actitudes similares vienen reflejandose en
nuestro dia a dia.

No voy a explicaros como hacer vuestro trabajo, quién
soy yo, pero ante situaciones “complicadas”: conduc-
tores bebidos, actitudes anomalas, etc. Pensad
primero en vosotros. Demasiado tenéis ya jugandoos la
vida por los demas. Contactar con las fuerzas de
seguridad y que sean ellos quienes resuelvan los prob-
lemas. Son los capacitados para ello. Hacer vuestro
trabajo pero seguro, y seguridad no solamente implica
“seguridad vial”, imprescindible dicho sea de paso.
Seguridad es también que podais llegar a casa como
habéis salido. Con la satisfaccion del deber cumplido,
aunque nadie esté libre de encontrarse en su vida con
cuatro patosos que quieran tocarle.... las narices.

Animo Manolo, tu dosis de impresentables ya la has
superado, ahora solo queda ayudar a los demas. Lo
que a ti te gusta.

-vihlealos SV M
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SE FORMO CON CERCA DE UN CENTENAR DE EMPRESAS DE TODA
ESPANA, PERO EL NUMERO CRECE DIA A DIA...

Se crea una plataforma de empresas de
asistencia afectadas por la discriminacion
de algunas companias aseguradoras

Han contratado a un prestigioso despacho de abogados

que demandara a las companiias implicadas

Cerca de un centenar de
empresas de asistencia en
carretera acuerdan crear una
plataforma de afectados, que
defienda sus intereses ante
politicas discriminatorias lle-
vadas a cabo por determinadas
compafias aseguradoras. Para
ello contratan a un prestigioso
despacho de abogados que
demandara en su nombre a las
compaiias implicadas en estas
practicas.

El primer paso ya se ha dado:
perder el miedo a las represa-
lias. Por este motivo se dieron
cita en Madrid representantes
de cerca de un centenar de
empresas del sector que, de una
u otra forma han sufrido estas
practicas a las que anteriormen-
te haciamos referencia.

Los acuerdos y los contratos
estan para cumplirse y ser res-
petados por todas las partes. No
se puede después de haber
soportado una fuerte inversion,
obligado por las exigencias de
una compafia, (incrementar
nimero de grdas, pintarlas con
los colores de la compaiiia, con-
ductores, etc.) cerrar el grifo

porque si. Hay empresas de asis-
tencia que como represalia y de
forma absolutamente discrimi-
natoria, han perdido el 100 por
cien de los servicios que hacian
para una compania. No vamos a
hablar de companias concretas,
porque son varias las que estan
en el mismo caso. Cada compa-
nero afectado que lea esto,
podra poner la suya. Después de
trabajar un nimero determina-
do de anos. Incrementar la flo-
ta, porque asi te lo requerian.
Pintarlas porque sus clientes
tenian que ser atendidos por
grlias con su imagen corporati-
va, etc., llegan y sin mediar
palabra, empiezan a disminuir
el nimero de servicios. Poco a
poco, gota a gota. En algunos
casos completamente, en otros
muy notablemente.

Hay empresas que han perdido
todos los servicios

;Y ahora qué hago yo? Os pre-
guntareis. Algunos, los menos,
aguantar el tiron en detrimento
de vuestra economia. Otros, los
mas, despedir a los conductores
y poner en venta las grias. Hay
casos en los que un empresario

con siete grlas, ha tenido que
despedir a todos sus empleados
y quedarse tan solo con una
grlia para él, como Unico susten-
to economico. Y para eso tantos
anos de esfuerzo. Tantos afios
de dificultades. Despertandoos
a media noche para arrancar un
coche o cambiar una rueda.
Todo para al final volver a los
inicios, pero con el agravante de
tener un monton de afios mas a
vuestras espaldas.

No se puede consentir. Por eso
se ha creado esta plataforma.
No es lo mismo que una compa-
fiia que trata asi a sus proveedo-
res, reciba una demanda aislada
de una empresa atrevida, a que
le lluevan mas de 100 demandas
de toda Espana. Los jueces pen-
saran que sin duda pasa algo
irregular. Ademas ya existe
jurisprudencia que nos da la
razon.

No se trata de echar un pulso a
nadie, tan solo exigir lo que es
nuestro, ya sea firmado o pac-
tado. Afortunadamente cada
vez estamos mas unidos y gra-
cias a ello y a la justicia lo
podremos conseguir.
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El pasado 29 de octubre el Pleno del Congreso aprob¢ la Ley 15/2009 del Contrato del

Emilio Dominguez del Valle. Abogado.
Asesor Juridico de ANEAC-FENEAC

Transporte Terrestre de Mercancias
La Ley deroga la legislacion del Codigo de Comercio de 1885 y su conocimiento
es esencial para nuestro sector, porque afecta a la médula del mismo.

LA DISPOSICION ADICIONAL CUARTA
DE LA LEY sefala que “Aplicacion de
las causas y presunciones de exone-
racion en el contrato de auxilio y
rescate en carretera.- En aplicacion
de las causas y presunciones de exo-
neracion previstas en esta ley, en el
contrato de auxilio y rescate en
carretera se tendra en cuenta la con-
currencia de circunstancia de urgen-
cia, proteccion de la seguridad vial y
restablecimiento del trafico”

Esto supone que la ley reconoce la exis-
tencia de un contrato de auxilio y res-
cate en carretera distinto del contrato
de transporte, cuyas consecuencias
abren a nuestra actividad un reconoci-
miento legal de la misma y nuevo hori-
zonte de regulacion.

Estos han sido dos de los objetivos his-
toricos de FENEAC que ahora comien-
zan a materializarse, abriéndose un
camino con esta Ley a las reivindicacio-
nes de nuestro sector.

Seguidamente, pasamos a realizar un
repaso de la Ley y de los aspectos mas
importantes del Nuevo Contrato de
Transportes:

« OBJETO y AMBITO (art. 1): la regula-
cion del contrato de transporte
terrestre de mercancias realizado por
medios mecanicos con capacidad de
traccion propia:

Encargos en el transporte de viajeros:
cuando el porteador, a cambio de
remuneracion, se obligue a transpor-
tar a bordo del vehiculo cualquier
objeto que NO guarde relacion direc-
ta con los viajeros, se regira por la
presente ley (D.Adic.2?).

« Condiciones generales de contrata-

me6om

cion. El Ministerio de Fomento podra
establecer contratos-tipo o condicio-
nes generales de contratacion para las
distintas clases de transporte terres-
tre, cuando se refieran a mercancias
por carretera o por ferrocarril, y seran
aplicables en forma subsidiaria o
supletoria a las que libremente pacten
las partes en los correspondientes con-
tratos singulares. (y sin perjuicio de
las que se establezcan con caracter
imperativo).

* Entrada en VIGOR: 3 meses desde su

publicacion en «BOE», o sea, el

12.2.2010

CONCEPTO Y REGIMEN

* El contrato de transporte de mercan-
cias es aquél por el que el porteador se
obliga frente al cargador, a cambio de
un precio, a trasladar mercancias de un
lugar a otro y ponerlas a disposicion de
la persona designada en el contrato.

* El contrato de transporte terrestre de
mercancias se regira por los Tratados
internacionales vigentes en Espafa de
acuerdo con su ambito respectivo, las
normas de la Union Europea y las dispo-
siciones de esta ley.

* En lo no previsto seran de aplicacion
las normas relativas a la contratacion
mercantil.

SUJETOS:

« Cargador es quien contrata en nom-
bre propio la realizacion de un trans-
porte y frente al cual el porteador se
obliga a efectuarlo.

« Porteador es quien asume la obliga-
cion de realizar el transporte en nom-

bre propio con independencia de que
lo ejecute por sus propios medios o
contrate su realizacion con otros suje-
tos (el Art. 6 prevé el régimen de Res-
ponsabilidad de los porteadores “efec-
tivos”, los articulos 46 y siguientes el
régimen general (imperativo) de res-
ponsabilidad, y los Arts. 16 y 43 el con-
trato de transporte continuado.)

« Destinatario es la persona a quien el
porteador ha de entregar las mercan-
cias en el lugar de destino.

» Expedidor es el 3° que por cuenta del
cargador, entrega las mercancias al
transportista en el lugar de recepcion
de la mercancia.

CARTA de PORTE (arts. 10 a 15).

Su contenido y menciones se enumeran
minuciosamente, con todas las circuns-
tancias identificativas, (subjetivas y
objetivas) del contrato.

« Puede emitirse electronicamente,
siempre que su soporte sea suscepti-
ble de transformarse en signos de
escritura legibles.

Sera necesario emitir una carta de
porte para cada envio, y si son varios
vehiculos, podra exigirse una por
cada vehiculo.

Se emitira en 3 ejemplares originales
(firmados por cargador y porteador): El
1° para el cargador; el 2° viajara con
las mercancias (y podra exigirse por el
destinatario); y el 3° para el porteador
(que podra exigir del destinatario que
extienda en él un “recibi”).

La negativa por una parte a formali-
zar la carta de porte, permite a la
otra considerarla desistida del con-
trato.
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« El cargador y el porteador responde-
ran de los gastos y perjuicios que se
deriven de la inexactitud o insuficien-
cia de datos.

Fuerza probatoria de la carta de por-
te firmada: “hara fe” de la conclusion
y del contenido del contrato, asi
como de la recepcion de las mercan-
cias por el porteador, salvo prueba en
contrario. (También salvo prueba, se
presumira que las mercancias y su
embalaje estan en el estado descrito
en la carta de porte y con los signos y
senales en ella indicados).

CONTENIDO (arts. 17 y siguientes).

El contenido del contrato se regula
también detenidamente por la Ley y NO
implica una ruptura total con la tradi-
cion espanola en la materia: en un
numero importante de casos, las solu-
ciones que se acogen en el nuevo texto
legal son actualizacion de las que ya se
acogian en el Derecho anterior, o supo-
nen una actualizacion o reubicacion
normativa de las mismas: la Ley adopta
una estructura clasica de regulacion,
actualizando no obstante algunas de
sus reglas y sobretodo adaptandose a
los convenios internacionales en la
materia, tal como el CMR.
Son fundamentales los
aspectos:

o Cuando existan fundadas sospechas
de falsedad en peso, medidas... el
art. 26 concede al Cargador un dere-
cho de examen y comprobacion de las
mercaderias, que debe efectuarse
por el Porteador, en presencia de
ambos, y no siendo ello posible, el
reconocimiento y registro de los bul-
tos se hara ante NOTARIO [o con asis-
tencia del Presidente de la Junta
Arbitral del Transporte] y el resultado
del reconocimiento se hara constar
en la carta de porte o mediante Acta
notarial levantada al efecto.

Derecho de disposicion (Art. 29). ELl
cargador tiene derecho a disponer de
la mercancia, en particular ordenan-
do al porteador que detenga el trans-
porte, que devuelva la mercancia a su
origen o que la entregue en un lugar
0 a un destinatario diferente de los
indicados en la carta de porte. Sin
embargo, el derecho de disposicion
correspondera al destinatario cuando
se pacte expresamente. Si el destina-

siguientes
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tario ejercita este derecho ordenan-
do entregar la mercancia a otra per-
sona, ésta, ya NO puede designar
nuevo destinatario.
Riesgo de pérdida o dafo (Art. 32). Si
las mercancias transportadas corrie-
ran el riesgo de perderse o deterio-
rarse, el porteador lo comunicara de
inmediato al cargador solicitandole
instrucciones. El porteador podra
solicitar judicial o arbitralmente la
venta de la mercancia sin esperar ins-
trucciones, cuando asi lo justifique la
naturaleza o el estado de aquélla.
Pago del precio, portes y demas gastos
(Art. 37). Salvo pacto expreso, corres-
ponde al CARGADOR (quien, como
novedad, responde subsidiariamente
cuando se haya pactado el pago de los
portes por el destinatario.)
Retencion y Enajenacion de las mer-
cancias por impago del precio (Art.
40). Ante el impago, el PORTEADOR
podra negarse a entregar las mercan-
cias (salvo que se le garantice el pago
mediante caucion). Cuando el portea-
dor retenga las mercancias, debera
solicitar judicial o arbitralmente el
deposito de aquéllas y la enajenacion
de las necesarias para cubrir el precio
y los gastos, en el plazo maximo de 10
dias desde el impago.
Los Arts. 44 y siguientes regulan deteni-
damente las normas sobre Deposito y
VENTA de las mercancias.
 El “DEJE de CUENTA” a favor del des-
tinatario se regula en el articulo 54
equiparandolo a los casos de pérdida
total de las mercancias, de modo que
aquél podra rehusar hacerse cargo de
las mercancias en 3 casos:
Cuando le sea entregada tan sélo una
parte de las mismas y pruebe que no
puede usarlas sin las no entregadas,
En caso de averias, cuando las hagan
inltiles para su venta o consumo, aten-
diendo a la naturaleza y uso corriente
de los objetos de que se trate.
Cuando hayan transcurrido 20 dias des-
de la fecha convenida para la entrega
sin que ésta se haya efectuado; o, a fal-
ta de plazo, transcurridos 30 dias desde
que el porteador se hizo cargo de las
mercancias.

MODALIDADES Y REGLAS ESPECIALES
(arts. 64 y siguientes).
o PLURALIDAD DE PORTEADORES (o por-

teadores sucesivos). Cuando se obligan
varios simultaneamente, en virtud de
un Unico contrato documentado en
una sola carta de porte, a ejecutar
sucesivos trayectos parciales de un
mismo transporte. Todos responderan
de la ejecucion integra del contrato, y
los arts. 65y 66 contemplan las corres-
pondientes reglas de ejercicio de
reclamaciones y de la accion de repe-
ticion entre porteadores.
TRANSPORTE MULTIMODAL (art. 67) es
el celebrado por el cargador y el por-
teador para trasladar mercancias por
mas de un modo de transporte, sien-
do uno de ellos terrestre, con inde-
pendencia del nimero de porteadores
que intervengan en su ejecucion.
CONTRATO de MUDANZA (art. 71.) es
aquel por el cual el porteador se obli-
ga a transportar mobiliario, ajuar
domeéstico, enseres y sus complemen-
tos procedentes o con destino a
viviendas, locales de negocios o cen-
tros de trabajo, ademas de realizar
las operaciones de carga, descarga y
traslado de los objetos a transportar
desde donde se encuentren hasta
situarlos en la vivienda, local o centro
de trabajo de destino.

La PRESCRIPCION DE ACCIONES se
contempla en los articulos 78 vy
siguientes con caracter imperativo, y
derogando en este punto las anterio-
res normas del codigo de Comercio de
1885, y un plazo general de 1 ano,
salvo en las acciones que deriven de
"actuaciones intencionadas” en que
el plazo es de 2 anos].

Por su lado, el contrato de transporte
fluvial de mercancias se regira por la
presente ley, hasta que se regule por
ley especial (disposicion Adicional 1°).
De esta Ley se excluye el transporte
aéreo, que se rige por su legislacion
especifica, y el transporte maritimo,
para el cual existe un Proyecto de Ley
en tramitacion. Igualmente queda
excluido de la Ley el Transporte publico
de pasajeros.

Confiamos en que esta informacion sea
de vuestro interés y os animamos a
informaros en lo posible sobre el conte-
nido de la Ley pues de sus reglas y pres-
cripciones queda afectada toda la acti-
vidad cotidiana del transporte, del
auxilio en carretera y vuestra responsa-
bilidad como empresarios.

infoANEAC
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Especialistas en:
W Garajes y sotanos de dificil acceso
W Vehiculos automaticos bloqueados

= W Motocicletas de gran cilindrada

;e 1~ W Y todo tipo de vehiculos, turismos,
. furgonetas y sobredimensionados

ALCORCON GRINON  Depésito de vehiculos y oficinas
Depésito de Vehiculos C/ Ecvador, 4 28971
C/ Valdemoro, 3 28925 Tel.: 91 6320272 - 607 71 21 28

Fax 91 814 02 52
administracion@ayudayrescate.com
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TABLON de anuncios

SE VENDE GRUA PORTACOCHES FORD
TRANSIT 2004”

SE VENDE GRUA PORTACOCHES FORD
TRANSIT DEL 2004, 135 CV,6
VELOCIDADES, AIRE ACONDICIONADO,
MMA 4250KG CON POSIBILIDAD DE
REDUCIRLO A 3500KG. CARROCERIA
ENCABO ALUMINIO Y CABESTRANTE
DESPLAZABLE. MOTOR, EMBRAGUE Y
FRENOS NUEVOS.

PRECI0:15.000€

TELEFONO DE CONTACTO: 651804405

SE VENDE GONDOLA
SE VENDE GONDOLA MONTENEGRO
ESPECIAL PARA AUTOBUSES Y
CAMIONES CON DOS ANOS Y POCO USO
POR 33.000 €. INTERESADOS LLAMAR
AL 679 988 227/ 679 988 227.
PREGUNTAR POR ANTONIO.

SE VENDE CAMION PORTAVEHICULOS.
SE VENDE CAMION PORTAVEHICULOS
CON PLATAFORMA DESLIZANTE DE
CAMETAL. MARCA IVECO MODELO 49.12
MOTOR 2.500. PRECIO: 9.500<€.
INTERESADOS LLAMAR AL

986 50 08 43/986 50 08 43

SE VENDE RENAULT MASCOT DEL ANO
2002. CARROCERIA MONZA,

BUEN ESTADO. PRECIO 10.900<.
INTERESADOS LLAMAR AL 606975057.

SE VENDE NISSAN CABSTAR.

SE VENDE NISSAN CABSTAR. 3 ANOS Y
MEDIO. MATRICULA 8829-DML. GRUA
CON PALAS Y CUCHARAS. PRECIO
12.000E. LE QUEDA UN ANO Y MEDIO DE
LEASING. INTERESADOS LLAMAR AL
656 596 612/ 656 596 612.

EMPRESA LIBRE DE CARGOS EN LA SEGURIDAD
SOCIAL, HACIENDA E IMPUESTOS VARIOS
SOMOS UNA EMPRESA LIBRE DE CARGOS EN LA
SEGURIDAD SOCIAL, HACIENDA E IMPUESTOS
VARIOS.

SE VENDE RENAULT MASCOT |

CON 3 TARJETAS DE TRANSPORTE VIGENTES,
PESADAS Y NACIONALES.

PARA SOLICITAR INFORMACION AL CORREO:
SER.MOV.ARRAS@HOTMAIL.COM

0 a los telefonos, 610 840 423 - 93 311 56 40.

SE BUSCAN EMPRESAS QUE REQUIERAN
CONDUCTORES

SE BUSCAN EMPRESAS DE AUXILIO EN
CARRETERA QUE REQUIERAN
CONDUCTORES PARA LA
INCORPORACION A SU EMPRESA.
PREGUNTAR POR ANTONIO.

608 407 234/608 407 234

SE VENDE GRUA EC0-100

SE VENDE GRUA MODELO EC0-100 CON
TARJETA NACIONAL. BUEN ESTADO.
PARA CARGA DE 2.000 KG. PESO
MAXIMO DE 5.600K6. PREGUNTAR POR
ANTONIO. 608 407 234 /608 407 234

"VENDO CUCHARA 0 PALOS DE

ARRASTRE NUEVA”

VENDO CUCHARA 0 PALOS DE ARRASTR

NUEVA A ESTRENAR, POR NO

UTILIZAR.TELF: 645 816 579
-645-816-579

*—

SE VENDE GRUA MITSUBISHI

SE VENDE GRUA MITSUBISHI DE 32.500
KG DEL AYUNTAMIENTO. LA PLUMA ES D
MONCAR EUROPA. EL VEHICULO ESTA
MATRICULADO EN FEBRERO DEL 2008.
TIENE 7.600 KM. EL PRECIO ES 38.000€
+ [VA. TELEFONOS: AGUSTIN

658 791 434 /658 791 434. VICENTE

SE VENDEN 2 WORKABOUT PRO EN
COLOR

VENDO 2 WORKABOUT PRO

EN COLOR CON EL PROGRAMA DE DX,
EN BUEN ESTADO.

PRECIO 800 < LA UNIDAD.

670 711 171/670 711 171 0
p.ramos@ayudayrescate.com

m64 W

GRUAS MORERAS, VENDE FLOTA.
NISSAN CABSTAR-FOIMA-
31/05/01:12.000<€ CUCHARA

NISSAN PATROL-FONS-16/04/98:18.000€
CUCHARA

NISSAN PATROL-FOIMA-
03/04/97:18.000€ CUCHARA
NISSAN PATROL-FOIMA-
02/07/97:18.000€ CUCHARA
NISSAN PATROL-FOIMA-
28/04/99:18.000€ CUCHARA
NISSAN PATROL-FOIMA-
25/06/97:18.000€ CUCHARA
NISSAN PATROL-FOIMA-
20/03/97:18.000€ CUCHARA
NISSAN PATROL-MONZA-
12/05/00:18.000€ CUCHARA

NISSAN TRADE-CAMETAL-
26/11/00:26/11/00-4.000€ PLATAFORMA
NISSAN ATLEON-NARROS-
10/08/01:10.000< PLATAFORMA
MAN 8150-NARR0S-02/05/89:3.000€
PLATAFORMA

MAN 8153-NARROS-14/05/01:20.000€
PLATAFORMA

MAN 8150-NARR0S-07/02/90-3.000€
PLATAFORMA+PLUMA

TODOS LOS VEHICULOS ESTAN PINTADO
Y REVISADOS.

GRUAS MORERAS:TLF 971302 030
971302 030

VENDO EMPRESA

SE VENDE EMPRESA COMPLETA
“AUTONOMO”+ 2 TARJETAS+ CAMION
PLATAFORMA+PLUMA+PATROL"PALAS".T
0TAL:72.000<. TODOS LOS VEHICULOS
ESTAN PINTADOS Y REVISADOS. GRUAS
MORERAS:TLF 971302 030

971 302 030

VENDO MERCEDES UNIMOQ

MERCEDES UNIMOQ-ARRASTRE-
17/08/80:4.000<. PINTADO Y REVISADO
GRUAS MORERAS:TLF 971302 030

971302 030

ANEAC




VOLQUETES Y CARROCERIAS

ENCABO sa.

Especialistas en construccion de plataformas portavehiculos
adaptables a todos los fabricantes de vehiculos
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PLATAFORMA PORTAVEHICULOS
DOBLE PISO CON PALA

Cl. Camino de las Bodegas N° 15
28140 Fuente El Saz del Jarama
(Madrid)

Tel.: 91620 11 12
Fax: 91 620 13 85

g . E-mail: info@carroceriasencabo.com
PLATAFORMA METALICA CON PALA Web: www.carroceriasencabo.com
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