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Queridos socios y amigos.

Sabemos que nos movemos en tiempos dificiles y desde ANEAC -
FENEAC continuamos trabajando con las diferentes instituciones en
beneficio de nuestro sector. Pronto vendrdn cambios en la fiscalidad, que a
mds de uno nos traerd quebraderos de cabeza y que intentaremos paliar a
través del Comité Nacional de Transporte por Carretera. También la nueva
LOTT puede afectar losintereses de nuestras empresasy perjudicarnos a
todos los usuarios en materia de seguridad vial, por lo que hemos iniciado
conversaciones con la DGT para normalizar esta situacion.

Estamos manteniendo reuniones periodicas con los responsables de
las principales compaiiias, para unificar criterios y encontrar soluciones
positivas para todas las partes.

Es muy importante que estemos juntos y bien informados de todo
cuanto acontece a nuestro alrededor, por ese motivo para el niimero 34
de INFOANEAC, hemos viajado por las diferentes comunidades, manteniendo jornadas informativas con nuestros socios
y amigos. Celebramos la asamblea de la Asociacion Madrileria, quien a su vez ha firmado un ventajoso convenio con el
Banco de Sabadell. Estuvimos en Galicia con los socios de ASEGA y los principales responsables de la Administracion
de la Xunta, a quienes expusimos la problemdtica general y especifica de la zona. También en Valladolid celebramos la
asamblea de Castilla y Leon, que reunio al sector de esta extensa comunidad. En Cazorla mantuvimos unas jornadas de
encuentro, donde se dieron cita responsables de todas las asociaciones de Espaiia, celebrando posteriormente la asamblea
andaluza. Terminamos nuestra ruta asociativa en Cantabria, donde se dieron cita numerosas empresas del sector de toda
la zona norte peninsular.

Viajamos a Barcelona para entrevistarnos con el director de Asistencia en Viaje del RACC. Estuvimos con la nueva
subdirectora General de Intervencion y Politicas Viales de la DGT. Realizamos un amplio reportaje, que ilustra nuestra
portada, sobre el auxilio en carretera a los vehiculos pesados. Tratamos la formacion y prevencion de riesgos laborales,
especifica para nuestra actividad.

Por ultimo, ademds de las habituales secciones fijas, os anunciamos la celebracion de la V Feria Internacional de
Auxilio y Rescate en Carretera, que tendrd lugar en Santa Susanna entre los dias 4 'y 7 del proximo mes de octubre y que
sin duda es cita obligada para todos nosotros.

Para finalizar, mandaros desde estas lineas un mensaje de dnimo. Aguantaremos esta dificil situacion, pero si estamos
unidos nos resultard a todos mucho mds sencillo.

Un fuerte abrazo.

Rafael Merino Calderén
Presidente ANEAC-FENEAC
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Reunio a compaiias de asistencia, clubes
automovilisticos y representantes de las asociaciones
de empresas de auxilio en carretera...

Il Mesa de Trabajo organizada
por ANEAC-FENEAC

| pasado 19 de abril de 2012,
Etuvo lugar la Il Mesa de Tra-

bajo organizada por ANEAC-
FENEAC, que reunia en sus insta-
laciones de Madrid a compafiias de
asistencia, clubes automovilisticos
y representantes de la asociacio-
nes de empresas de auxilio en ca-
rretera. Los temas a tratar sugeri-
dos por Rafael Merino, Presidente

de la Asociacion y la Federacion,
sin duda afectaban a unos y otros.

Una gran participacion

Hubo una gran participacion
por ambas partes. Las compaiiias y
clubes preguntaron sobre el uso de
géndolas, vehiculos taller y furgo-
nes para motos, puesto que el re-

glamento de la V-24 habla de resca-
tar y transportar mediante grudas,
nunca de reparar y transportar uti-
lizando otro tipo de vehiculos. En
este punto la Federacion quedé en
facilitarles el borrador del Regla-
mento de Circulacion, para que las
compafiias de asistencia y clubes
automovilisticos apoyasen la publi-
cacion en los términos que estan
redactados, habiendo sido consen-
suados por el sector en la Adminis-
tracion.

Situacidn de la V-24,
una duda para las
compaiias y clubes

Otra de las preguntas de las
compafias y clubes fue referente
a la obligatoriedad o no del can-
je del permiso de circulacion, a lo
qgue Francisco Salinero respondio
que esta en funcion del uso al que
se va a destinar el vehiculo gruda.
Cité como ejemplo una grua desti-
nada a transportar coches nuevos,
maquinaria, etc. En este caso no
estaria obligada a canjear su per-
miso. En cambio una grla cuyo
destino sea la recogida y auxilio de
vehiculos averiados y accidentados
en las vias publicas, si lo estaria,
puesto que no podria desarrollar
tal actividad de no haber acredi-
tado previamente ante la Jefatura
Provincial de Trafico, disponer del
equipamiento necesario para ejer-
cer esa actividad.

También se propuso por parte
de las compafiias y clubes un sis-
tema Unico para asignar servicios a
los proveedores.




Confie en el lider

Las mas importantes empresas y entidades aseguradoras
ya lo hacen.

Desde hace mas de veinte afios, somos una empresa lider
en SERVICIOS DE ASISTENCIA en carretera. Trabajamos 24
horas al dia orientando nuestros esfuerzos, conocimientos
e infraestructura para producir resultados de alta calidad
y efectividad con la garantia de contar con la certificacion
ISO 9001. Para que Ud. no se preocupe de nada.

Nuestra flota esta preparada para la asistencia de vehiculos
pesados, turismos y motos. Incluse dispenemos de una
unidad todoterreno para llegar a casi cualquier rincon.
Ademas, todas las unidades estan dotadas con los mas
modernos avances tecnologicos y se hallan en contacto
permanente con nuestro Centro de Coordinacion y Gestion.

Ya sabe, si alguna vez precisa asistencia, confie en el lider.

Tel: 902 210 405 | Fax: 922 163 981 | G/ Sindicato, 33 - Los Olivos | 38670 Adeje - Tenerife | administracioné@gruassur.com
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Rafael Merino comenté que cada
empresa eligiera con quien traba-
jar, pero que todos recibiesen el
servicio de igual forma, apoyando
esta sugerencia Francisco Salinero.

En la jornada se trataron
temas de maximo interés
para todas las partes

Xavier Marti propuso un plie-
go de condiciones para mejorar el
funcionamiento actual y futuro.

Documentos unificados para to-
dos, ayuda a la pequefia empresa
para inversion en tecnologia, for-
macion especifica, destino final
del vehiculo siniestrado y otros te-
mas de gran interés, fueron trata-
dos en la Il Mesa de Trabajo organi-
zada por ANEAC-FENEAC.

Cuando lean estas lineas la si-
guiente cita ya se habra produci-
do, ya que tomo el testigo de la
organizacion Daniel Cornudella y
sera la sede del RACC en Barcelona
quien acoja el préximo encuentro.

Se ha abierto un camino al dia-
logo y entendimiento entre las
partes empresariales de nuestra
actividad. Sin duda, con los tiem-
pos que atravesamos, la mejor no-
ticia posible. De estas reuniones
s6lo pueden surgir cosas positivas
para todos.

Julian Santamarina
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Daniel Cornudella,

Director Asistencia
en Viaje RACC

Su carrera profesional ha estado stempre ligada a las
Operaciones y al Servicio al cliente. Los primeros 15

anos tuvo responsabilidades en la direccion logistica y de
distribucion de productos médicos en una multinacional. Ha
tenido la oportunidad de viver, trabajar y conocer la cultura
empresarial de diferentes paises como Portugal, Italia y
USA, lo que le ha ayudado a entender que los problemas
stempre tienen diferentes soluciones y pueden ser abordados
de distintos puntos de vista. Culminé esta etapa como
Worldwide Logistic Director con sede en Boston en USA.
En el RACC, como él mismo dice, ha tenido la

suerte de participar en el desarrollo y expansion

del Club a nivel nacironal, liderando la asistencia

en carretera y la asistencia médica urgente.

I RACC es el mayor auto-
Em(’)vil club de nuestro pais
¢(Como ha evolucionado des-

de sus comienzos hasta nuestras
fechas?

—EI RACC, a lo largo de sus 100
afos de historia, se ha convertido
en el mayor Automdvil Club de Es-
pafia, con 1.000.000 socios. La ca-
lidad en la prestacion de los servi-
cios y la innovacion constante han
convertido al Club en la entidad
lider en la prestacion de asisten-
cia mecénica, personal y sanitaria
urgente en nuestro pais, con mas
de 1.100.000 de servicios de asis-
tencia al afio, 2.308.982 llamadas
anuales gestionadas (6.325 llama-
das diarias) y un 88% de las ave-
rias resueltas al instante con la flo-
ta propia de vehiculos taller.

A lo largo de su trayectoria el
RACC ha evolucionado el concep-
to de asistencia pasando de la
asistencia al vehiculo, a la asis-
tencia a la persona, hasta llegar
a dia de hoy en que presta pro-
teccion a todos los miembros de
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la familia en diferentes ambitos
de la movilidad, el ocio y la asis-
tencia, con una amplia oferta de
productos y servicios, que ade-
mas de la asistencia incluyen los
seguros, los viajes, la asistencia
en el hogar, etc.

El RACC, a lo largo de sus
100 anos de historia, se
ha convertido en el mayor
Automovil Club de Espaia

Hableme del RACC en Catalu-
fia y en el resto del territorio na-
cional.

—El RACC cuenta con 174 pun-
tos de atencion en toda Espafa y
es en Catalufia, las Islas Baleares
y en la zona de Levante, donde
cuenta con mayor nimero de so-
cios.

¢Cudl es su catalogo de pro-
ductos?

—El RACC, ademas de prestar
asistencia personal, familiar, me-
canica y sanitaria urgente y en
el hogar, ofrece una competiti-
va oferta de seguros de auto, con
ventajas exclusivas como el coche
de sustitucion en caso de siniestro.

En el sector de los viajes, a
través de su agencia de viajes 24
horas, RACC Travel, ofrece una
oferta especializada en productos
de alta calidad. Dispone también
de la mayor red de autoescuelas

“l-..“ﬁ__,_.-"

de Espafia, que forma cada afio a
13.000 conductores.

La oferta de productos y servi-
cios abarca desde la gestoria, has-
ta la compra de vehiculos y la tele-
fonia movil a través de su operador
RACC Movil.

¢(Cudles son sus productos es-
trella?

—La asistencia es la prestacion
mejor valorada por nuestros so-
cios, con una puntuacion global de
9,01 sobre 10. Estos indices de ca-
lidad se obtienen a partir de au-
ditorias de calidad independientes
basadas en encuestas a nuestros
socios. Monitorizar y auditar con
rigor todo el proceso de servicio
nos permite aprender y mejorar
nuestros servicios dia a dia.

La asistencia es la prestacion

mejor valorada por nuestros

socios, con una puntuacion
global de 9,01 sobre 10

(En qué trabajan actualmen-
te, en una época en la que se ne-
cesita mucho ingenio para inno-
var y cumplir las previsiones?

—Nuestro esfuerzo se orienta
hacia la mejora constante de la ca-
lidad. ElI RACC considera la tecno-
logia como una aliada imprescindi-
ble para mejorar la eficiencia en
la prestacion de la asistencia. El
hecho de disponer de la informa-

Daniel Cornudella en su despacho del RACC.

cion adecuada en cada momento
y gestionarla con rapidez y preci-
sién es un requerimiento indispen-
sable que las continuas mejoras
en comunicaciones y geolocaliza-
cion permiten. La constante evolu-
cion de la tecnologia del automovil
también obliga a una adaptacion
continua y a mejorar los equipos
de diagnéstico y reparacion elec-
trénica.

El RACC considera la
tecnologia como una
aliada imprescindible para
mejorar la eficiencia en la
prestacion de la asistencia

No podemos olvidar la Funda-
cién RACC, ;Cuales son sus fun-
ciones?

—La Fundacion RACC se cre6 en
1994 para promover la movilidad
sostenible mediante acciones de
formacion y asesoramiento. El ob-
jetivo final es influir positivamente
sobre la actitud de los automovi-
listas, proteger los intereses de los
usuarios y mejorar la calidad de la
vida de los ciudadanos respecto a
la movilidad. La Fundacién se de-
dica ampliamente a la investiga-
cién y a la seguridad vial, a par-
tir de estudios técnicos sobre casos
concretos. Participa activamente
en los consorcios europeos que in-
vestigan los diferentes campos de
la movilidad, como EuroNCAP, Eu-
roTEST, EuroTAP, etc., sobre segu-
ridad de los vehiculos, las carrete-
ras, los taneles, etc. Trabaja en la
conciencia de los usuarios, fabri-
cantes y administraciones con el
fin de introducir habitos y medidas
que hacen posible una conduccion
sostenible y respetuosa con el me-
dio ambiente.

En el area institucional, cual-
quier cosa que quiera afiadir.

—El RACC también desarrolla
su actividad social en el &mbito
del deporte. Desde su area depor-
tiva, el RACC ha organizado infini-
dad de eventos deportivos de re-
conocido prestigio internacional,
como el Gran Premio de Espafia



de Férmula 1, el Gran Premio de
Cataluiia de Motociclismo y el Ra-
IlyRACC, tres pruebas puntuables
para sus respectivos mundiales.
También destaca por el desarrollo
de diferentes programas destina-
dos a la promocién de nuevos pi-
lotos, como los Pilotos RACC o el
equipo RACC Motor Sport. EI RACC
entiende el deporte del motor
no sélo como una aficion y un es-
pectaculo, sino también como un
banco de pruebas de materiales,
conduccion y seguridad aplicables
al dia a dia de todos los conduc-
tores.

Area profesional

¢Como es la relacion entre el
RACC y ANEAC-FENEAC?

—El RACC mantiene relaciones
institucionales y profesionales con
las Asociaciones de Empresarios y
de Profesionales en los @mbitos en
los que opera. En la asistencia en
carretera mantiene contactos con
ANEAC-FENEAC entre otras. Las
organizaciones patronales de em-
presas de Auxilio en Carretera son
un actor que contribuye a la pro-
fesionalizacion del sector.

Las reuniones
mantenidas entre clubes
automovilisticos son un

marco adecuado para

acordar protocolos de
actuacion que permitan
mejorar en la prestacion

del servicio al cliente

¢Qué opina de las reuniones
gue se estdn manteniendo entre
clubes automovilisticos, compa-
filas aseguradoras y represen-
tantes de las empresas de auxi-
lio en carretera?

—Son un marco adecuado para
poner en comun aquellos aspec-
tos de interés mutuo, identificar
oportunidades, de mejora y acor-
dar protocolos de actuacién que
permitan mejorar en la presta-
cion del servicio al cliente.

Daniel Cornudella en el Departamento de Tramitacion de Asistencias.

(Qué opinion le merece el
asociacionismo de un sector, tan
separado e individualizado ante-
riormente?

—Las asociaciones sectoriales
que tienen como objetivo mejorar
la profesionalidad de sus asociados
y con una actitud constructiva en
mejorar el servicio al cliente final
son un elemento de dinamizaciony
mejora del tejido empresarial.

RACC exige
a sus proveedores de
Asistencia la firma de
un protocolo que recoge
el cumplimiento de las
normativas vigentes
en materia de PRL

(Qué exigen a sus proveedo-
res en materia de seguridad vial
y prevencion de riesgos laborales?

—RACC exige a sus proveedo-
res de Asistencia la firma de un
protocolo que recoge el cumpli-
miento de las normativas vigentes
en materia de PRL, asesorandoles
en tener una actitud activa en la
prevencion de accidentes labora-
les. Con ello, el proveedor certifi-
ca que esta al corriente de dichas
medidas y que las aplica en su

empresa. Paralelamente el depar-
tamento de proveedores de Asis-
tencia de RACC supervisa in situ
en las instalaciones de los provee-
dores que el cumplimiento de di-
chas normativas es efectivo.

(Exigen a sus proveedores
que trabajan el auxilio en ca-
rretera, que tengan canjeado el
permiso de circulacion (V-24) y
gque estos vehiculos vayan equi-
pados adecuadamente segun la
normativa?

—Cuando la Direccion General
de Trafico publico la Instruccion
n° 10/V-84 en Julio de 2.010, en
la cual se especificaban los reque-
rimientos necesarios para poder
acceder a la calificacion de vehi-
culo de "Auxilio", contribuimos a
su difusién entre nuestros provee-
dores. Cuando posteriormente se
publicé la nueva Instruccion 11/
S-125 en Diciembre de 2.011, en
la que se concretaba la obligato-
riedad de cumplimiento de dicha
normativa en aquellos vehiculos
de auxilio que recojan vehiculos
averiados o siniestrados en la via
publica, realizamos una supervi-
sién efectiva del cumplimiento de
dicha normativa en nuestros pro-
veedores.
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(En los depésitos de vehicu-
los, exigen que las instalaciones
de sus proveedores estén debi-
damente acreditadas en todos los
conceptos legales, para garanti-
zar su custodia?

—Nuestra labor de supervision
de los proveedores incluye aque-
llos aspectos que afectan a las ins-
talaciones de depésito de vehicu-
los. En este sentido exigimos la
acreditacion del cumplimiento de
las normativas inherentes a estas
instalaciones, asi como la garan-
tia de cobertura econémica de los
vehiculos custodiados en sus insta-
laciones mediante las correspon-
dientes polizas de seguros.

¢(Cémo veria que se aprobara
un incremento de los elementos
de seguridad vial (paneles retro-
rreflectantes, etc.) en las gruias,
aunque esto significase un menor
espacio para la rotulacion de los
vehiculos?

—RACC mantiene acuerdos de
identificacion de imagen corpora-
tiva de vehiculos con muchos de
sus proveedores. En todo caso di-
cha imagen corporativa nunca ira
en contra de las normativas o me-
joras de seguridad vial en materia
de visibilidad que la legislacion vi-
gente determine.

¢Qué exigen a sus proveedores
para que trabajen con el RACC?

—Al inicio de la colaboracién
con nuestros proveedores realiza-
mos una evaluacién objetiva de las
opciones de la zona mediante pros-
pecciones in-situ. En esta evalua-
cién se contrastan los aspectos de
obligado cumplimiento por ley (Au-
torizaciones administrativas, cum-
plimiento de reglamentaciones
laborales, fiscales, etc.) Paralela-
mente se valoran los aspectos re-
lacionados con la flota disponible,
su equipamiento, las instalaciones
y la capacitacion técnica de los
empleados. Estamos especialmen-
te interesados en valorar la capaci-
dad de resolucion de incidencias in
situ por parte de los posibles pro-
veedores. Con todos estos datos,

determinamos una valora-
cién objetiva de la em-
presa para llegar a un
acuerdo de colabora-

cion con aquella que
encaje mejor con
nuestras necesida-

des.

A partir de la
incorporacion
a nuestra red,
realizamos un
seguimiento
periddico tan-
to de los pa-
rdmetros
cuali-
tativos
de cada
pro-
veedor
como
d e |
cumpli-
miento de las obligaciones regla-
mentarias en el marco de un pro-
ceso de mejora continua.

La division de Asistencia de
RACC esta certificada con la ISO y
los procesos de seleccién y super-
visién de proveedores estan clara-
mente definidos.

Creemos que en los préoximos
anos deberemos avanzar en
la monitorizacion en tiempo
real del servicio de asistencia

¢Cual es su nivel de satisfac-
cion?

—Espafia es un pais muy exten-
so y heterogéneo lo que hace muy
dificil conseguir una prestacion ho-
mogénea en todo el territorio. En
general nuestro nivel de satisfac-
cién es bueno, pero el hecho de
trabajar bajo pardmetros de me-
jora continua nos hace detectar
continuamente oportunidades de
mejora que intentamos corregir,
tanto en nuestros procesos inter-
nos, como en los niveles de ser-
vicio acordados con nuestros pro-
veedores. Nuestra filosofia es la
de establecer relaciones a largo
plazo con nuestros proveedores y
conseguir que entiendan el espiri-

tu RACC y nuestros requerimientos
de calidad. En este sentido, tene-
mos muchos proveedores que nos
han acompafado en nuestro cre-
cimiento y mejora continua sien-
do una parte muy importante del
éxito.

¢Qué mejoras propondria para
un mejor funcionamiento en be-
neficio del usuario?

—Creemos que en los proxi-
mos afios deberemos avanzar en
la monitorizacion en tiempo real
del servicio de asistencia. La tec-
nologia en materia de comunica-
ciones lo permite y cada vez es
mas asequible. Una de las exi-
gencias que detectamos en nues-
tras encuestas de satisfaccion
que realizamos continuamente a
nuestros usuarios, es la necesi-
dad de mantenerles informados
del desarrollo del servicio duran-
te el tiempo de espera o duran-
te el proceso de custodia y en-
trega efectiva del vehiculo y por
ello ser4 necesario avanzar en
esta conexioén telematica efecti-
va entre las empresas de Auxilio
en Carretera y las Companias de
Asistencia.

Julian Santamarina
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Auxilio en carretera a vehiculos pesados...

Un trabajo costoso vy
altamente especializado

En nuestra portada de
INFOANEAC, destacamos

el auxilio en carretera a

los vehiculos pesados. Las
caracteristicas especiales que
se dan en este tipo de servicios,
precisa que sean tratadas por
expertos en la materia. Emilio
Pastor, responsable del drea de
pesados de ANEAC-FENEAC y
Carlos Garcia Martin, también
responsable de vehiculos
pesados de AMEAC, cuentan a
los lectores sus puntos de vista
en los diferentes aspectos que
afectan a esta importante y
costosa actividad profesional.

El primero en
ofrecernos su
opinién técnica fue
Emilio Pastor...

Todas las grias de auxilio en
carretera, cuando son requeridas
para la prestacién de un servicio,
desconocen las dimensiones y el
estado del vehiculo que sumado al
largo de la gria, mas el elemento
de enlace o herramienta de acople
para su traslado, se convierten en
un tren de dimensiones diferentes
en cada caso, asi como su peso.

En términos generales somos
los que limpiamos la via del obstéa-

culo, tenemos que conseguir mu-
chos derechos y a su vez muchas
mas obligaciones en el desarrollo
de nuestra actividad.

23 metros el
conjunto con dos
articulaciones y un

peso de 52.000 kilos

En relacién a las dimensiones,
el vehiculo grua suele tener como
término medio de 10 a 12 me-
tros, que sumado al vehiculo re-
molcado, que suelen pasar de los
11 metros (hormigoneras, bombas




de hormigones, tres ejes, frigori-
ficos, camiones de reparto, porta-
coches, autobuses, etc.), suponen
23 metros el conjunto con dos ar-
ticulaciones.

Junto con el peso, que suele ser
de 26.000 kg. de la grda y 26.000
kg. del remolcado, en el mejor de
los casos, bien fuera para sacarlo
de la carretera como para trasla-
darlo al lugar de custodia o repa-
racion, nos vamos a los 52.000 kg.,
que se convierte en un transporte
especial.

Esta maniobra
que esta a falta
de legislacion,
debe ampararnos
legalmente

Esta maniobra que esta a falta
de legislacion, debe ampararnos
legalmente, no sin antes estudiar
diversos aspectos tales como, ca-
pacidad de arrastre, capacidad de
frenada, herramientas para ejer-

cer la manipulacion de dichos ve-
hiculos, etc.

Los permisos genéricos o0 los
permisos especificos, que son los
que nos amparan, no son tan sen-
cillos.

La configuracion que debe te-
ner una grua para el rescate de ca-
miones también deberia legislarse.
(Grua con capacidad de elevacion,
cabrestante de arrastre, herra-
mientas para la manipulacién en
cajoneras, cadenas, eslingas, he-
rramientas neumaticas, etc.).

Unificacion de
criterios para la
cabeza tractorag,
el semirremolque

y la mercancia

La manipulacién de camio-
nes siniestrados es en estos mo-
mentos la batalla mas escabrosa,
pues considero una obligacién de
la empresa de auxilio y rescate el

atenderlos. No veo licito que un
accidente o averia sea gestiona-
do por entidades ajenas a la em-
presa que tiene que realizarlo,
ya que en un vehiculo industrial
se encuentran tres conceptos di-
ferenciados, como son la cabeza
tractora, el semirremolque y la
mercancia. Sugeriria que desde
la Federacion se trabajase con las
diferentes asociaciones de trans-
porte, para que se unificase todo
el conjunto a la hora de realizar
un servicio de estas caracteristi-
cas. A su vez, la empresa de auxi-
lio y rescate tendria que tener la
capacidad de gestion como requi-
sito imprescindible, para ejercer
dicha actividad. Incluyendo la ca-
pacidad de elevacion. Pediria que
la V-24 en camiones se concretase
mas, pues la considero insuficien-
te. La préactica habitual es mandar
grdas sin capacidad técnica para
desarrollar el rescate en su totali-
dad, perjudicando a los usuarios y
a las empresas con dicha infraes-
tructura.
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La V-24 tiene
que tener mas
contundencia

Otro aspecto a tener en cuenta
es el concepto de grla de repara-
cion, ya que la V-24 nos autoriza
para rescatar y trasladar vehiculos
averiados o siniestrados reciente-
mente. Bien es sabido, que cual-
quier vehiculo que no reuna las
condiciones para su circulacion en
términos de seguridad y con [.T.V.
en vigor, tiene que ser retirado de
la via con grda, en este sentido
tengo que resaltar una muy mala
préactica que nos perjudica mas de
lo que parece, que es el hecho de
consentir la circulacién con placas
rojas, transportando coches y ca-
miones con dichas placas, adquiri-
das para tal cometido. Considero
gue las placas rojas deberian limi-
tarse a los carroceros, a los con-
cesionarios de vehiculos nuevos y
poco mas.

En el afio 35 la grlua era la que
atendia a los vehiculos que necesi-
taban ayuda en la carretera. En la
actualidad tienen que tener asis-
tencia en carretera y cobertura,
pero en muchos casos son asistidos
segun necesidades, (pinchazos,
averias pequefias, accidentes), por
diferentes tipos de empresas (ca-

sas de ruedas, talleres, las propias
empresa de transporte, y por Ulti-
mo las grias). La V-24 tiene que te-
ner mas contundencia, impidiendo
que actien furgones en reparacion
de ruedas (sin sefializar, sin V-24,
sin equipo de trabajo de alta visi-
bilidad, con personal de taller, con
vehiculos cargados con herramien-
tas no autorizadas en ficha técnica
y exceso de peso por dichas herra-
mientas). Las gruas bien disefa-
das y construidas para tal fin, ten-
drian que realizar dicha reparacioén
urgente por ser las cualificadas, o
bien trasladarlo al taller.

Las géndolas son semirremol-
ques que por construccion sirven
para transportar carga, pero tienen
que ser arrastradas por otro vehicu-
lo. Por ese motivo considero que el
vehiculo apto para las funciones de
auxilio y rescate tiene que centrar-
se en una grUa con capacidad para
desvolcar y elevar, asi como con 52
rueda y epigrafe 53, cabrestante de
arrastre y perteneciente a una em-
presa con dedicacion mayoritaria-
mente al auxilio y rescate.

En el supuesto de una asisten-
cia con una goéndola a una cabe-
za tractora averiada, el tracto ca-
midn no es por si mismo una griay
no puede operar en la via, ni dejar
el remolque en la via abandonado,
sin duda un grave problema de se-

guridad vial, para que otra cabe-
za venga y se lo lleve. Esto es una
practica muy habitual y son tra-
bajos en carretera peligrosos por
muchos motivos, entre ellos el lu-
gar de los vehiculos que se tienen
gue intercambiar de posicion, in-
vadiendo carriles y en muchas oca-
siones sin sefializar.

Tenemos la documentacion de
los camiones con una ficha técni-
ca que deja mucho que desear. En
mi opinién no contemplan bien el
apartado del arrastre, asi como
el concepto con frenos y sin fre-
nos. Este es otro caballo de bata-
lla, pues el vehiculo tiene que ser
construido desde fabrica con una
capacidad de frenada muy superior
a los vehiculos de serie y es lo que
nos diferencia también de los de-
mas, teniendo en cuenta que quien
autoriza esto son los fabricantes,
asi como la capacidad de arrastre.

Hay que tener en
cuenta ademas los
protocolos de trabajo
en los vehiculos, ya
gue no son iguales en
todas las ocasiones

Tendriamos que pedir doble ar-
ticulacion (grua con porta vehiculo,



con autobus, con trailer completo,
con remolque de eje direccional,
con rigido con remolque).

Estos pardmetros se tendrian
gue tener en cuenta a la hora de la
prestacion de los servicios y erra-
dicar las gruas sin capacidad téc-
nica para remolcaje.

Hay que tener en cuenta ade-
mas los protocolos de trabajo en los
vehiculos, ya que no son iguales en
todas las ocasiones (soltar frenos,
transmision, estar cargados, etc.).
Asi mismo, tener en cuenta el tipo
de sefializacion del conjunto.

Las empresas que se dedican al
auxilio de pesados, tendrian que
tener lugar de estacionamiento,
asi como conciertos con otras em-
presas para dar solucién a repara-
cion o sustitucion de ruedas o pe-
quefias averias, los 365 dias del
afio. Asi mismo, deberian tener ca-
pacidad para la manipulacién y el
tratamiento de los residuos de los
vehiculos auxiliados, como crista-
les, paragolpes, plasticos, etc.

La regulacion es necesaria para
nuestra supervivencia.

Resumiendo lo tratado
anteriormente:

e Dimensiones (autorizaciones)
pesos de los conjuntos.

e Privilegios a la hora de circu-
lar en casos de emergencia.

e Autorizaciones complementa-
rias de circulacion.

o Solicitar la no proliferacion de
las placas rojas.

o« Como tienen que ser los ca-
miones (configuracion) apro-
bada por la Federacion.

e Manipulacién correcta y pro-
tocolo de actuacion en los ve-
hiculos.

e Radio de trabajo en caso de
emergencia, solicitado por los
medios, tales como emergen-
cias o compaiiias (km. distan-
cia).

« Estudio de nuevas formas de
solicitar las gruas y protoco-
lo para la correcta actuacion
profesional en la via.

Teléfono Unico.
Establecimiento de tarifas mi-
nimas.

Obligacion de atender el con-
junto (camién, semirremol-
gue, mercancia) o rigido car-
gado.

V-24 vehiculos autorizados y
en que vias, y sobre todo con-
trol a los no autorizados.
Sefializacion de los vehiculos
y ropa de trabajo en las vias,
tanto de las griias como de sus
operarios.

Protocolos para el remolcaje
en todos los supuestos cono-
cidos, impidiendo la practica
de la utilizacién de gondolas,
gruas telescopicas, tractores,
cabezas tractoras.

Estudio de la conducta en el
traslado de los coches de lar-
go recorrido.

Concepto de lo que represen-
ta el auxilio las 24 horas.
Gruas con tarjeta PARTICU-
LAR.

Gruas de 3.500 kg.

Estudio de lo que tiene que
poder desempefiar la empresa
de asistencia, con medios pro-
pios y con conciertos ajenos
en el ambito de su trabajo,
certificando su clasificacion a
la Administracion.

Estudio del porcentaje de
grdas en un radio medio.
Supervision de la correcta con-
tratacion por parte de los car-

gadores y solicitantes habitua-
les de los servicios de gruas.

e« Mayores compromisos con la
sociedad y con la administra-
cion.

e Para terminar, aunque sin
duda quedan muchos temas
por tratar, es importante te-
ner en cuenta que en un 70%
de los casos, los vehiculos in-
dustriales cuando se averian o
sufren un accidente, van car-
gados de mercancia. La em-
presa que atiende el siniestro
debe tener los mecanismos y
la capacidad técnica para rea-
lizar todas las labores para de-
jar la via igual que estaba an-
tes del accidente o averia. En
definitiva ser empresas de au-
xilio y rescate profesionales y
altamente cualificadas.

Carlos Garcia Martin...
Nuestro técnico de
Madrid coincidid con
Pastor en el problema
de la longitud
maxima permitida
por carretera

En principio ahora mismo te-
nemos al menos dos asuntos a mi
entender importantes. Primero, la
longitud maxima permitida por ca-
rretera, con una autorizacion ge-
nérica es de 20,55 metros. Esta
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longitud se sobrepasa facilmente
cuando los vehiculos auxiliados son
autocares (sobre todo de tres ejes
y articulados) algunos camiones ri-
gidos, o con algunos articulados,
como por ejemplo los porta coches
(carroceria canguro, que por su
construccion y en funcion del esta-
do en el que se encuentren, como
puede ser debido una colisién, no
siempre es posible desenganchar-
los). Si a la longitud de estos ve-
hiculos sumamos la de la grda, se
superan los 20,55 llegando con fa-
cilidad a los 25 6 28 metros.

Al tratarse de unas medidas
gue no estan autorizadas, en caso
de algin posible incidente, segu-
ramente nos generaria mas de un
problema.

Para estos casos, la solucién se-
ria obtener un permiso especifico
para esa longitud y carretera. Es
aqui donde surge el problema. O
nos anticipamos y tenemos un per-
miso concreto para cada uno de
nuestros vehiculos y ruta posible, o
llegado el caso, prestamos el servi-
cio sin la autorizacion pertinente,
arriesgandonos a una posible san-
cion, teniendo en cuenta que ade-
mas, al tratarse de unas medidas
gue no estan autorizadas, en caso
de algin posible incidente, segu-
ramente nos generaria mas de un
problema con los seguros, etc.

Hasta este afio, se podian soli-
citar autorizaciones genéricas de
mas 20,55 metros para toda la red
estatal de carreteras, sin mayor

problema, como hacen las gruas
autopropulsadas, pero esto ahora
no es posible.

Autorizacién genérica

Teniendo en cuenta que actual-
mente disponemos de un epigra-
fe propio que nos diferencia del
resto del transporte por carrete-
ra (SP AUXILIO EN CARRETERA) y
que nuestros vehiculos estan dise-
flados y construidos para realizar
este trabajo, seria mas que desea-
ble que las autoridades competen-
tes en este campo, reconocieran
esta actividad y se nos facilitara
algun tipo de autorizacion genéri-
ca que englobase esta casuistica.
Por supuesto sin dejar de lado la
seguridad y comprometiéndonos a
realizar este tipo de movimientos

con la seguridad debida (descarga-
dos siempre que sea posible, con
freno, etc.).

Problemas en la M-30

El otro problema que tenemos
es en Madrid, en lo que se refiere a
circular por los tuneles de la M-30.
Esto nos limita mucho a la hora de
prestar los servicios, obligandonos
a dar grandes rodeos para acceder
a determinadas zonas.

Hemos pretendido que este
reportaje sea un punto de parti-
da, que aporte algo de luz a todos
los profesionales del sector. Des-
de la Asociacion y Federacion se
trabaja para encontrar soluciones
a los muchos problemas plantea-
dos en estas lineas. Esperamos y
deseamos encontrarlas pronto.

Ténicos: Emilio Pastor y
Carlos Garcia Martin.

Fotos cedidas por

Transgruas Pastor, Gruas Galo,
Gruas Andalucia y Grufer.
Redaccién y coordinacion:
Julian Santamarina
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La complejidad en el
cumplimiento de la normativa
de Prevencion de
Riesgos Laborales

El cuerpo normativo en materia
preventiva, dimanante de la Ley
31/1995 de prevencién de riesgos
laborales, y toda aquella normati-
va que la desarrolla, conlleva en la
mayoria de las ocasiones, un im-
portante esfuerzo para alcanzar su
oportuno cumplimiento por parte
de los obligados.

Los trabajadores tienen derecho a
una proteccion eficaz en materia
de seguridad y salud en el trabajo

Los trabajadores tienen dere-
cho a una proteccion eficaz en ma-
teria de seguridad y salud en el
trabajo, derecho irrenunciable, y
objeto final de toda la normativa
en materia preventiva. Ello signifi-
ca indefectiblemente un correlati-
vo deber, por parte del empresario,
de proteccién de los trabajadores
frente a los riesgos laborales. Lo
gue conduce al titular de la em-
presa en erigirse como el respon-
sable frente a la Autoridad Laboral
u Organismo competente.

Tal responsabilidad, no se ve
en absoluto diluida por el hecho
de optar como modalidad de or-
ganizacion preventiva, el concier-
to con un servicio de prevencion
ajeno. Estos, son entidades espe-
cializadas cuyo cometido principal
debiera ser, asesorar al empresario
en todas aquellas actuaciones ne-
cesarias que conducen a alcanzar
el verdadero espiritu de la norma:
conseguir la integracién de la pre-
vencioén en el conjunto de las acti-
vidades de la empresa. Sin embar-
go indicarle al empresario el cauce
de manera genérica, muy dificil-
mente puede conducir al empresa-
rio a un escenario de absoluta cer-
teza.

Obligacion de su cumplimiento

La cuestion nuclear de la pro-
blemética tratada, podria sinteti-
zarse del siguiente modo: La obli-
gacion de su cumplimiento recae
indudablemente en el empresa-
rio, con alcance suficiente a res-
ponsabilidades administrativas, asi
como, en su caso, a responsabili-
dades penales y a las civiles por
los dafios y perjuicios que puedan
derivarse de dicho incumplimien-
to, asi como posibles recargos de
prestaciones.

Cuestion que obliga a pregun-
tarse reflexivamente, si ante tal
escenario, se tiene la certeza de
estar integrando la prevencion de
manera efectiva y conveniente tal
y como la norma exige. M&xime
cuando se espera del empresario
una accién permanente de segui-
miento con el objeto de perfeccio-
nar de manera continua la identi-
ficacion, evaluacion y control de
los riesgos. Y todo ello, y de espe-
cial relevancia al orbitar sobre la
realidad Unica que constituye cada
empresa, con las particularidades
propia del sector y las suyas pro-
pias.

A la hora de implantar un siste-
ma correcto de gestién de la pre-
vencién de riesgos laborales, los
principales problemas y retos con
los que se enfrenta el empresario
de auxilio en carretera, son:

e La evaluacién de riesgos y su
posterior planificacién de ac-
tuaciones preventivas y medi-
das correctivas.

o Laformacion e informacion de
sus trabajadores.

e Las responsabilidades y obli-
gaciones de sus trabajadores.

Wik WL K

€valuacion de riesgos

En cuanto a la evaluacion de
riesgos, debe estar basada y ser es-
pecifica de las actividades que lle-
va a cabo la empresa, y debe tener
en cuenta en concreto las caracte-
risticas de los puestos de trabajo
y de los trabajadores, los equipos
que emplean, los productos quimi-
cos, los lugares de trabajo donde
se desempefian las tareas y tendra
en cuenta aquellas otras actuacio-
nes que deban desarrollarse sobre
proteccion de riesgos especificos y
actividades de especial peligrosi-
dad.

El hecho de tener que llevar a
cabo una descripcién tan concreta
de los trabajos y de las operacio-
nes que llevan a cabo los operado-
res de auxilio en carretera, con-
lleva una enorme dificultad tanto
para los empresarios como para los
propios técnicos de prevencién.

Para llevar a cabo una evalua-
cion tan exhaustiva es necesario
tener un conocimiento muy com-
pleto de los trabajos. Esta sera la
Unica manera de que el empresario
cuente con la informacion necesa-
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ria para poder tomar las decisiones
adecuadas.

Formacion € informacion

El otro pilar de capital relevan-
cia para el empresario es el de la
formacién e informacion que debe
trasladar a sus trabajadores.

El empresario cuenta con la obli-
gacion de adoptar las medidas nece-
sarias para que los trabajadores re-
ciban toda la informacion necesaria
respecto a los riesgos en su puesto
de trabajo. Ademas debe garantizar
gue cada trabajador reciba una for-
macion teorica y practica, suficien-
te y adecuada. Esta formacion debe
ser especifica de su puesto de tra-
bajo, de los equipos de trabajo que
empleen, de los equipos de protec-
cion individual. Y especialmente de
las operaciones de recogida y recu-
peracion que llevan a cabo. Por lo
gue, una formacién inadecuada por
contenidos inapropiados, no consi-
gue el objetivo propuesto.

Otro problema, con el que se en-
cuentra el empresario, es el de es-
tablecer de las obligaciones de los
trabajadores. ;Como identificar que
cumplen con las normas estableci-
das, si no se les han trasladado de
forma clara y precisa?

¢Cémo puede trasladar el empre-
sario a sus trabajadores las medidas
a seqguir a la hora de realizar las ope-
raciones?

En este sentido, hay que enfati-
zar que la operativa del operador de
auxilio en carretera es, no tan sélo
muy especifica y concreta, sino que
conlleva inherentemente un amplio
abanico de situaciones potencia-
les que multiplican sus riesgos. Por
este motivo es esencial disefiar las
evaluaciones de riesgos concretas y
como primera derivada de ellas im-
partir la formacién adecuada, espe-
cifica y concreta del personal de au-
xilio en carretera.

La transposicion de este plantea-
miento a la situacion real y cotidia-
na, no es sencillay sin duda exige un
plan de actuacion sélido y continua-
do, que despeje definitivamente la
incertidumbre al empresario, sobre

si la formacion y la informacion que

provee a sus trabajadores es la ade-

cuada, de acuerdo al requerimien-
to legal.

Por los motivos expuestos, des-
de Mallorca, y a partir de la inicia-
tiva surgida de un empresario ple-
namente concienciado, que con una
actitud proactiva proyecté la bls-
gqueda de soluciones a la problema-
tica expuesta, de afectacion directa
a su actividad y extrapolable al res-
to de empresas del sector, se ha de-
sarrollado una completa herramien-
ta de apoyo al empresario. Para ello
ha contado con el soporte multidis-
ciplinar de profesionales en materia
preventiva.

Manual de Operaciones del Ope-
rador de Aucxilio en Carretera

Dicha iniciativa ha cristalizado
en un Manual de Operaciones del
Operador de Auxilio en Carretera,
para vehiculos ligeros y medios.

Los objetivos principales del
manual son:

e Disminuir
del sector.

e Mejorar la profesionalizacion
del sector y en consecuencia
de los operadores.

e Erradicar, o dificultar la com-
petencia desleal - intrusismo.

e Disminuir las reclamaciones o
tener instrumentos para reba-
tirlas.

e Coadyuvar a los empresarios
para la plena asuncion de sus
responsabilidades.

o Determinar la formacion mini-
ma, necesaria e indisponible,
gue descansaria en una uni-
cidad de criterio. (incorpora-
cién inmediata).

e Favorecer la coordinacién de
actividades entre operadores
de diferentes empresas.

la accidentalidad

El Manual del Operador de Auxi-
lio en Carretera no es simplemente
un manual de prevencion de ries-
gos, tiene un espiritu mucho mas
ambicioso. Realmente es un verda-
dero manual de operaciones, que
establece como deben realizarse
estas, incluidos ciertos ardides o
trucos, fundamentados en la dila-

tada experiencia de uno de los au-
tores, que en beneficio de todo el
colectivo, comparte. También in-
cluye las medidas a seguir para
evitar o minimizar los dafios a los
vehiculos, y por supuesto las me-
didas de seguridad que deben lle-
varse a cabo para evitar los riesgos
para los operadores, y terceros,
viandantes, vehiculos en circula-
cion, etc.

El manual comprende desde

la llamada telefdnica de
aviso, hasta recuperaciones
en muy diversas situaciones

Entre otros apartados, el manual
comprende desde la llamada telefo-
nica de aviso, hasta recuperaciones
en muy diversas situaciones. Pode-
mos destacar el capitulo de seguri-
dad Vial, el de normativa ADR, etc.
Se especifica el empleo de los dife-
rentes equipos, palas o gafas, pla-
taformas, gria auto cargante, etc.,
y las principales operaciones que se
pueden llevar a cabo

Dicho manual fue presentado
ante la Federacion Nacional de Em-
presas de Auxilio en Carretera (FE-
NEAC), y todos los presidentes de
las diferentes asociaciones de las
comunidades, reunidos en junta de
gobierno. Se procedié a su explica-
cion, y muestra del contenido, per-
mitiéndoles su revision y analisis,
teniendo una gran acogida y mos-
trando su conformidad para su dis-
tribucién a todos los operadores.

Ademas, y como verdadero va-
lor afiadido para poder completar
el proyecto, y en consonancia a la
efectiva integracién preventiva,
ajustada al sector, se ha propues-
to el inicio de una campafia de for-
macion e informacion que llegue a
todas las empresas, basada en di-
chos manuales.

Jose Carlos Rodriguez,

Ingeniero Técnico,

Técnico Superior de PRL,

MBA en gestion

de empresas. Director Técnico de

CONTACTO: 650956580 y 656960017
carlos@integria.eu
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Tuvo lugar el pasado mes de febrero...

Asamblea anual de AMEAC

De izquierda a derecha Raquel Rodriguez, Francisco Salinero, Francisco Hisado Ramos y Emilio Dominguez.

| pasado 23 de febrero tuvo
Elugar en las instalaciones de

“EL Estudiante” de Madrid la
Asamblea Anual de AMEAC (Asocia-
cion Madrilefia de Empresas de Au-
xilio en Carretera). Tras saludar el
Presidente, Francisco Salinero, a
los asistentes a la reunion, se pasé
a leer el acta anterior, que resulto
aprobada por unanimidad. Segui-
damente, Salinero paso a explicar
los avances que a lo largo de este
afio ha realizado la Junta Directiva
en los diferentes ambitos:

Se informo sobre las reuniones
mantenidas con el 112, con la pro-
puesta de que sea directamente
esta organizacion quien active el
auxilio en carretera y no las com-
pafiias, con ello se ganaria tiempo
y por otro lado acudiria la gria mas
cercana.

Se plantea solicitar que los
vehiculos que no hayan
realizado aun el canje,
sean considerados como

“Transporte Publico”

Como en la reunién anterior se
volvid a tratar el tema de la clasi-
ficacion de la gria como “Auxilio
en Carretera”. La DGT admitio que
cualquier empresario puede ha-
cer la declaracién jurada necesa-
ria para dicha calificacion. En este
punto se quiso agradecer a Emi-
lio Dominguez del Valle, abogado
y Secretario Técnico de ANEAC-FE-
NEAC, la actividad que esta rea-
lizando con la Direccion General
de Trafico en este sentido. Consi-
derando que la mayoria de las em-
presas del sector ha conseguido ya
la acreditacion, se quiere solicitar
al Ministerio, que los vehiculos que
no hayan realizado aun el canje,
sean considerados como “transpor-
te publico”, no pudiendo por tan-
to realizar la actividad de auxilio
y rescate.

Otro punto tratado por Francis-
co Salinero fue referente a los pa-
neles adhesivos retrorreflectantes
de alta visibilidad, cuyo proyecto y
desarrollo fue altamente valorado
en Bruselas, con el Premio a la Ex-
celencia en Seguridad Vial. Por di-

cho motivo se pretende que la DGT
homologue esta sefal en todas las
grlas con el fin de aumentar la se-
guridad vial de nuestros vehiculos
y del resto de usuarios de las ca-
rreteras.

Se pretende que la DGT
homologue los paneles
retrorreflectantes galardonados
en Bruselas, para todas las
gruas con el fin de aumentar
nuestra seguridad vial y
la del resto de usuarios
de las carreteras

Sin cambiar de tema, el Presi-
dente de AMEAC hablé de realizar
una pegatina relativa al galardon
anteriormente citado, que se colo-
caria en el angulo inferior derecho
de la luna delantera y cuyas medi-
das serian 12 cm. de ancho por 9
cm. de alto, para que de esta ma-
nera se reconociera el prestigio de
la gria que la llevase.

Antes de pasar a otro punto,
Francisco Salinero quiso agradecer
la labor realizada por la anterior



Secretaria, Pilar Bahena y como se
involucré en la obtencion de dicho
premio.

Siguiendo con la labor desarro-
llada por la Junta Directiva, se in-
formd de la visita al nuevo Director
General de Transportes de la Co-
munidad de Madrid y de los temas
gue se trataron en la reunion.

Seguidamente tomaron la pa-
labra José Luis Gomez y Hortensia
Fuentes, representantes del Banco
Sabadell Atlantico. Durante su in-
tervencion explicaron y ofrecieron
a los socios de AMEAC, una cuenta
operativa llamada Expansién-Pro,
con la caracteristica de no llevar
ningun tipo de gasto. Por el acuer-
do firmado, otra de las ventajas
gue ofrece es la devolucion de un

Renovacién de cargos

Antes de finalizar la Asamblea tuvo
lugar la renovacioén de cargos de la Jun-
ta Directiva, siendo aprobada por unani-
midad y quedando de la siguiente forma:

Presidente: Francisco Salinero Herrero.

Vicepresidente: Francisco Hisado
Ramos.

Secretaria: Raquel Rodriguez Alvarez.
Tesorero: José Francisco Tomico.

Vocales: Isidoro Pascual Mateos, Jesus
Gonzéalez Gonzalez y Carlos
Garcia Martin.

Abogado: Emilio Dominguez del Valle.

10% del total de las cuotas que se
paguen a la Asociacién Madrilefa.
También ofrecieron la posibilidad
de, tras estudiar las distintas ope-
raciones, ofrecer cuentas de cré-
dito, préstamos y confirming. La
cuenta Expansion-Pro se puede ha-
cer extensiva a los familiares hasta
primer grado y empleados.

José Maria Gonzalez-Irun,
responsable del Grupo
Coremsa, habld sobre los
cursos CAP y la obligatoriedad
de realizar la formacion

continua cada cinco anos

A continuacion, José Maria
Gonzélez-Irdn, responsable del
Grupo Coremsa, hablé sobre los
cursos CAP vy la obligatoriedad
de realizar la formacion conti-
nua cada cinco afios. Explicé las
diferentes formas de realizarlos,
tanto para empleados como auté-
nomos. Hizo hincapié en la nece-
sidad de hacer los cursos, ya que
entre otros motivos, la DGT lo
esta controlando.

Seguidamente, Fernando Go-
mez, responsable de Sanz & Do-

mecq, indico la necesidad de
cumplimentar correctamente los
albaranes a la hora de recoger los
vehiculos, y que estos estén fir-
mados por la persona que entrega
el vehiculo asi como por quien lo
recepciona. Es necesario, recalco,
para evitar que nos imputen dafios
no producidos por nosotros duran-
te nuestra actividad de auxilio y
rescate, evitando por tanto recla-
maciones injustas.

El siguiente punto fue sobre los
uniformes de trabajo para los ope-
rarios de gruas de auxilio en ca-
rretera, que no detallamos ya que
se recoge ampliamente en nuestro
ndmero anterior.

Tomo la palabra Emilio Domin-
guez del Valle, ofreciendo un re-
sumen de la reforma laboral. Hizo
hincapié en que el trabajo que se
esta realizando desde nuestra ca-
pital es de apoyo a la Federacion
Nacional, ya que la Comunidad Au-
ténoma de Madrid tiene las com-
petencias limitadas en este tema.
También hablo de otros temas im-
portantes para el colectivo que
quedaron recogidos en el acta de
la asamblea.
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Ventajas financieras para AMEAC
de la mano de Banco Sabadell

La Asociacion Madrilena de Empresas de Auxilio en Carretera (AMEAC) ha firmado un convenio con
Banco Sabadell, a través de Sabadell Professional, la unidad especializada del banco en atender las ne-
cesidades de los profesionales y autonomos, se beneficien de condiciones financieras especiales. Con la
firma de este convenio los asociados de AMEAC, junto a sus familiares de primer grado y empleados, dis-
frutarén de un conjunto de productos y servicios exclusivos, en condiciones preferentes, destinados a
facilitar sus necesidades financieras.

Gracias a este convenio ademas Banco Sabadell reembolsara a los asociados del AMEAC el 10% de la
cuota abonada a la asociacion, abarca también una oferta que pretende proporcionar flexibilidad y sin-
gularidad a los requerimientos de los auténomos.

Entre la relacion de productos y servicios que se han incluido en la firma de este acuerdo, destaca una
cuenta diseiada especificamente la Cuenta Expansion Negocios PRO, que, entre otras caracteristicas
destaca el que se trata de una cuenta remunerada sin ninguna comision de, hasta un 30% de descuentos
en seguros, tarjetas de crédito y débito gratuitas y servicio de asistencia juridica telefonica.

Sumadas a las ventajas que de por si incorpora la Cuenta Expansién Negocios PRO para los auténo-
mos, los asociados a AMEAC también tendran de la mano de Banco Sabadell condiciones preferentes en
poélizas de crédito, renting y leasing.

La firma de este convenio se llevo a cabo entre el presidente de AMEAC, Francisco Salinero y el direc-

tor de zona Madrid Centro-Sur en Banco Sabadell, Juan José Villar. También se encontraba presente Hor-
tensia Fuentes, directora de la oficina de Banco Sabadell en el Paseo de las Acacias de Madrid.

Sabadell B s
Professional
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Tuvo lugar en la localidad jienense de La Iruela...

Asamblea de la Asociacion
Andaluza de Auxilio en Carretera

De izquierda a derecha: Juan Carmona, Javier Torres, Toribio Carretero y Rafael Merino.

El pasado mes de marzo tuvo
lugar en la localidad jienense
de La Iruela, en la falda de la
Sierra de Cazorla, la asamblea
de la Asociacion Andaluza de
Empresas de Auxilio en Carre-
tera. La mesa estuvo presidi-
da por Rafael Merino Calderoén,
Presidente de ANEAC-FENEAC,

Toribio Carretero y Juan Car-
mona, Presidente y Vicepresi-
dente respectivamente de la
asociacion andaluza, acompa-
fiados por el abogado Javier To-
rres.

Abrid la asamblea Toribio Ca-
rretero, presentando a los com-
ponentes de la mesa y agrade-

ciendo su presencia a todos los
asistentes.

Seguidamente tomo la pala-
bra Javier Torres, invitando a Ra-
fael Merino a informar sobre los
avances en el sector. El Presiden-
te destaco su satisfaccién por los
logros conseguidos en la Fede-
racion, agradeciendo el trabajo
asociativo realizado.

Rafael Merino agradecio el
trabajo asociativo realizado

También comentd los deta-
lles de la Instruccion 11S/125,
que ha aclarado las dudas exis-
tentes respecto a los vehiculos
de la V-24. Indic6é que para po-
der cargar en carretera era ne-
cesario estar en posesion de la
placa V-24.

eecccccccce eecccco e

eecccccccce eecccco e

A continuacion el abogado de
la Asociacion Andaluza informé



sobre la nueva reforma laboral,

comentando los aspectos princi-

pales:

e Indicé que ahora el conve-
nio de empresa tiene priori-
dad sobre el convenio colec-
tivo o Nacional. También dijo
que esta situacién ha abier-
to la posibilidad de crear un
convenio colectivo de auxilio
en carretera.

o Destaco las bonificaciones
progresivas a la contrata-
cion indefinida de jovenes
menores de 30 afios (3600€)
y parados de larga duracién
(4500€). Indico que estas bo-
nificaciones se haran en los
seguros sociales que paga la
empresa.

« Habl6 también de los contra-
tos temporales, que se permi-
te encadenarlos hasta 24 me-
ses, este punto en concreto
entrara en vigor en enero de
2013.

o Otro punto que traté fue re-
ferente a la formacion de los
trabajadores, en este senti-
do destac6 que los contratos
de formacion se podran hacer
hasta los 30 afios.

o Respecto al tema de los des-
pidos comentd que anterior-
mente se debia justificar que
era procedente, con la nueva
reforma laboral se considera
que el despido es proceden-
te mientras no se demues-

tre lo contrario. En cuanto al
despido procedente por falta
de ingresos, comentd que las
indemnizaciones serian de 20
dias por afio trabajado. Tam-
bién si bajase el volumen de
trabajo se podria despedir
con una indemnizacion de 20
dias.

o Comento para finalizar sobre
este asunto, que otro aspec-
to contemplado es la posibi-
lidad de una bajada del sala-
rio en funcién de las razones
econdmicas si la empresa no
pudiese asumir lo que estaba
pagando al trabajador ante-
riormente.

Se acordo trabajar en la
elaboracion de un borrador
del convenio colectivo
de auxilio en carretera

Rafael Merino informo segui-
damente sobre las medidas que
esta proponiendo la Federacion

a la Administracion. Hablé de la

posibilidad de solicitar una au-

torizacion administrativa. Indi-
c6 que se estaba trabajando en
esa direccion con el fin de dis-
poner de una autorizacién admi-
nistrativa especifica de auxilio
en carretera. Comenté ademas
las exigencias que podria adop-

tar la Administracién de cara a

esa medida.

Merino puso el ejemplo con-
creto del sector de las ambulan-
cias, indicando las especificacio-
nes técnicas que deberian tener
las empresas de auxilio en carre-
tera.

Nuevamente tomoé la palabra
el abogado Javier Torres, quien
habl6o sobre la relacion actual
con las compafiias, las bajadas
de precios por servicios realiza-
dos y los diferentes problemas
que esta situacion conlleva.

En este punto intervino Ra-
fael Merino informando que en
el mes de abril se celebraria la ll
Mesa de Trabajo con las compa-
fifas y que sin duda tratarian so-
bre esos temas.

Antes de finalizar las inter-
venciones de los componentes
de la mesa, se tratd el tema re-
ferente al convenio del sector,
acordando que los abogados de
la Asociacion Andaluza, Javier
Torres y de ANEAC-FENEAC, Emi-
lio Dominguez, deberian elabo-
rar un borrador de convenio para
el colectivo de auxilio en carre-
tera.

A continuacién intervino Fer-
nando Gdémez, hijo, responsa-
ble de Sanz & Domeqg Andalu-
cia, quien se puso a disposicion
de los numerosos asistentes para
resolver cualquier contingencia
0 contratacion en materia ase-
guradora.

La asamblea terminé con la
intervencion de los responsables
de Repsol, quienes entre otros
puntos de interés, destacaron la
importancia de la calidad en los
combustibles.

El acto finalizd con una comi-
da en las instalaciones del Ho-
tel & Spa, Sierra de Cazorla.
Durante la misma se sorted un

preciado regalo cedido para la
ocasion por Carrocerias y Re-
molques Peragon.

Julian Santamarina
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Reunion en Cazorla

orren tiempos dificiles,

no cabe duda y es pre-

cisamente en estos mo-
mentos cuando la familia tiene
gue hacer mas pifia que nunca.
Mucho tiene de familia nues-
tra Asociacién y Federacion,
de gran familia diria yo que soy
“adoptado”, como gruista sin
grua. Tengo ese honor.

Teniamos que estar todos apo-
yando con nuestra presencia y
aliento a nuestros amigos andalu-
ces. Ellos siempre lo hacen cuan-
do se les convoca en la Nacional. Y
la verdad es que casi nadie falté.
Los que no acudieron, tenian mo-
tivos de causa mayor que justifica-
ban de largo su ausencia.

La cita era en la Sierra de Ca-
zorla. El lugar un coqueto hotel
familiar en La Iruela, un pequefio
pueblecito en la falda de tan es-
pectacular paraje natural.

nuestros socios y amigos de
todas las partes de Espana

A pesar de las distancias y el
trabajo, hasta alli se desplazaron
nuestros socios y amigos de todas
las partes de Espafia. Desde Pon-
tevedra, Juan Jesls Taracido y
Maria José; siguiendo en Galicia,
Jorge Varela desde Ourense; de
Santander vino Fernando Puente;
La Rioja estuvo representada por
José Asterio; desde Elche llegé la
familia Albaladejo, con Antonio,
Angela Martinez y su hija Ange-
les; Catalufa estuvo ampliamen-
te representada con Rafael Merino
y Cristina desde Barcelona; Vic-
tor Docén y Fina, quien por cier-
to atraviesa unos dificiles momen-
tos por la pérdida de su querida
hermana y con quien desde estas
paginas, nos sumamos a su dolor.

De Sant Andreu de la Barca; Mari
Carmen Ricart y Josep, de Gero-
na; Jordi Carretero, de Barcelona;
José Garcia Olivares y Leonor, de
Barcelona. Extremadura también
estuvo presente, con Jesls Domin-
guez, de Céaceres. Nuestros ami-
gos islefios no quisieron faltar a la
cita, representados por Pedro Oli-
ver, de Algaida, Palma de Mallor-
ca. Madrid como es l6gico también
estuvo presente, con este servidor,
el gruista sin grua.

No podemos sino agradecer
y destacar la labor, trabajo
y esfuerzo de nuestros
queridos anfitriones

Pero claro, no podemos sino
agradecer y destacar la labor, tra-
bajo y esfuerzo de nuestros queri-
dos anfitriones: Toribio Carretero,
0 Marcos, como le conocemos to-
dos, quien acudi6 a pesar de en-
contrarse convaleciente de una
reciente operacién quirdrgica, y
Paqui; Juan Carmona, generoso
entre los generosos y una persona
con mayusculas, con su esposa Loli
y nuestro buen y solidario amigo,
Paco Vadillo. A todos vosotros, an-
fitriones y asistentes de lujo, gra-
cias por vuestro compromiso.

Durante el fin de semana se
hablé de trabajo claro esta, pero
también hubo tiempo para el ocio.
Visitamos la Sierra de Cazorla, con



un guia de lujo, el propio Rafael Merino. Comi-
mos, charlamos, paseamos... Un fin de semana
que nos cargd a todos las pilas y que os reco-
miendo que en proximas ediciones no os per-
dais. Eso si, ayudando a los anfitriones y sobre
todo a nuestro amigo Juan Carmona, que se
deja la vida y algo mas en cada organizacion.

Estuvimos y participamos en la asamblea de
la Asociacion Andaluza, pero de eso ya hablamos
ampliamente en este niumero.

Como broche final, la ya tradicional cena,
amenizada una vez mas por la familia Ortega,
todos ellos artistas de sangre, pero José, a la
cabeza de todos, brilla como luz de luna llena
en la noche.

Todo lo bueno tiene que terminar. Al dia si-
guiente cientos de kilometros nos separaban de
nuestros destinos. Partimos con nostalgia, pero
con la alegria de saber que faltaba un dia menos
para volver todos (y mas aun el préximo afio)
con nuestros amigos andaluces.

Gracias de un gruista sin gria.

Julian Santamarina
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Organizada por la Asociacion Castellano- Leonesa

de Auxilio en Carretera...

Asamblea informativa

en Valladolid

El pasado 16 de marzo tuvo lu-
gar en el hotel Foxa de Valladolid
una importante asamblea informa-
tiva organizada por ASCALEAC, Aso-
ciacion Castellano-Leonesa de Em-
presas de Auxilio en Carretera. La
mesa estaba formada por Beatriz
Rodriguez, Presidenta de la Asocia-
cién; Pedro Seguin, Vicepresiden-
te; Juan Huertas, Tesorero; Alber-
to Fidalgo, Jefe del Destacamento
de Trafico de Tordesillas y Juan Pa-
blo Garcia Gomez, experto en ma-
teria de transporte de la Guardia
Civil. En la jornada se abordaron
temas de gran importancia para el
colectivo segun describimos a con-
tinuacion:

Informe de gestiones llevadas a
cabo desde la citada Asociacion y
futuros avances en el sector a ni-
vel nacional.

o Sefial V-24 y circulacién de las
gruas de auxilio en carretera.

e Equipamiento necesario para
la utilizacién del operario de
la gria segun la normativa de

ASAMBLEA DE EMPRES -

i S =l - & r‘ll'.t

DE AUXILIO EN CARR :
[] 3 1 '

TS

—

ETERA

De izquierda a derecha: Juan Huertas, Pedro Seguin, Beatriz Rodriguez, Teniente Alberto
Fidalgo y el Guardia Juan Pablo Garcia.

alta visibilidad EN-471 (EPI de
categoria Il o Ill) apto para su
uso en circunstancias clima-
toldgicas adversas (Uniformes
de Alta Visibilidad).

e Sefializacion de los vehiculos
pesados (V-23).

o CAP, formacién obligatoria de
los conductores.

e Ponencia Guardia Civil efec-
tuada por el Teniente Alberto
Fidalgo.

Se solicito a los
responsables de la
Agrupacion de Trafico
un mayor esfuerzo para
localizar y erradicar la
competencia desleal

Se hablé sobre las medidas para
controlar la nueva reglamentacion
en las gruas de auxilio en carrete-
ra que circulan por las carreteras
de Castilla y Ledn. En este senti-
do se solicité a los responsables de
la Agrupacion de Trafico un mayor
esfuerzo para localizar y erradicar
la competencia desleal, llevada a
cabo por grdas sin la autorizacién
reglamentaria vigente.

Se insistio en materia de segu-
ridad vial y prevencion de riesgos.
Se destacé la importancia de los
uniformes de alta visibilidad. Tam-
bién se hablé de no bajar la guar-
dia mientras se realiza un auxilio
o rescate en la via publica, ya que
en ocasiones los profesionales del
sector pecamos de exceso de con-
fianza.



Se sugirio realizar
un manual dirigido
a los usuarios, que
recogiese diferentes
puntos clave en materia
de seguridad

Se sugirié realizar un manual di-
rigido a los usuarios, que recogiese
diferentes puntos clave en mate-
ria de seguridad cuando su vehi-
culo fuese auxiliado en la carrete-
ra. Dicho manual recomendaria no
colocarse detras de la plataforma
mientras su vehiculo es manipula-
do; no saltar por encima del cable;
mantenerse a una distancia y colo-
cacion prudencial por si dicho ca-
ble se rompiese, etc.

También solicitaron que, ante
un accidente o averia en la via
publica, los agentes de trafico
dejaran el tiempo necesario para
maniobrar adecuadamente y de
esta forma evitar accidentes in-
esperados.

Diferentes asistentes a la jorna-
da indicaron el contratiempo que
en ocasiones supone tener que lla-
mar a las compafiias para la au-
torizacion del rescate. Recalca-
ron que se pierde un gran tiempo
y por consiguiente se incrementa
la inseguridad y més teniendo en
cuenta que frecuentemente tar-

dan demasiado tiempo en atender
la llamada.

Actuaron como patrocinadores
IVECO Espafia y FORWEI Acceso-
rios, desde estas paginas nuestro
agradecimiento.

Julidn Santamarina
Fotos: Raul Rodriguez

De izquierda a derecha: Florencio Ajetes, Pedro Seguin, Juan Huertas, Teniento Fidalgo,
Beatriz Rodriguez y el Guardia Juan Pablo Garcia.
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De izquierda a derecha: Antonio Iglesias, Diana Pereira, Rafael Merino, Raquel Rodriguez, Tte. Coronel José Hermida,
Miguel Rodriguez Bugarin y Verdnica Tellado.

Reunion informativa de ASEGA

Participaron el Presidente de ANEAC-FENEAUC, el Director General
de Movilidad y la Subdirectora General de Suelos y Residuos de
la Xunta de Galicia y el Jefe del Sector de Trafico de A Coruna

| pasado mes de marzo tuvo
Elugar en Santiago de Compos-

tela, una importante jornada
infamativa organizada por ASEGA,
gue conté con la presencia de nu-
Merosos socios y amigos de la aso-
ciacion gallega. La mesa de ponen-
tes estuvo compuesta por Rafael
Merino, Presidente de ANEAC-FE-
NEAC, miembros del Consejo Supe-
rior de Seguridad Vial y del Comité
Nacional de Transporte por Carre-
tera; Diana Pereira, socia funda-
dora de ASEGA, siendo la primera
mujer en dirigir una empresa de
auxilio en carretera, que por su
trabajo y esfuerzo se ha conver-
tido en referente nacional; Anto-
nio Iglesias, Presidente de ASEGA
y representante de la Asociacién
Gallega dentro de FENEAC; Miguel
Rodriguez Bugarin, Director Ge-
neral de Movilidad de la Xunta de
Galicia; Veronica Tellado Barcia,

Subdirectora General de Suelos y
Residuos Contaminados de la Xunta
de Galicia y por ultimo el Tenien-
te Coronel, José Hermida Blanco,
Jefe del Sector de Trafico de A Co-
runa.

Tras la presentacion de los com-
ponentes de la mesa y el agradeci-
miento a los numerosos asistentes
por su participacion en la jornada,
tomo la palabra Diana Pereira, ha-
ciendo un breve recorrido desde
los inicios de ASEGA, hasta nues-
tros dias. “Hemos recorrido mucho
camino, pero queda mucho por re-
correr”. Destacd. Seguidamente
Diana Pereira se dirigié a las au-
toridades solicitando su colabora-
cién.

RAFAEL MERINO
HIZO HINCAPIE EN LA
PROBLEMATICA DE LOS
TIEMPOS DE LLEGADA

Seguidamente Rafael Merino
informd a los asistentes sobre los
diferentes frentes abiertos con la
Administracién, en los que se tra-
baja dia a dia para la mejora del
sector. Hizo hincapié en la pro-
blematica de los tiempos de lle-
gada y la necesidad de ser con-
siderados vehiculos prioritarios,
cuando se dirigen al lugar de un
accidente o averia que dificulta
la correcta circulacién por la via.
Estos y otros importantes temas
de méxima actualidad para nues-
tro colectivo, fueron tratados por
nuestro Presidente en la jornada
gallega.

A continuacién, Antonio Igle-
sias se dirigi6 a los asistentes
agradeciéndoles su presencia, a
pesar de tratarse de un dia labo-
ral y las largas distancias existen-
tes en la Comunidad.
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DIANA PEREIRA SOLICITO
AL TENIENTE CORONEL,
JEFE DEL SECTOR DE
TRAFICO DE A CORUNA,
LA COLABORACION MUTUA
EN LO REFERENTE AL
AUXILIO EN CARRETERA,
ESPECIALMENTE CONTRA
EL INTRUSISMO Y LA
COMPETENCIA DESLEAL

Diana Pereira tomd nuevamen-
te la palabra solicitando al Te-
niente Coronel, José Hermida, la
colaboraciéon mutua en lo referen-
te al auxilio en carretera, espe-
cialmente contra el intrusismo y
la competencia desleal. Lamenta-
blemente aln quedan gruas sin la
sefializacion V-24, o sin la docu-
mentacion acreditativa en regla,
funcionando irregularmente, con
los perjuicios para las empresas
debidamente reglamentadas y los

propios usuarios que esta situa-
cion conlleva.

El Teniente Coronel explicéd la
operativa que viene desarrollan-
do la Agrupacion de Trafico en esta
materia, hablando posteriormente
del reglamento de la V-24 y las es-
peciales medidas a las que estan
sometidas las gruas de auxilio en
carretera debidamente regulari-
zadas, poseedoras de dicha placa
identificativa.

EL DIRECTOR GENERAL
DE MOVILIDAD DE LA
XUNTA DE GALICIA,

EXPUSO LA PROBLEMATICA

DEL SECTOR AL TENER

UN FUNCIONAMIENTO
ESPECIFICO Y
DIFERENCIADO DEL RESTO
DE TRANSPORTES

Miguel Rodriguez Bugarin, Di-
rector General de Movilidad de la

Xunta de Galicia, expuso la pro-
blematica del sector al tener un
funcionamiento especifico y di-
ferenciado del resto de Transpor-
tes. RecalcO que su departamento
no tiene ningun afan recaudatorio
y que trabajan en plena colabora-
cion con la DGT.

Verdnica Tellado Barcia, Subdi-
rectora General de Suelos y Resi-
duos Contaminados de la Xunta de
Galicia, se puso a disposicion de
los asistentes para intentar resol-
ver cualquier duda o eventualidad
que pudieran tener en materia de
Medio Ambiente.

Tras las preguntas de los asis-
tentes, que son recogidas amplia-
mente en esta publicacion, se dio
paso a la cena que puso broche fi-
nal a esta importante jornada in-
formativa organizada por ASEGA.

Julian Santamarina
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Miguel Rodriguez Bugarin,
Director General de Movilidad
de la Xunta de Galicia

Miguel Rodriguez Bugarin es
Ingeniero de Caminos, Canales y
Puertos por la Universidad de Can-
tabria, alcanzando el grado de
Doctor con una tesis sobre “Des-
vios de Alta Velocidad”, en la cita-
da Universidad. Ejercié como Pro-
fesor Titular en la Escuela Técnica
Superior de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de la Universi-
dad de A Corufia. En el afio 2000
recibié la medalla del XX Congre-
so Panamericano de Ferrocarriles

y la del Mérito Colegial de la de-
marcacion de Galicia, del Colegio
de Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos. Es miembro del Foro de
Ingenieria de los Transportes, de la
Comision de Transportes del Cole-
gio de Ingenieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos y socio fundador
del Foro de Infraestructuras y Ser-
vicios. Catedratico desde el afio
2003 de Ingenieria e Infraestruc-
tura de los Transportes, su amplia
formacion le hace sin duda refe-

rencia internacional en transpor-
tes e infraestructuras, entre otras
importantes materias.

ACTUACION EN EspPANA DE
GRUAS PORTUGUESAS DE
AUXILIO EN CARRETERA

(Puede una gria portuguesa
operar en Espafia como Auxilio
en Carretera?

-Resulta un asunto comple-
jo; a este respecto, debe partir-



se de la consideracion de que los
transportes de vehiculos acciden-
tados o averiados no precisan de
licencia comunitaria (Reglamen-
to 1072/2009, del Parlamento y
del Consejo; articulo 1.5 letra b),
no obstante, las administraciones
de transporte de Espafia parecen
coincidir en la aplicacion, a tal
tipo de servicios, de la normati-
va de cabotaje que se contiene en
la Orden ministerial de 22 de julio
de 2008 (Orden FOM 2181/2008,
de 22 de julio). En esta direccion
se orienta la respuesta del propio
Ministerio de Fomento a una cues-
tion planteada por la Direccion Xe-
ral de Mobilidade.

En este contexto, de resultar
aplicable dicha norma reglamen-
taria, la vulneraciéon del régimen
gue en ella se

contiene seria constitutivo de in-
fraccion muy grave, llevando con-
sigo la imposicién de una sancion
de multa de 4.601 a 6.000 euros.

VALORACION DE LAS
ASOCIACIONES

¢Qué opinidn le merece la ac-
tuacién de asociaciones como
ASEGA y su federacion FENEAC,
que trabajan para el reconoci-
miento y diferenciacion del sec-
tor, siendo sus interlocutores con
la Administracion?

- En el desarrollo de sus fun-
ciones de colaboracién con las
administraciones de transportes
desempefian un papel de primer
orden; en tal sentido, no debe ol-
vidarse su consideracion legal de

instrumento de par-
ticipacion social en
la realizacion de las
funciones publicas

de ordenacién y me-
jora del funciona-
miento del sector.
Desde la Direc-
cion Xeral de Mo-
bilidade tomamos

buena nota de escritos como el
presentado por ASEGA

Insistiendo en la referida Ii-
nea de colaboracién con la admi-
nistracion de transportes, deben
agradecerse escritos como el que,
el pasado mes de abril, remiti6 la
Asociacion de Empresas de Gruas
y Auxilio de Galicia (ASEGA); en el
mismo, se informaba a esta Direc-
cion Xeral de la posible existencia
de préacticas desleales en el sector
derivadas del uso de grias de au-
xilio en carretera con capacidad
méaxima de 300/400 Kg. A este res-
pecto, si bien es la Direccién Ge-
neral de Trafico la administracion
responsable de la aplicacion de la
invocada normativa V-24, desde
la Direccién Xeral de Mobilidade
tomamos buena nota de escritos
como el presentado, comprome-
tiéndonos a adoptar todas cuantas
medidas se encuentren a nuestro
alcance en el ambito competen-
cial que tenemos encomendado,
que no es otro que el de la norma-
tiva reguladora de los transportes.

Julian Santamarina
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La Subdirectora general es In-
geniero Superior Agronomo e In-
geniero Técnico Agricola, por la
Universidad de Santiago de Com-
postela. Master en Direccién de
Empresas y Técnico Superior en
Prevencién de Riesgos Laborales.
Durante més de diez afios desem-
pefié importantes trabajos de con-
sultoria e ingenieria ambiental, en
el ambito de la empresa privada,
especialmente en la direccién de
proyectos internacionales de eva-
luacion de impacto ambiental. En
el afio 2009 accedié como funcio-
naria de carrera de la Xunta de
Galicia, ligada a la Conselleria de
Medio Rural. A principios de 2010
fue nombrada Jefa del Servicio de
Evaluacion Ambiental Estratégica
y desde 2011 ocupa el puesto de
Subdirectora General de Residuos
y Suelos Contaminados

¢Cual seria el correcto proce-
dimiento en materia medioam-
biental, con los vehiculos reti-
rados que pierden fluidos que

deben permanecer en nuestras
instalaciones y que el cliente
abandona?

-En primer lugar, es importante
resaltar que se deben tomar las me-
didas necesarias para que los vehi-
culos, que en sus instalaciones no se
consideran residuos, permanezcan
en las mejores condiciones de pro-
teccion del medio ambiente y de la
salud de los trabajadores, dado que
mientras que no se inicie el procedi-
miento oportuno para declarar ese
vehiculo abandonado y se gestione
adecuadamente, dichos vehiculos
son de su responsabilidad.

La Ley 7 de 1985, de 2 de abril,
reguladora de las bases de régimen
local, en su articulo 25.2.1, incluye
dentro de las competencias munici-
pales la materia referente a la reco-
gida y tratamiento de residuos y en
el articulo 26 a) impone como ser-
vicio obligatorio la recogida de re-
siduos.

Es el Real Decreto Legislativo
339/1990, de 2 de marzo, texto ar-
ticulado de la ley sobre trafico, cir-

Subdirectora General
de Residuos v Suelos
Contaminados de la

Xunta de Galicia

culacion de vehiculos a motor y
seguridad vial el que regula el pro-
cedimiento para operar en estos ca-
S0S.

Una vez hayan transcurrido los
plazos para los casos concretos
que fija la normativa, de tal forma
que su propietario pueda hacerse
cargo de su vehiculo si es que no
ha podido por causas que le sean
ajenas, la Administracién compe-
tente debera actuar de conformi-
dad con lo establecido en el Real
Decreto Legislativo.

En definitiva, si un vehiculo es
recogido como consecuencia de
una averia o un accidente y per-
manece en un recinto privado du-
rante dos meses sin que el titular
lo retire, el propietario o respon-
sable del lugar o recinto, deberéa
solicitar a la Jefatura Provincial de
Trafico, una autorizacion para el
tratamiento residual del vehicu-
lo, para lo que debera aportar la
documentacion que acredite haber
solicitado al titular la retirada del
vehiculo en cuestién.




CENTRO AUTORIZADO DE DESCONTAMINACION DE VEHICULOS.
AUTORIZACION: CM/VFU 070
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Dicho esto, y centrandonos en
los aspectos medioambientales, es
necesario recalcar como ya men-
ciono en parrafos anteriores, que a
pesar de no estar ante un residuo,
por parte de los responsables de las
instalaciones deben de tomarse las
medidas oportunas para que como
consecuencia del deposito prolon-
gado de los vehiculos en cuestion
no se produzca un dafio ambiental.

“Se deben tomar las medidas
necesarias para que los
vehiculos permanezcan en
las mejores condiciones
de proteccion del medio
ambiente y de la salud
de los trabajadores”

Desde los desguaces y con
gruas propias, se recogen en ca-
rretera vehiculos dados de baja.
Al no encontrarse estas gruas
dentro de la normativa V-24, sélo
se les permite realizar el traslado
de vehiculos de taller a taller, no
pudiendo actuar en vias publicas.
¢Tiene Medio Ambiente previsto
realizar alguna accién reglamen-
taria para que se integren en la
normativa V-24, o bien impedir
que realicen dichos traslados?

-La normativa que regula la
placa identificativa V-24 tiene por
objeto contribuir a mejorar la se-
guridad vial toda vez que pretende
ayudar a los conductores a identi-
ficar a esos vehiculos, permitien-
do adecuar su conduccién a las
circunstancias y de esta manera
proteger a los usuarios que se en-
cuentren en la via publica. En de-
finitiva, la placa V-24 indica que el
vehiculo que la lleva es una grda
de servicio de auxilio en carretera.

Los vehiculos que utilizan los
desguaces son vehiculos dados de
alta en el Registro de productores
y gestores de Galicia como trans-
portistas de residuos, ello sin per-
juicio de que deban disponer de
toda la documentacion necesaria
gue acredite que cumplen con la
legislacion vigente en materia de
mercancias.

Al ser un vehiculo dado de baja,
se convierte en un residuo regula-
do por la normativa estatal y au-
tonémica en la materia, las gruas
y el transporte de dichos residuos
no se regulan por la misma norma-
tiva que los vehiculos de auxilio en
carretera.

La placa V-24 indica que
el vehiculo que la lleva
es una grua de servicio
de auxilio en carretera

¢(Cbmo debemos tratar nues-
tros propios residuos, como por
ejemplo el aceite usado de nues-
tra flota? ;Existe algin reglamen-
to y organismo de control?

-Los residuos que se generan
por la actividad del servicio de au-
xilio en carretera son responsabili-
dad del productor del residuo, por
lo tanto, la normativa de aplica-
cién es la general de residuos. Al
efecto, la Comunidad autonoma
de Galicia ha desarrollado su pro-
pia legislacion en desarrollo de la
legislacion béasica del Estado.

Como productores del residuo,
el sector esta obligado a gestio-
narlo a través de gestor autoriza-
do, asi como a cumplir con una se-
rie de especificaciones en virtud
de la naturaleza del residuo re-
lativas al almacenamiento, mez-
cla, envasado y etiquetado. Dichas
operaciones, ademas, deben ser
acreditadas documentalmente, y a
disposicion del 6rgano ambiental.

Es por lo tanto importante que
los residuos que se generen se man-
tengan en condiciones adecuadas
de higiene y seguridad mientras se
encuentren en su poder. La dura-
cion del almacenamiento de los re-
siduos no peligrosos sera inferior a
dos afios cuando se destinen a va-
lorizacién y a un afio cuando se
destinen a eliminacién. En el caso
de los residuos peligrosos, en am-
bos supuestos, la duracién maxima
serd de seis meses, empezandose
a computar desde que se inicie el
depdsito de residuos en el lugar de
almacenamiento. No se deben en
ningun caso mezclar ni diluir los

residuos peligrosos con otras cate-
gorias de residuos peligrosos ni con
otros residuos, sustancias o mate-
riales. Asimismo, es necesario que
los residuos peligrosos se almace-
nen, envasen y etiqueten antes de
su recogida y transporte con arre-
glo a las normas aplicables.

En particular, para los aceites
usados, es importante sefialar que
al tener la consideracion de pe-
ligrosos, una gestion inadecuada
puede tener repercusiones ambien-
tales significativas dado que dichos
residuos tienen un potencial de alta
peligrosidad. Los aceites usados
contienen aditivos, impurezas y re-
siduos generados en la combustion,
susceptibles de dafiar el medio am-
biente y la salud de las personas.
Sin embargo, bien gestionados son
susceptibles de aprovechamiento,
dado que se pueden reutilizar, re-
generar, etc.

La normativa es prolija en re-
lacion a los residuos pero existen
buenas préacticas ambientales que
puestas en marcha por las empre-
sas, pueden repercutir favorable-
mente en la gestion de las mismas,
reduciendo costes e impactos so-
bre el medio ambiente y la salud
de los trabajadores.

En cuanto a los organismos de
control, la ley de residuos de Gali-
cia los enmarca dentro de las fun-
ciones de vigilancia e inspeccion
ambiental que pueden ser realiza-
das directamente por personal fun-
cionario debidamente acreditado
por la Conselleria competente en
medio ambiente o por organismos
de control, igualmente autoriza-
dos por esta Conselleria en el am-
bito de los residuos, de conformi-
dad con la Ley 21/1992, de 16 de
julio, de industria, y el Real decre-
to 2200/1995, de 28 de diciembre,
por el que se aprueba el Reglamen-
to de la infraestructura para la ca-
lidad y seguridad industrial.

No se deben en ningln caso
mezclar ni diluir los residuos peli-
grosos con otras categorias de re-
siduos peligrosos ni con otros resi-
duos, sustancias o materiales.



Desde las empresas de auxilio
en carretera dedicadas especial-
mente al vehiculo industrial pe-
sado, solicitan que los protocolos
de asistencia incluyan todo, es
decir la retirada del vehiculo, asi
como la limpieza y correcto tra-
tamiento de sus propios residuos
y de la carga esparcidos por la
carretera. ;Veria usted acertado
aplicar estas funciones a empre-
sas especializadas de auxilio en
carretera exclusivamente?

-Antes de responder a esta pre-
gunta es necesario establecer el
marco de actuacion, para lo que
es fundamental discernir entre la
prestacion del servicio de auxilio
en carretera, transporte de mer-
cancias y transporte de residuos.

Si bien en la practica ante una
eventualidad, donde es necesa-
rio actuar con celeridad, nos en-
contramos con que los agentes
gue operan en estas situaciones se
atribuyen funciones que no le son
propias, lo cierto es que son mate-
rias reguladas por normativa espe-
cifica con importante repercusion
ambiental.

En materia de residuos, para
poder retirar, transportar y tratar
residuos se debe contar con la pre-
ceptiva autorizacion administrati-
va en la materia, autorizaciéon que
otorga la Conselleria de Medio Am-
biente, Territorio e Infraestructu-
ras de la Xunta de Galicia. Por lo
tanto, para poder realizar todas
las operaciones descritas se reque-
riria obligatoriamente que todas y
cada una de las empresas obtuvie-

sen autorizacion como gestores de
residuos peligrosos, dado que por
norma general nos vamos a encon-
trar con cierta cantidad de resi-
duo peligroso en funcién del tipo
de siniestro. Por otro lado, y no
menos importante, para la limpie-
za, en la medida de que en fun-
cion de la carga pueden producir-
se impactos importantes sobre el
medio ambiente, antes de reali-
zar ninguna actuacion es impor-
tante determinar ante qué tipo
de situacién nos encontramos,
dado que puede que sea necesa-
rio intervenir, por ejemplo, ante
un vertido de aceite, siguiendo
el procedimiento de actuacion en
materia de suelos contaminados,
con lo que la empresa que se en-
cargue de las actuaciones tendria
que estar acreditada de conformi-
dad con la norma UNE-EN ISO/IEC
17020, que establece los criterios
generales para el funcionamiento
en el sector ambiental en el cam-
po de suelos. Todo ello, ademas,
siguiendo el procedimiento que
fija por un lado la ley de respon-
sabilidad ambiental (Ley 26/2007,
de 23 de octubre, de Responsabili-
dad Medioambiental), en la medi-
da en que sea necesario dirimir la
responsabilidad del operador para
prevenir, evitar y reparar los dafios
medioambientales  ocasionados,
asi como toda aquella normativa
que pudiera ser de aplicacion en
virtud del &mbito afectado.

Sin embargo, si estamos ante
mercancias, y dado que el vehicu-
lo siniestrado no se considera re-

siduo mientras no se dé de baja,
la normativa de aplicacion sera la
del Transporte de Mercancias por
Carretera, para lo que es necesa-
rio dotarse de camiones portavehi-
culos o gruas de arrastre, siguien-
do los procedimientos que fija al
efecto el Ministerio de Fomento.

Por lo tanto, para que empre-
sas especializadas en auxilio en
carretera operen en el ambito del
transporte de mercancias o de re-
siduos, deberdn adecuarse a lo
exigido por la normativa que le sea
de aplicacién, segun el caso.

Para que empresas
especializadas en auxilio
en carretera operen en el
ambito del transporte de
mercancias o de residuos,

deberan adecuarse a lo
exigido por la normativa
que le sea de aplicacion

Ademas de unas instalaciones
adecuadas y equipadas para el
almacenaje y tratamiento de los
residuos, ;qué otras medidas de-
berian adoptar? ;Lo ve factible?

-Al hilo de la respuesta de la
pregunta anterior es importante
aclarar que debido a la diferente
tipologia de la mercancia que pue-
de transportar un vehiculo indus-
trial y sus importantes repercusio-
nes ambientales, no es factible,
de forma general, el establecer
una serie de condiciones a adoptar
para que las empresas de auxilio
en carretera puedan asumir todos
los trabajos en el caso de un acci-
dente con vertido de carga.

Otra cosa es la retirada de
aquellas mercancias, no consi-
deradas residuos, que sean reti-
radas de la via publica para que
con posterioridad, su propietario
o responsable se haga cargo. En
este caso, las obligaciones, medi-
das a adoptar, permisos y otros,
vendran reguladas a través de la
normativa relativa al transporte y
almacenamiento de productos o
mercancias.

Julian Santamarina
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Teniente Coronel José Hermida Blanco,
Jefe del Sector de Trafico de A Coruia...

“El personal que presta sus
servicios en los vehiculos de
auxilio los desarrolla con una
gran profesionalidad”

El Teniente Coronel José Her-
mida lleg6 a A Corufia tras su paso
por la Comandancia de Oviedo.
Fue uno de los miembros del gru-
po de expertos elegidos por la UE
para poner en marcha medidas que
redujeran el nimero de accidentes
en los paises pertenecientes a la
Union. Es un firme defensor de la
formacion y de la educacion de los
conductores como herramientas
importantes para luchar contra la
siniestralidad en las carreteras.

(Se podria establecer una
operativa que acelerase el proce-
so relativo a los vehiculos aban-

donados en nuestras instalacio-
nes, ya que a pesar de la nueva
normativa, continlia siendo muy
tedioso?

-El procedimiento administrati-
vo actualmente en vigor creo que
es suficiente, el problema surge
con aquellos vehiculos que se en-
cuentran a disposicion judicial,
pero éste es un problema de la Ad-
ministracion de Justicia.

Segun su criterio, ¢qué uni-
formidad de los conductores y
colores de los vehiculos grua de
auxilio en carretera, seria reco-
mendable en materia de seguri-
dad vial?

-En mi opinién, se deberia di-
ferenciar en el color de los chale-
cos a los agentes de la autoridad,
personal de asistencia y auxilio y
al resto de usuarios, de esta for-
ma, en una incidencia en la via
cualquiera sabria a quién dirigirse
y quién es la persona que se diri-
ge a él.

En lo que respecta a las gruas,
desconozco que exista disposicién
alguna que ampare una posible
imposicion de los colores que de-
ban ostentar estos vehiculos por
lo que, para adoptar esta medida,
seria necesario alguna legislacién
que lo regulase.
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Se deberia diferenciar
en el color de los
chalecos a los agentes
de la autoridad,
personal de asistencia
y auxilio y al resto
de usuarios”

(Qué competencias tiene la
Xunta de Galicia a este respecto?
-Desconozco si la Xunta posee al-
guna competencia en esta materia.
(En su opinién, qué medidas
deberian tomarse y a quién co-
rresponderia, para conseguir me-
jorar las altas cifras de acciden-
talidad en nuestro sector y zona?
-Entiendo que se refiere a la
siniestralidad en el sector de au-
xilio. Creo que una adecuada for-
macién en materia de riesgos la-
borales del personal que presta
ese servicio, y de los conductores
acerca de las medidas que deben
de adoptar ante una incidencia
viaria, reducirian considerable-
mente ese tipo de percances.

Una adecuada
formacion en materia
de riesgos laborales

por parte del

personal reduciria
las altas cifras de
accidentalidad

;Tienen previsto realizar en
Galicia una comprobacién de las
gruas de auxilio en carretera, en
cuanto al correcto cumplimiento
de la V-24?

-Desde la entrada en vigor de
la normativa que regula la utiliza-
cion de la V-24, en Galicia se vie-
ne comprobando y denunciando las
infracciones que se observan en
esa materia.

¢Qué aspectos considera que
deberian mejorarse en nuestra
labor de auxilio en carretera?

-En general, el personal que
presta sus servicios en los vehi-
culos de auxilio los desarrolla con
una gran profesionalidad, en todo
caso, desde el punto de vista de la
vigilancia y regulacion del trafico,
en algunas ocasiones echamos de
menos una mejora en los tiempos
de respuesta.

“El personal que presta
Sus servicios en los
vehiculos de auxilio

los desarrolla con una

gran profesionalidad”
Desde el punto de

vista de la vigilancia y

regulacion del trafico,
en algunas ocasiones

se echa de menos una
mejora en los tiempos
de respuesta

En la Rioja, la asociacién de
gruas de auxilio en carretera ya

E T

forma parte del operativo de se-
guridad vial, ;piensa que también
deberia adoptarse esta medida
en Galicia y en el resto de comu-
nidades?

- Desconozco qué tipo de ope-
rativo tiene establecido la Rioja
ya que, en las incidencias viarias
en nuestra comunidad, el dispo-
sitivo se establece en funcion de
la misma y en él participan todos
los organismos implicados (policia,
bomberos, proteccion civil, 062)
incorporandose al mismo el opera-
dor de la gria asesorando en toda
aquello que le afecta.

Antes de terminar el Tenien-
te Coronel tuvo unas palabras de
agradecimiento...

- Quiero agradecer a FENEAC y
ASEGA su invitacion a la asamblea
celebrada recientemente en San-
tiago y ponerme a su disposicion
para, entre todos, tratar de mejo-
rar la asistencia a los usuarios de
nuestras carreteras y asi, lograr al-
canzar unas mejores cotas de se-
guridad vial.

Julidn Santamarina
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Reunio a socios y profesionales del sector
de Cantabria, Pais Vasco y Asturias

Jornada informativa
en Santander

Tras la presentacion de los com-
ponentes de la mesa y el agradeci-
miento a los asistentes, se paso a
tratar los temas que componian la
orden del dia.

o Situacion economica de las
empresas de auxilio en ca-
rretera con las Compafiias de
Asistencia y Clubes Automovi-
listicos, sobre los contratos y
como afectan estos a las em-
presas en época de crisis.

Se esta negociando
con las compaiiias
establecer un albaran
unico a nivel nacional

Don Rafael Merino comento
gue se estan estableciendo reunio-
nes con las principales compaiiias
para que tengan conocimiento de
las nuevas normativas referente a
la V-24. Se habl6 sobre los nuevos
contratos que estan estableciendo
con las empresas de auxilio en ca-
rretera, que carecen de equidad.
Se inform6 ademas que se esta ne-
gociando con las compafiias esta-
blecer un albarén unico a nivel na-
cional al igual que un programa
exclusivo de asistencia, para evi-
tar que cada compafiia tenga un

Sy e ]

criterio de finalizacion, factura-
cién o distintos mapas para calcu-
lar rutas.

Las compafiias estan de acuer-
do en el Nuevo Reglamento de
transporte de regular un Contra-
to de Asistencia. De esta forma la
responsabilidad estaria comparti-
da. Las compafiias actuarian como
operadores de asistencia. Queda
por delimitar qué funciones ten-
drian como operadores y cuales se-
rian las de las empresas de auxilio
en carretera.

e V-24. Presente y futuro del
sector de Auxilio en Carretera.

Jose Asterio y Rafael Merino ex-
plicaron en qué consistia la norma-
tiva, el utillaje que habia que llevar,
ventajas y desventajas de la V-24.

Algunos asistentes comentaron
que en su zona no habian canjea-
do todo el mundo los permisos de
circulacion y otros llevaban la pla-
ca identificativa en los salpicade-
ros de las gruas.

V-24: inspecciones
en carretera para
todas las gruas

El pasado dia 20 de junio, tuvo lugar en Santander
una jornada informativa que junto a socios

y profesionales del sector de Cantabria, Pais
Vasco y Asturias. La mesa estuvo compuesta
por Rafael Merino, Presidente de ANEAC-
FENEAC; Beatriz Rodriguez, Presidenta de
ASCALEAC y Vicepresidenta de ANEAC-FENEAC;
José Asterio, Presidente de AGRAC y miembro
de la ejecutiva de FENEAC; Antonio lglesias,
Presidente de ASEGA e igualmente miembro

de la ejecutiva de FENEAC y Fernando Puente,
responsable en Cantabria de ANEAC.

Sobre este punto, Rafael Meri-
no inform6 que por ese motivo se
estan estableciendo reuniones pro-
vinciales, con el fin de comenzar
las inspecciones en carretera para
todas las gruas comentando que la
Guardia Civil de Trafico impedira
cargar en carretera si previamen-
te no ha sido canjeado el permiso
de circulacion, como ya se esta ha-
ciendo en varias comunidades.

También aclar6 que las géndo-
las, coches taller y portavehicu-
los, no cumplen con la normativa
V-24 por clasificacion, y por tanto
no pueden llevar la placa, ni pue-
den canjear el permiso de circula-
cion. Actualmente, se esta viendo
la posibilidad de encontrar una so-
lucion que afecte Gnicamente a las
empresas de auxilio en carretera,
pero no a otros sectores.

« Presentacion de borradores de
la Ley del Transporte y del Re-
glamento de circulacion, que
nos afectara en un futuro cer-
cano. Enmiendas que desde
FENEAC se tratara de incorpo-
rar para una buena regulariza-
cion del sector.

Rafael Merino comentdé que a
partir de Enero del 2013 s6lo habra



dos tipos de tarjetas: para vehicu-
los de més de 3.500 kg y de menos
de 3.500 kg.

Si los vehiculos son inferiores
a 3.500 kg no necesitaran dispo-
ner de un nimero de vehiculos mi-
nimo, tampoco importara la an-
tigledad y no hara falta solicitar
un certificado de honorabilidad.
S6lo tendrian que pedir una auto-
rizacion para circular. En Transpor-
te actualmente las puertas estan
cerradas sobre este asunto, pero
a través de la DGT se esta traba-
jando para que, por lo menos a
nuestro sector, se les exija tarje-
tas de mas de 3.500 kg de MMA,
para poder realizar los canjes, e ir
correctos de peso con lo que esta
situacion conlleva en materia de
seguridad vial.

Se esta negociando con
Transporte un contrato
de auxilio en carretera

También informdé que se esta
negociando con Transporte un con-
trato de auxilio en carretera. Se
advirtié que con la nueva norma-
tiva V-23 no se podré llevar publi-
cidad en los laterales de las gruas.
Por Gltimo en este bloque, aclaré
gue estamos exentos de llevar la
hoja de control.

Sobre el nuevo Borrador de Tra-
fico, Rafael Merino comenté que
recoge todas las enmiendas que
desde la Federacion se han pro-
puesto: Que se nos reconozca

como Auxilio en Carretera; singu-

laridad de las empresas de auxilio
en carretera; reconocimiento me-
diante autorizaciones administra-
tivas de la DGT, para que se regule
el sector en las carreteras, ademas
de otros importantes temas

de los modulos

La fiscalidad fue otro de los te-
mas abordados en la jornada. La
desaparicion de los médulos trae-
r4 sin duda quebraderos de cabeza
para muchos de nosotros. Desde el
Comité Nacional de Transporte por
Carretera se estd negociando con
Hacienda el establecimiento de un
régimen transitorio en la aplica-
cion de la norma, que se desarro-
llaria en dos tramos:

Durante el ejercicio 2013, po-
drian permanecer en el régimen
de médulos los empresarios, per-
sonas fisicas que dispusiesen como
maximo de dos vehiculos y cuyo
volumen méximo de rendimientos
integros fuese de 150.000 euros.

Durante el ejercicio 2014, po-
drian permanecer en el régimen
de modulos los empresarios, per-
sonas fisicas que dispusiesen como
méximo de un vehiculo y cuyo vo-
lumen méximo de rendimientos in-
tegros fuese de 120.000 euros.

De esta forma, el uno de enero
de 2015 el régimen de maédulos se
habria extinguido totalmente para
el sector transporte.

Comentd ademés que para la
proxima renovacion del CNTC, es
muy probable que ya no se inclu-
yan diferenciadamente los vehicu-
los ligeros en una seccién aparte,
por lo que, es mas importante adn
que se nos reconozca como auxilio
en carretera.

Feria Internacional
de Auxilio y Rescate
en Carretera

Beatriz Rodriguez informd so-
bre la celebracion de la Feria In-
ternacional de Auxilio en Carre-
tera, que tendrd lugar en Santa
Susanna (Barcelona) entre los dias
4y 7 de octubre. A la misma asis-
tirdn compafiias de asistencia, em-
presas carroceras, marcas de ca-
miones, pequefio suministro para
las gruas, uniformes, etc., invi-
tando a todos a su participacion y
presencia, ya que se trata una cita
obligada de maximo interés para
todo el colectivo.

Antes de terminar, Rafael Me-
rino valord la necesidad de crear
una asociacion de auxilio en carre-
tera que albergara a todas las em-
presas del sector de la zona norte
peninsular. Los asistentes estuvie-
ron plenamente de acuerdo, ya
que necesitaban mayor represen-
tacion ante la DGT y la Administra-
cion, por dicho motivo se reactiva-
rd una asociacion existente en la
zona, que posteriormente se inte-
grara en FENEAC.

Para finalizar, Fernando Gomez,
de Sanz & Domecq, informé a los
asistentes de los productos espe-
cificos que su correduria tiene en
materia de seguros, para las em-
presas de auxilio en carretera, con
coberturas y primas muy ventajo-
sas para todo elcolectivo.

Julian
Santamarina
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Reunion de FENEAC con Ménica Colas,
nueva Subdirectora General de Intervencion
v Politicas Viales de la DGT

El pasado dia cuatro de ju-
nio representantes de la Federa-
cion Nacional de Asociaciones de
Empresas de Auxilio en Carre-
tera (FENEAC) mantuvo una reu-
nion con Mdnica Colas Pozuelo,
recientemente nombrada Subdi-
rectora General de Intervencion y
Politicas Viales de la Direccion Ge-
neral de Trafico, a fin de felicitar-
la por su designacion y presentarle
algunas propuestas para la mejo-
ra del auxilio en carretera, en las
que ha trabajado la junta directiva
de nuestra Federacion y que se re-
cogen ampliamente en la seccion
“Al dia”. En dicha reunién también
estuvo presente Federico Fernan-
dez Alonso, Subdirector General
de Gestion del Trafico y Movilidad
de la DGT.

También estuvo
presente Federico
Fernandez Alonso,

Subdirector General
de Gestion del Trafico y
Movilidad de la DGT

Se expuso a ambos subdirec-
tores, como FENEAC mediante el
dialogo con las fuerzas politicas,
el Gobierno y las Administracio-
nes, pretende ordenar las situacio-
nes tanto de derecho publico como
privado, que le afectan en su coti-
diano desarrollo. En definitiva, los
intereses que le son propios, cons-
cientes de que la Direccion Gene-
ral de Trafico, ha sido, principal-
mente en su Ultima etapa, quien
se ha preocupado por mejorar esta
actividad y fomentar el desarrollo
armonico del sector, con el que ha
dialogado y buscado conjuntamen-
te solucion a sus problemas.

La DGT se ha preocupado
por mejorar nuestra
actividad, fomentando
€l desarrollo arménico
del sector

Ambos subdirectores, son per-
fectos conocedores de nuestro
sector y sus necesidades, mostran-
dose muy receptivos y sensibles a

las dificultades por las que atravie-
sa el mismo y proclives a proponer
la redaccion de normativas que re-
conozcan y favorezcan al sector
del auxilio en carretera, en tanto
su actividad afecta directamente a
la Seguridad Vial.

Por otro lado felicitaron la la-
bor de FENEAC en su compromiso
con la calidad y la seguridad, y su
participacion en la Carta Europea
de Seguridad Vial.

Esta reuniéon ha supuesto una
primera toma de contacto con el
nuevo equipo directivo de la DGT
tras las pasadas elecciones gene-
rales y un satisfactorio entendi-
miento con el mismo, quedando
asegurado por Mdnica Colas el se-
guimiento y la atencion a los pro-
blemas de nuestro colectivo por
parte de su departamento.

Emilio Dominguez del Valle
Fotos: Julian Santamarina
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Santa Susanna (Barcelona)
del 4 al 7 de octubre...

Ya esta en
marcha la V
Feria Internacional de Auxilio
v Rescate ANEAC-FENEAC,
Santa Susanna 2012

Internacional de Auxilio y

Rescate en Carretera Santa Susanna 2012
acaparard durante un fin de semana el
interés internacional en materia de sequridad
vial, tecnologia, equipamientos, formacion,
etc., del sector de auxilio en carretera.

royecciones, conferencias, de-
Pmostraciones, etc. Son la me-
jor lanzadera comercial para
los negocios del sector. Un abanico

mercantil abre las puertas a todo lo
imaginable.

HISTORIA DE LA FERIA

Cuatro ediciones avalan este
nuevo proyecto, construido desde
la experiencia de exitosas cele-
braciones anteriores. Santa Susa-
na I, I, Il 'y IV, mostraron el ca-
mino a seguir, apoyados por un
Ayuntamiento involucrado con la
causa. Sus aportaciones fueron
determinantes para forjar nuestro
crecimiento internacional. Ce-
sion de infraestructuras, apoyo de
las fuerzas de seguridad munici-

i

anta

usSarina

La Feria

pales, asi como ventajosos acuer-
dos hosteleros, hicieron de esta
idea una consagrada realidad.

En una situacion de dificultad
economica internacional resulta
necesario la celebracion de esta
V Edicién, motor econdmico del
sector. Nuestra apuesta, apoyada
por FCAC (Federacion Catalana de
Auxilio en Carretera), junto con
el compromiso de un firme apoyo
del Ajuntament de Santa Susanna,
hard de este evento, un punto de
referencia internacional impres-
cindible en el calendario sectorial
de la Unién Europea.

La Feria Internacional de Au-
xilio y Rescate de Santa Susan-
na, junto con su oferta cultural y
de ocio para todos los asistentes,
marcard sin duda un antes y des-

pués en el panorama internacio-
nal de eventos dedicados a esta
actividad, constituyéndose en un
punto de encuentro obligado tan-
to para el sector como para el pu-
blico en general.

EXPOSITORES

No debemos olvidar que una
Feria Internacional tiene como
principal objetivo mostrar, cap-
tar y sobre todo llegar a acuerdos
comerciales entre compradores y
vendedores. Un fin de semana de
encuentro para todo el sector.

El sector de auxilio en carrete-
ra se ha repartido por todo el te-
rritorio nacional, algunos en pun-
tos estratégicos, imprescindibles
para configurar la amplia red de



asistencia, pero practicamente
aislados de grandes urbes, donde
se encuentran sus principales pro-
veedores.

Por ese motivo un fin de sema-
na en la Feria, donde se encuen-
tran la totalidad de proveedores
necesarios para la adecuada eje-
cucion de la actividad, equivale
en muchos casos a costosos des-
plazamientos para contratar equi-
pamientos o servicios. Vehiculos,
carroceros, tele-mandos, gestion
de flotas, equipamientos, acce-
sorios, corredurias, herramientas,
compafiias de seguros, etc. Todos
se dan cita en la Feria.

ACTIVIDADES

Sin duda uno de los platos fuer-
tes de la Feria.

o Demostraciones de las unida-
des de intervencion de acci-
dentes (bomberos, ambulan-
cias, DGT, Auxilio enCarretera):

¢.Coémo actuar en caso de acci-
dente con heridos en el inte-
rior del vehiculo siniestrado?
¢Cual es el protocolo de actua-
cién a seguir en caso de acci-
dente?

(Como debemos utilizar co-
rrectamente el tacégrafo?
¢Cuéles son nuestros tiempos
de conduccion?

e (Qué cubre nuestra Responsa-
bilidad Civil?
o (Qué obligaciones tenemos?

Tantas dudas y tantas respues-
tas en un s6lo evento. Formacion,
exposicion y aprendizaje, son par-
te de las ponencias impartidas en
la Feria. Precisamos empresas y
profesionales de calidad, y siem-
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pre es factible ofrecer soluciones
puntuales en sitios definidos.

CcoMPANIiAS
ASEGURADORAS Y
PLATAFORMAS:

Linea Directa, Europ Asistan-
ce, Repsol, Pelayo, Mutua Madri-
lefia, Racc, Race, Asitur, Mondial,
etc., siempre estan presentes en
nuestros eventos, aportando un
acercamiento real y ajustado a las
necesidades del sector, subven-
cionando en algunos casos, impor-
tantes actos para los asistentes.

OcCcliOo Y CULTURA: UN
ENCUENTRO CON LA VIDA

No hay demasiado tiempo para
explayarse en las bondades de la
Comunidad, tan sélo tres dias.
Aun asi SANTA SUSANNA y toda la
Costa del Maresme, nos depara
un encuentro con la vida. Cultu-
ra, gastronomia, playas, paisajes,
y sobre todo sus gentes, siempre
hospitalarias, siempre proximas y
verdaderas. SANTA SUSANNA cuen-
ta con las marcas de Turismo Fa-
miliar y Destino Turistico Depor-
tivo, concedidas por Turismo de
Catalufia. Podremos disfrutar de
actividades entre el mar y el par-
gue natural del Montnegre-Corre-
dor, rutas a caballo, BTT o segway,
actividades nauticas, excursiones
con barco por la Costa Brava y un
largo etcétera.

ESCUELAS Y ACTUACIONES:

La Seguridad Vial como Sig-
natarios de la Carta Europea del
mismo nombre, es una de nues-
tras principales sefias de iden-

tidad. Premiados internacional-
mente por nuestro proyecto, que
incide en la correcta visualiza-
cién de nuestros vehiculos, esta-
mos obligados en difundir nues-
tra experiencia en beneficio de

todos. Sin duda los mas peque-
flos tienen que recibir nuestra
atencioén. Escuelas de conduc-
cion, dirigidas por monitores
y agentes municipales, haran
de esta experiencia un juego
educativo y responsable para
todos ellos.
Seas profesional del sec-
tor o proveedor del mismo
iNo te lo puedes perder!

Para mas informacion:
eventos@aneac.com



Debe mantenerse €l actual régimen juridico
de autorizaciones de transporte que prevé la
LOTT para el sector de auxilio en carretera

El Gobierno haaprobado el pasado dia 15 de
junio, la primera lectura del texto del Antepro-
yecto de Modificacion de la Ley de Ordena-
cion de los Transportes Terrestres, al que nues-
tra Federacion ha tenido oportunidad de realizar
agunas observaciones, en un primer momento,
que se transformaran en enmiendas en su trémite
parlamentario, de las cuales pasamos a transcri-
bir la principal de ellas relativa a la desregula-
cion del sector de vehiculosligeros que se propo-
ne efectuar e Gobierno de Espafia.

FENEAC considera urgente y preciso
que el Gobierno de Espafia modifique el An-
teproyecto de Ley por la que modifica la Ley
16/1987 de Ordenacion de los Transportes
Terrestres en el sentido de no suprimir, sino
mantener el actual régimen de autorizacio-
nes de transporte para los vehiculos de auxilio
en carretera, exigiéndolas, como hasta ahora,
desde las 2 t de MMA.

En la actualidad el sector del auxilio en ca
rretera esta sujeto a la obligacion de contar con
autorizacion de transporte publico de mercan-
clas para todas aquellas empresas que cuenten
con vehiculos de més de 2 t de MMA, para las
que se exige cumplir con los requisitos genera-
les de la Unidn Europea (capacitacion profesio-
nal, capacidad econdmica, honorabilidad y esta-
blecimiento).

Modificar este sistema provocara
danos irreversibles en la prestacion de
servicio de auxilio en carretera y en
materia de seguridad vial

Modificar ese sistema, no exigiendo todos
los requisitos de la Union Europea a los empre-
sarios exclusivamente titulares de vehiculos en-
tre2 t de MMA hasta 3,5t de MMA, del sector
del Auxilio en Carretera, supone una medida que
provocaradafiosirreversiblesamedio plazoenla
prestacion al publico del auxilio en carreteray la
asistenciaen vigje.

Nos encontraremos con una prolife-
racion de empresarios individuales
gruistas que accederian al mercado
unicamente con vehiculos de 2a 3,5t

de MMMA, con una minima dimension

empresarial

En primer lugar, nos encontraremos con una
proliferacion de empresarios individuales gruis-
tas que accederian a mercado Unicamente con
vehiculosde 2 a3,5t de MMMA, con unamini-
ma dimension empresarial que supondra:

o Carecerdn de vehiculos polivalentes aptos
parael rescate de amplios segmentos de tu-
rismosy derivados deindustriales, estando
limitados a pequefios turismos (conocidos
como “claseA”).

o Carecerdan de infraestructura suficiente
parael depdsito delos vehiculos recogidos
(bases, campas, etc.) y parael cumplimien-
to medioambiental del tratamiento de los
vehiculos como residuos, etc.

o Al operar Unicamente con vehiculos de
menos de 3.500 kg, sus empresas no se-
ran aptas para cargar € 90% de los turis-
mos existentes hoy en dia (pues la carga
{til que resta a vehiculos de hasta 3,5 t
MMA impide portar vehiculos de més de
750 kg -todo lo que sea mayor a un mo-
delo “Smart” o similar- lo que les forza-
ré, con mucha probabilidad (y dado que la
carga transportada —vehiculos- esindivisi-
ble) a la permanente infraccion de la nor-
mativa sobre exceso de peso, tanto deriva
da de la legislacion de Transportes como
de la de Trifico, lo que implicard un mayor
esfuerzo de control (fuerzasy cuerpos de
seguridad y cuerpos deinspeccion) que ge-
nerara menor seguridad vial y mayor gas-
to pablico.

+ Asimismo, esta prevision legal, por lame-
nor exigencia para el acceso a mercado,
producird una proliferacion de esas empre-
sas (auténomos en su mayoria) que opera-
ran (inicamente con vehiculos de menos de
3.500 kg en condiciones de competencia
desigual, 1o que generara la paulatina des-
aparicion de las estructuras empresariales
actualmente existentes, quienes han redli-
zado un importante esfuerzo para estar do-
tadas de méas y mejores vehiculos, méas ap-
tos y adecuados, personal més cualificado
y formado en seguridad, medios materiales
como centros de atencion telefénica, cam-
pas de deposito, administracion, gestion de
las incidencias de los vigjeros, etc., amén
del empeoramiento de su servicio respec-

toalaSeguridad Vial, pues seramuy poco
rentable mantener la actual flota de grias
de gran tonelgje para rescatar los turismos
berlina o superior y vehiculos industriales.

En definitiva, todo un esfuerzo sectorial y
del Estado espafiol para tener uno de los mejo-
res servicios de auxilio en carretera de toda Eu-
ropa, realizado en la dltima década obteniendo
la profesionaizacion del sector del auxilio y €
dimensionamiento de sus empresas, se vera des-
aparecer. Con un ratio de 5'2 vehiculos por em-
presa, nuestro sector supera casi en el doble e
del sector del transporte en su conjunto, siendo
precisamente ese aspecto €l que permite subsistir
a sus empresas por especialidad, eficiencia, di-
mension adecuada, economia de escaa, profe-
sionalizacion, rotacion de sus recursos, etc. Ade-
mas, ha sido el propio Ministerio de Fomento el
Que desde 1997 viene promoviendo € dimensio-
namiento de las empresas desde diversas medi-
das normativas e incentivos. Caminar en sentido
contrario supone un dislate, y unaactuacion difi-
cilmente justificable por parte del Gobierno, que
actlia contra sus propios actos y planes sectoria-
les(petral y 11, €fc.).

Asi el anteproyecto de Ley sitaa al
Auxilio en Carretera y también a las
Compaiiias de Asistencia en Viaje o
carretera ante un horizonte de bajada
en la calidad de los servicios a los

usuarios

Asi e anteproyecto de Ley sitlia al Auxilio
en Carreteray también alas Compafiias de Asis-
tencia en Vigie o carretera ante un horizonte de
bajada en |a cdidad de los servicios a los usua-
rios, que no son otros que todos los automovi-
listas, y por ende la ciudadania en su conjunto.

En definitiva, por seguridad vial, ordena-
cion, seguridad juridicay competitividad, econo-
mia, y porque nadie del sector lo ha pedido, debe
mantenerse el actual régimen juridico de autori-
zaciones de transporte que prevé la LOTT para
el sector de auxilio en carretera, toda vez que, de
lo contrario, a fin de evitar la gravedad del dafio
(ue Se pueda provocar a nuestro sector, se puede
abocar a mismo a movilizarse en contra de es-
tas medidas legidlativas, con imprevisibles con-
Secuencias.
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Importante reconocimiento para el Presidente de
ASEXTEAC, socio fundador y amigo de ANEAC ...

dJesus Domingez
Cuesta recibio la
Orden al Merito
Internacional a la Donacion

Altruista de Sangre

Antonio Gallardo Rodriguez, Secretario de la Hermandad de Donantes
de Sangre de Cdceres, escribe este articulo en su honor

i nombre es Antonio Gallar-
M do Rodriguez, soy Secreta-

rio de la Hermandad de Do-
nantes de Sangre de Caceres. Me
dirijo a vosotros en primer lugar
para saludaros y desearos que Si-
gais todos con buena salud para
continuar haciendo vuestra gran
labor en las carreteras, ayudan-
do a tanta gente como ayudais,
porque alguien podria pensar que
vuestro trabajo, como esta remu-

nerado, como sois empresarios, no
tiene mas mérito que el cobrar,
pero yo quiero desde aqui transmi-
tir a los lectores que el empresario
de griias no es un empresario nor-
mal, su labor en muy humanitaria.

Os encontrais con grandes pro-
blemas que para vosotros no son
nada porque los vivis habitualmen-
te. Para una familia que va de va-
caciones a las cuatro de la tarde,
en plena carretera de Valencia con

destino a la playa, a disfrutar de
sus merecidas vacaciones y hace
el coche “pum” y empieza a salir
humo del motor, ahi empieza una
tragedia familiar que parece tan
sencilla de ver, cuando pasan los
demas usuarios de la carretera y
ven a cuatro personas en el arcén
con su chaleco puesto. Bueno pues
ahi estais vosotros y cuando llegais
el calor se les quita, dejan de su-
dar y ven que ha llegado su angel.

Jesus
arropado por
su familia'y
amigos en tan
emotivo dia.



Eso queridos lectores es lo que
hacen tantisimas personas que en
el techo de su camién pone Auxi-
lio en Carretera.

Desde estas palabras quiero
llegar més lejos y haceros exten-
sivo a todos el premio que se le
concedio el pasado dia 14 de abril
a un compafiero vuestro, D. JesUs
Dominguez Cuesta, Presidente de
ASEXTEAC Extremadura y Presi-
dente de la Hermandad de Donan-
tes de Sangre de Caceres y de la
Federacion Extremefia de Donan-
tes de Sangre, la “Orden al Méri-
to Internacional a la Donacion Al-
truista de Sangre”.

A dicho acto acudieron el Pre-
sidente Mundial de los Donantes
de Sangre, D. Gianfranco Massa-
ro; el Presidente Nacional de la
Federacion Espafiola de los Do-
nantes de Sangre, D. Martin Man-
cefiido; asi como Representantes
del Gobierno de Extremadura, el
Presidente del Parlamento de Ex-
tremadura, Excmo. Sr. D. Fernan-
do Manzano; la Alcaldesa de Céace-
res, Dfia. Elena Nevado; el Obispo
de Coria - Caceres, Rvmo. Sr. D.
Francisco Cerro y Autoridades Mi-
litares. A nuestro Presidente le
arroparon 350 personas que vinie-
ron de Céceres y de distintas ciu-
dades espafiolas.

Me consta que el 90% de los
gruistas son Donantes de Sangre,
y de eso ya se esta ocupando Je-
sUs incansablemente.

Queridos lectores tened siem-
pre en cuenta que vuestro traba-
Jo es sumamente humanitario, no
lo olvidéis nunca y ayudadnos a
transmitir la donacién de sangre
desde vuestra labor diaria en esas
carreteras.

Un abrazo.
Antonio Gallardo Rodriguez

Secretario de la Hermandad de
Donantes de Sangre de Caceres

Por nuestra profesion, ademds de ser grandes profesionales del auxilio en carretera, somos
empresarios que dia a dia cumplimos con nuestro deber profesional y ayudamos al projimo.

Como Gran Donante de Espafa, Presidente _

de la Asociacion Extremefia de Auxilio
en Carretera ASEXTEAC y fundador de
ANEAC, quiero pedir vuestra colaboracion,
ya que ademds de cumplir con nuestro

trabajo podemos salvar vidas.

La sangre ni se compra ni se vende, solamente
los corazones generosos pueden hacer posible
este milagro. A veces me cuesta dar mi
testimonio, pero es necesario que sepdis

que vuestro compariero de auxilio en
carretera empezo a donar sangre a los 18
afios y ahora tengo 68 y sigo dondndola.
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Quisiera que esta informacion que os estoy
dando no la ledis como una cosa mds, sino
con carifio y afecto, para que cada uno de
vosotros y vuestras familias acuddis al Cen-
tro Sanitario mds proximo a donar sangre.
Desde Extremadura para Esparia, gracias
por salvar vidas.
Jesus Dominguez Cuesta
Presidente de ASEXTEAC
(Asociacion Extremeria de Empresas de

Auxilio en Carretera

InfoANEAC
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SE VENDE NISSAN

NISSAN PATROL 2.8 6 CILINDROS CARROZADO FOIMA
EN PERFECTO ESTADO DE USO Y MANTENIMIENTO AL DIA,
273000KM ANO 1995. 12500€+IVA. TELEFONO CONTAC-
TO: RAUL 646977053.

SE VENDE GRUA IVECO

SE VENDE GRUA IVECO EUROCARGO PORTAVEHICU-
LOS BASCULANTE-DESLIZANTE DOBLE PISO PARA 3 VEHI-
CULOS

PLATAFORMA 9 METROS

PMA 12.000

TARA 8.550

KM 360.000

GRUA EN BUEN ESTADO, CABINA RECIEN PINTADA.
PRECIO 28.000 EUROS. TELEFONO CONTACTO: 608857345
(BENITO).

SE COMPRA GRUA O EMPRESA

SE COMPRA GRUA O EMPRESA A PERSONAS QUE SE JU-
BILEN O QUIERAN VENDER EL NEGOCIO. INTERESADOS
CONTACTAR CON ISAAC EN EL 699 421 099

sible, capacidad (3 vehiculos). PRECIO
40000 €.

INTERESADOS PREGUNTAR POR TEO_
609 179 112.

SE VENDE GRUA
MITSUBISHI CANTER

Mitsubishi  Canter,

Afio Julio 2009, Kild-

metros: 174.000, Car-

ga util 2.750 kg, MMA
7.500 kg,

Dotada con plata-

formay cuchara, Mando

Multifuncion para todas funciones de la plataforma, Abs,
Airbag conductor, direccion asistida, A/A

Precio 30.000 € + IVA, Teléfono contacto: 609 290 340

SE VENDE IVECO

VENDO IVECO EUROCARGO 2002 EN PERFECTO ESTA-
DO. PMA 8000 KGS; TARA 4500; PLATAFORMA NARROS DE
6.0 MTS POR 2.40 MTS. PRECIO: 22.000 €. INTERESADOS
LLAMAR AL 663 157 000 PREGUNTAR POR CARLOS (MA-
DRID)

SE VENDE GRUA CLASICA

VENDO GRUA CLASI-
CA MARCA DODGE, ANO
1965, IDEAL PARA EXPOSI-
CION Y PUBLICIDAD. PRE-
ClO: 14.000 € .CONTAC-
TO RAIMUNDO TLF 620
254 507

SE VENDE PATROL CON PALAS ANO 94
SE VENDE PATROL CON PALAS, ANO 94, EN PERFECTO

SE VENDE FORD TRANSIT

SE VENDE FORD TRANSIT. PMA 3.500 KG. CARROCERIA
ENCABO, CON PLATAFORMA DE ALUMINIO. 140.000 KM.
PRECIO A CONSULTAR. INTERESADOS LLAMAR AL 676 238
676 Y PREGUNTAR POR MIGUEL.

SE VENDE GRUA IVECO ML100E21 Y ML120E24
Se Vende Grla IVE-
CO ML100E21 capaci-
dad (2 vehiculos). PRE-
ClO 35000 €.

Se Vende Grua IVE-
CO ML120E24 exten-

ESTADO DE MECANICA, EXTERIOR E INTERIOR. PRECIO A
CONSULTAR. CONTACTO: CARLOS 663 157 000 (MADRID)

SE BUSCAN EMPRESAS QUE REQUIERAN CONDUCTORES
SE BUSCAN EMPRESAS DE AUXILIO EN CARRETERA QUE

REQUIERAN CONDUCTORES PARA LA INCORPORACION A

SU EMPRESA. PREGUNTAR POR ANTONIO. 608 407 234

SE VENDE GRUA ECO-100

SE VENDE GRUA MODELO ECO-100 CON TARJETA NA-
CIONAL. BUEN ESTADO. PARA CARGA DE 2.000 KG. PESO
MAXIMO DE 5.600 KG. PREGUNTAR POR ANTONIO. 608
407 234




VOLQUETES Y CARROCERIAS

ENCABO s.a.

Especialistas en construccion de plataformas portavehiculos
adaptables a todos los fabricantes de vehiculos
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Cl. Camino de las Bodegas N° 15
28140 Fuente El Saz del Jarama
(Madrid)

Tel.: 916201112
Fax: 91 620 13 85

E-mail: info@carroceriasencabo.com
Visite nuestra nueva pagina Web:
www.carroceriasencabo.com




&
M EQUIPOS PARA EL MAS EXIGENTE

41024861

* Llévate un Pack de Seguridad Vial
por la compra de una grua.

De la industria, 46 Pol. Ind. Nord-Est 08740 Sant Andreu de |la Barca, Barcelona - Espana  ®0™®

N:
Tel (00.34) 93.682.83.00 - Fax (00.34) 93.682.83.01 - foima@foima.com www.foima.com  DUMEAUVERTAS






