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EMPRESAS ANUNCIANTES
TIREA

Software de comunicacién
TARSO

Mandos a distancia para gruas
MULTIWHEEL

Rueda Universal y fabricacidn de accesorios para Auxilio y Rescate

®

JDELAO

Asistencia 24 horas
RECUPERACIONES CASAL
Reciclaje del autovomil, repuestos
MYCSA MULDER

Vehiculos para salvamento y rescate
FRANCAL

Fabricacion de gruas

GRUAS MARCOS

Asistencia 24 horas
INVESFLEET

Gestion integral de flota
GRUAS ALBALADEJO
Auxilio en Carretera 24 horas
GRUAS SANTANDER
Auxilio en Carretera 24 horas
ENCABO

Fabricacion de gruas

GRUAS DOCU

Auxilio en Carretera 24 horas
IMPLEMENTOS

Todo en cabrestantes

CARBO

Venta de vehiculos para Auxilio y Rescate

FORMANEAC

PR.L., Formacion especifica de Auxilio en Carretera

ASADA

Correduria de sequros
GRUAS VILLANUEVA
Auxilio en Carretera 24 horas
GRUAS ALGAIDA
Auxilio en Carretera 24 horas
LAMBDA

Sistema integral de gestion de servicios para

compafiias de Auxilio en Carretera
J. VARELA

Auxilio en Carretera 24 horas
ISUzU

Fabricante de vehiculos

GRUAS DIANA

Auxilio en Carretera

GRUAS Y TALLERES AVILA

Asistencia 24 horas. Servicio Oficial Hyundai

EUROGRUAS

Auxilio y rescate en carretera
GRUAS CARMONA
Auxilio en Carretera 24 horas
GRUAS SANT ANDREU
Auxilio en Carretera 24 horas
VEMASUR

Fabricacion de gruas

LA RAL

Auxilio en Carretera 24 horas
TOMTOM

Gestién telemdtica de flotas de vehiculos
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FOIMA
Fabricacion de gruas
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Queridos sociosy amigos:

La Feria Internacional de Auxilio en Carretera es sin duda el
evento mas importante que organizamos. Por sus caracteristicas es Unica
en el mundo, no por su volumen o nimero de participantes, Siho por su
idiosincrasia, ya que no parte de una asociacién o colectivo de fabricantes
o distribuidores que se juntan para ofrecer sus productos a los visitantes.
Se crea desde una asociacion sin animo de lucro, que principal mente
busca el encuentro entre sus socios de toda Espafia. Eso si, contamos con
la inestimable colaboracion de muchaos de nuestros proveedores, sin cuya
ayuda seria muy dificil llevarla a cabo.
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Durante este tiempo hemos sido capaces de consolidar un
evento internacional que afo tras afio procura superarse. Son tiempos
dificiles, pero dificiles para todos, no Unicamente para nosotros. Nuestros
expositores tienen que realizar un gran esfuerzo econdmico para estar presentesy mas s acuden desde fuera
de nuestras fronteras. Sus stands en Santa Susanna no les garantiza el éxito comercial. Sn embargo siguen
acudiendo y este afio en mayor nimero.

Como en ediciones anteriores nos acompafaran, primeras marcas de camiones, fabricantes de
carrocerias, empresas de informatica, tel ecomunicaciones, vestuario, equipamientos, asi como aseguradoras,
compariias de asistencia y clubes automovilisticos. Se realizarén jornadas formativas y demostraciones llevadas
a cabo por las diferentes empresas expositoras. Todo ello sin olvidar el ambiente lUdico y festivo del evento,
con musica todas las noches en €l recinto ferial, excursiones y como colofén nuestra ya tradicional cena del
sdbado, que pondrd broche final a la VI Feria Internacional de Auxilio en Carretera. Desde estas lineas quiero
agradecer a todos y cada uno de ellos su confianza y colaboracion con ANEAC-FENEAC, organizadores de
la Feria. También quiero agradecer al Ayuntamiento de Santa Susanna y especialmente a su Alcalde, Joan
Campolier, su compromiso, participacion y proximidad, brindandonos afio tras afio todo tipo de facilidades
para gue este encuentro sea un éxito.

Pero no olvidemos que € principal activo de nuestra Asociacién son sus socios: vosotros. Sn vuestra
presencia y apoyo de nada serviria reunir a los principal es proveedores de Auxilio en Carretera de Europa.
No tendria sentido. Por eso esperamos gue acudais a Santa Susanna. Que os reencontréis |los amigos dos afios
después. Que aprovechéis las demostraciones y jornadas que tendran lugar durante esos dias. Que disfrutéis
con vuestras familias, porque no olvidéis que principalmente somos eso: una Gran Familia de Auxilio en
Carretera.

Os esperamos a todos, juntos disfrutaremos de un fin de semana inolvidable.

Rafael Merino Calderén
Presidente de ANEAC-FENEAC

FEDERACION NACIONAL DE EMPRESAS DE AUXILIO EN CARRETERA

EDITA: FENEAC. C/. Juan Hurtado de Mendoza, 5 - semisétano * 28036 MADRID - Telf.: 902 34 56 70. Fax: 91 761 35 81.
www.aneac.com * e-mail: aneac@aneac.com
CONSEJO EDITORIAL: Rafael Merino Calderén, M? Carmen Ricart, Francisco Salinero,
DIRECCION: Julian Santamarina. COLABORADOR: Antonio Carrera. REDACCION Y CORRECCION: Javier Santamarina.
MAQUETACION: Mely Simén. REALIZACION Y DISENO GRAFICO: SANTAMAR PUBLICACIONES, S.L. Tel.: 608 263 999.
e-mail: infoaneac@telefonica.net

Esta publicacién, no puede ser reproducida ni en todo ni en parte, sin previa autorizacion.
La revista no se identifica necesariamente con la opinién de sus colaboradores.

FENEAC es miembro de (Federacion Internacional de Especialistas en Rescate), organismo que cuenta con representantes en el Parlamento Europeo. Son miembros de IFRS
Alemania, Gran Bretafia, Paises Bajos, Bélgica, Finlandia, Suecia, Noruega, Dinamarca, Suiza, Italia, Francia, Espaiia, Estados Unidos de América y Emiratos Arabes Unidos.
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AGENDA
DE ACTIVIDADES

Jueves 2 de octubre

09:00 a 14:00
Curso de FORMANEAC: "Teleoperadores”. (Hotel Aquamarina)

10:00 Inauguracion de la VI Feria por el Excmo. Sr. Alcalde de Santa Susanna, D. Joan
Campolier

11:00 Demostracion Expositores

12:00 Ponencia ofrecida por ISUZU. "Nueva gama de camiones”. (Stand ANEAC)
12:30  Demostracion

14:30  Comida: Paella en el bar de la feria

17:00 Ponencia Autodrain: "Repostajes erroneos. Haz dinero con el combustible
contaminado”

17:45 Demostraciones
19:30 Asamblea General de ANEAC-FENEAC

21:30  Cena: Butifarrada y musica en la carpa

» Viernes 3 de octubre

En el recinto ferial

10:30 Demostraciones

11:30 Ponencia de TOMTOM TELEMATICS: Solucion integrada TIREA@FLOTA WEB y
TOMTOM TELEMATICS para los servicios de Auxilio en Carretera. Ponente: Juan
Blanch, Responsable Territorial Noreste lberia

12:15 Demostraciones
14:30 Comida: Fideua en el bar de la Feria

21:00 Cena: Sardinada y musica

En el Hotel AQuamarina

09:00 a 20:00
Curso de FORMANEAC: Nivel 1 para Operadores de Auxilio en Carretera.(Hotel
Aquamarina)

V |:| (FERIA INTERNACIONAL
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@
VI FERIA INTERNACIONAL
DE AUXILIO EN CARRETERA

Jornada Seguridad Vial - Normas ISO 39001 (Hotel Aquamarina)

11:00 Recepcion Asistentes
11:15 Inauguracion y presentacion por el Presidente de ANEAC-FENEAC,
D. Rafael Merino Calderdn

11:25 Xavier Almirall i Garcia, Subdirector del Servei Catala de Transit

11:50 Manuel Bestraten, Director Provincial del Instituto Nacional de Sequridad e
Higiene en el Trabajo

12:15  Jaime Fontanals Rodriguez, Director Relaciones Institucionales de AENOR
12:40  José Carlos Rodriguez, Director Técnico FORMANEAC

13:05  Entrega certificaciones AENOR para Gruas Mallorca

13:15 Entrega de reconocimientos FORMANEAC

13:20  Clausura de la Jornada por el Excmo. Alcalde de Santa Susanna, D. Joan
Campolier

13:30 Exhibiciones practicas formativas realizadas por FORMANEAC en el recinto
ferial

14:15  Comida
16:00 a 21:00
@ Cursos de FORMANEAC para directivos y empresarios de Auxilio en Carretera

» Sabado 4 de octubre

09:00 a 20:00
Curso de FORMANEAC: Nivel 1 para Operadores de Auxilio en Carretera.
(Hotel Aquamarina)

10:00 Salida Excursion Barcelona
11:00 Demostraciones

11:30 Ponencia de TOMTOM TELEMATICS: Solucién integrada TIREA@FLOTA WEB
y TOMTOM TELEMATICS para los servicios de Auxilio en Carretera. Ponente:
Juan Blanch, Responsable Territorial Noreste Iberia

12:30  Exhibicion practica FORMANEAC

13:00  Ponencia Autodrain: "Repostajes erroneos. Haz dinero con el combustible
contaminado”

14:30 Comida: Paella en el bar de la feria
17:00 Demostraciones

21:30 Cena de Gala con Espectaculo. (Hotel Onabrava)

DE AUILI® GN CARREGUTERA

‘ AANEAC 4Lindd 7 @ 21/09/14 14:41



-
2
g
=
7
Q
C
Z
m
%
>

Pilar Gonzalez de Frutos, Presidenta de UNESPA...

"La labor de las empresas de auxilio
en carretera es absolutamente necesaria y
prioritaria en el sentido mas amplio del servicio

a los clientes de las entidades aseguradoras"

OVINVOLU|
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Licenciada en Derecho por la
Universidad Auténoma de Madrid
en 1979 e Inspectora de Seguros
del Estado, Pilar Gonzélez de Fru-
tos ha sido la Directora General de
Seguros entre enero de 1997 y no-
viembre de 2002. Entre las respon-
sabilidades que ha ejercido en su
trayectoria profesional, siempre
ligada al sector asegurador, cabe
destacar la de Directora de Opera-
ciones del Consorcio de Compensa-
cion de Seguros. Este es, a grandes
rasgos, su curriculum vitae:

Licenciada en Derecho, Univer-
sidad Autonoma de Madrid en 1979;
Inspectora de Seguros del Estado,
1980; tareas de supervisién a en-
tidades aseguradoras, 1980-1983;
Subdirectora Técnica de Opera-
ciones en el Consorcio de Com-
pensacion de Seguros, 1983-1988;
Directora de Operaciones del Con-
sorcio de Compensacion de Segu-
ros, 1988-1997; Directora General
de Seguros, 1997- 2002; Presidenta
de UNESPA desde el 30 de junio de
2003; desde el afio 2006 es también
Vicepresidenta de CEOE, miembro

AANEAC 41.indd 9

del Comité Consultivo de la CNMV;
miembro de la Junta Consultiva de
Seguros, Ministerio de Economia y
Competitividad; representante del
seguro Espafiol en Insurance Euro-
pe (Confederacion Europea de Aso-
ciaciones de aseguradores), FIDES
(Federacion Iberoamericana de em-
presas de seguros) e IAIS (Interna-
tional Association of Insurance Su-
pervisors).

Un actor imprescindible
en las carreteras
espanolas

¢(Cobmo valoraria la labor de
servicio publico que desarrollan
las empresas de Auxilio en Carre-
tera?

La labor de las empresas de au-
xilio en carretera es absolutamen-
te necesariay prioritaria en el sen-
tido méas amplio del servicio a los
clientes de las entidades asegura-
doras y, por supuesto, en el ambi-

to de la seguridad vial al retirar de
las vias los vehiculos que suponen
un peligro para la circulacion. Por
tanto, son un actor imprescindible
en las carreteras espafolas, ayu-
dando en esos "dificiles y draméti-
€c0s momentos" como son los acci-
dentes de circulacion o las averias
de los vehiculos.

"Las entidades son
perfectamente
conscientes de ese valor
anadido que dan a
nuestros clientes"

En muchos casos, el nexo de
unidon entre el asegurado y la
compafia de seguros se produ-
ce ante la necesidad de un servi-
cio de asistencia en el vehiculo.
(Entienden las compaiiias el valor
afiadido que aportan estos profe-
sionales?
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Pilar Gonzalez de Frutos con nuestro Presidente, Rafael Merino Calderon.

Por supuesto, las entidades son
perfectamente conscientes de ese
valor afiadido que dan a nuestros
clientes y que su presencia e inter-
vencion es importante para la fide-
lizacién y retencion de los mismos.

En relacion a la pregunta an-
terior, ;considera que estan sufi-
cientemente valorados en todos
los sentidos, profesional, econé-
mico, etc., por las compafiias?

Las entidades aseguradoras en-
tienden y valoran altamente la
profesionalizacion y por tanto el
rol que juegan las empresas de au-
xilio en carretera como provee-
dor de servicios. Respecto a temas
econdémicos no puedo opinar ya
que esto pertenece exclusivamen-
te a la esfera particular de las re-
laciones entre cliente y proveedor.

AANEAC 41.indd 10

¢Considera que la tasa de pri-
ma de las pdlizas de autos desti-
nada a la asistencia es la adecua-
da, o deberia incrementarse?

Al igual que en la pregunta an-
terior no podemos opinar, ya que
son las propias entidades asegura-
doras quienes aplican sus propias
politicas de tarifa. Estamos de nue-
Vo en una esfera ajena a Unespa.

"La formacion es la
"piedra filosofal" para
el buen desempeno de

cualquier trabajo”

¢Conoce el grado de incidencias
en el ramo de autos de la presta-
cion del servicio de asistencia?

Quien tiene un mejor conoci-
miento y mas exacto sobre el na-
mero de prestaciones de los servi-
cios de asistencia son las propias
empresas de Auxilio en Carreta o
sus Asociaciones empresariales.

;(Piensa que estan debida-
mente formados?

Espero que asi sea: La calidad
en la prestacion de los servicios
depende de una correcta y ade-
cuada formacién para cualquier
profesional. La perfeccién en la
vida no existe pero con formacion
nos podemos acercar a la excelen-
cia. La formacion es la "piedra fi-
losofal" para el buen desempefio
de cualquier trabajo.

21/09/14 14:41



"Formacion, eficiencia
y experiencia dan como
resultado un buen
servicio"

&
9p)
L
Z
)
@
=
>
o
£
L]

¢Qué opina de su profesiona-
lidad?

Formacion, eficiencia y expe-
riencia dan como resultado un
buen servicio. En profesionalidad,
en este sentido, les damos una
nota alta.

En su opinién, ;qué mejoraria
de este servicio?

No soy quién para decir qué se
tiene que mejorar. Estoy segura
que los responsables de cada em-
presa saben perfectamente qué
tienen que hacer para mejorar su
servicio y elevar la calidad de sus
prestaciones a clientes.

Julian Santamarina

AANEAC 4Lindd 11 @ 21/00/14 14:41



Una comparecencia sin pelos en la lengua...

ANEAC-FENEAC expone

en el Parlamento Gallego

la realidad del sector de
Auxilio en Carretera
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Preguntas sobre "monopolio” y "dumping” fueron
formuladas por sus senorias

iDonde esta el limite entre riesgo personal y asistencia a
terceros?

Todas las preguntas y respuestas en la Comision no
Permanente de Sequridad Vial de Galicia

OVINVOLU|
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Como anticipamos en nuestra pasa-
da edicion digital, el pasado 20 de junio
ANEAC, representada por su Presidente
Rafael Merino, comparecio en el Parla-
mento Gallego, invitado por la Comision
no Permanente de Estudio Sobre Seguri-
dad Vial. A Merino le acomparfaron ade-
mas, Jorge Varela, representante de la
Asociacion en Galicia y Antonio Iglesias,
Presidente de ASEGA.

La Comisién estuvo formada por En-
rique Novoa LOpez, Presidente y miem-
bro del Partido Popular; José Antonio
Sanchez Bugallo, Vicepresidente y por-
tavoz del Partido Socialista; Raul Fer-
nandez Fernandez, del Partido Socialis-

ta; Alejandro Gémez Alonso, del Partido

Popular; Carmen Iglesias Sueiro, del Gru-

po Mixto; Maria Consuelo Martinez Gar-

cia, de Alternativa Galega de Esquerda;

Ana Belén Pontén Mondelo, del Bloque Nacionalista
Galego y Maria Montserrat Prado Cores, del partido
anteriormente citado.

Como Unico ponente de la jornada, Rafael Me-
rino hizo una amplia exposicion sobre la situacién
actual del sector, contestando posteriormente a las
numerosas preguntas formuladas por sus sefiorias.

Merino tras agradecer la invitacién de la Comisién
comentd: "Espero que les sirva de algo mi interven-
cién y que se pueda utilizar para mejorar la seguri-
dad vial en nuestro pais". Seguidamente explicé que
ANEAC-FENEAC participa dentro del Consejo de Segu-
ridad Vial y Trafico representando al sector de auxilio
en carretera.

Después de un breve resumen explicando la for-
macion del sector de auxilio en carretera, continuo:
"A dia de hoy hemos conseguido bastantes avances
tras afios de trabajo con las diferentes administra-
ciones, tanto nacionales como autonémicas y muni-
cipales, obteniendo el reconocimiento a la labor que
prestamos en las carreteras. Asi ha quedado reflejado
en la nueva Ley de Seguridad Vial".

Situacion actual

El Presidente prosiguid: "Tenemos una problemé-
tica afladida, que es la crisis. Esta situacion la es-
tamos padeciendo porque los medios que teniamos
hace unos afos y que resultaban imprescindibles para
la plena actividad de nuestras empresas, ahora nos

AANEAC 41.indd 13

Rafael Merino durante su intervencion.

faltan por todos lados. Por la merma en las contra-
taciones que se viene dando desde hace varios afios
por parte de las compafiias, se esta creando un serio
problema de seguridad vial, ya que no podemos sus-
tituir los vehiculos con la frecuencia que lo hacia-
mos anteriormente. Muchas de las herramientas que
utilizamos se estan quedando obsoletas, porque no
tenemos capacidad de incrementar el precio en las
contrataciones actuales y poder invertir en tecnolo-
gia. Esta situacion también afecta a la formacion de
nuestros conductores y de nuestras empresas en ge-
neral. Todo ello tiene un coste importante y es un va-
lor afiadido que, por la situacion del mercado no po-
demos acometer y l6gicamente va en detrimento de
la seguridad vial".

Mal estado de conservacion de la
red viaria

El deterioro que sufren nuestras carreteras fue el
siguiente punto abordado por nuestro Presidente...

"Las carreteras estan mal, lo apreciamos mientras
desarrollamos nuestra actividad. Hay vias que ya pre-
sentan un gran deterioro. No hay una inversién ne-
cesaria en su mantenimiento, como habia hace unos
afios. Si hablamos de Galicia en particular, las vias,
aun siendo de reciente construccion, tienen en mu-
chos tramos pavimentos deslizantes o inadecuados.
No se invirtid lo necesario para emplear los materia-
les adecuados. Observamos ademas que hay muchos
“puntos negros’, o como se denomina actualmente
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"tramos de concentracion de accidentes". Galicia por
su orografia, climatologia y otros factores como el
poblacional, tiene una tipologia de accidentes muy
especifica. En los frecuentes encuentros que mante-
nemos con los Cuerpos y Fuerzas de Seguridad del Es-
tado, asi como con las diferentes instituciones que
participan activamente en la seguridad vial, aprecia-
mos que coinciden en que la inversién que se esta
realizando no es la necesaria, ya no digo la que po-
dria ser, sin duda mucho mejor, sino simplemente la
necesaria. Estamos hablando de incrementar las do-
taciones de las Fuerzas de Seguridad en las vias para
gue puedan atender cualquier incidencia en un tiem-
po minimo, como sucedia antes. Hoy en dia podemos
estar esperando en la calzada a que acudan durante
un buen rato, y es porque no hay medios suficientes.
De esta situacion se quejan los propios Guardias™.

Alaizquierda M.2 Montserrat Prado.

Maria Montserrat Prado
Cores, portavoz del Bloque
Nacionalista Galego

Finalizada la exposicion de Rafael Merino, comen-
z6 la ronda de preguntas de los Diputados. Fue Maria
Montserrat Prado Cores, portavoz del Blogue Nacio-
nalista Galego quien tomo la palabra...

"Agradezco la aportacion que, desde otra perspec-
tiva, ha realizado para el andlisis de la seguridad vial
en Galicia" -inicié Prado Cores. La diputada formuld
varias preguntas suscitadas tras la intervencién del
Presidente de ANEAC-FENEAC...

Pregunto sobre la atribucion total del siniestro
al individuo. "En su opinién, ;el hombre es tan de-
terminante a la hora de producirse un siniestro?”
También hablé sobre los problemas acaecidos en
materia de seguridad vial como consecuencia de

la crisis”. (Qué considera de la conservacion de
la red viaria de Galicia? La crisis econémica, ha
llevado al envejecimiento y peor mantenimien-
to del parque automovilistico, ;como influye esta
situacién, tanto en averias de los vehiculos como
en accidentes?”.

El dedo en la llaga: ¢(Dumping,
monopolio? Pregunta
la portavoz del Bloque
Nacionalista Galego...

La situacién contractual con las compafiias ase-
guradoras fue el siguiente tema tratado por la por-
tavoz del Bloque Nacionalista Galego...

"En su intervencion hizo referencia, a través de
su relacion con las compafiias aseguradoras, a la
bajada econdémica en las nuevas contrataciones.
Desconocia que fuera tan importante y que la re-
baja de las compafias pudiese afectar tanto a los
usuarios. ¢Considera que por parte de las compa-
filas aseguradoras estd habiendo una especie de
monopolio o concentracién de negocio, o dum-
ping por utilizar la terminologia comercial, tanto
al que venden la péliza como al sector que usted
representa? Tengo la percepcion de que esto pue-
de estar pasando y quiero conocer su opinion".

Nueva Ley de Seguridad Vial
y protocolo de actuacion

Lo concerniente a la nueva Ley de Seguridad
Vial y al protocolo de actuacion desde el momento
que se produce un accidente, fueron los ultimo te-
mas preguntados por Prado Cores...

"Usted mencion6 un avance legislativo de reco-
nocimiento como auxilio en carretera, ;cree que
este avance es significativo en materia de seguri-
dad viaria? Y en su opinion ;qué elementos debe-
rian de ponerse en marcha para que ustedes pu-
dieran llegar con la mayor rapidez posible a los
siniestros y evitar con su pronta actuacion, po-
sibles nuevos accidentes como consecuencia del
ocurrido y también, claro esta, que su actuacion
fuera méas segura? En suma, ;qué protocolo se
esté haciendo y si considera que dicho protocolo
deberia realizarse desde el aviso del accidente,
hasta la retirada del vehiculo de la via?

21/09/14 14:42
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M.2 Consuelo Martinez.

Maria Consuelo Martinez
Garcia, portavoz de Alternativa
Galega de Esquerda

Seguidamente tomdé la palabra Maria Consuelo
Martinez Garcia, portavoz de Alternativa Galega de
Esquerda, centrando su principal bloque de pregun-
tas en la seguridad, tanto por el mal estado de con-
servacion de las carreteras, como por la de los pro-
pios trabajadores de auxilio en carretera...

"Antes se llamaba servicio de grda, ahora servicio
de auxilio en carretera, sobre esto, ;qué diferencia
hay, tienen mas actividades, precisan de una for-
macién especifica? A mi me pas6 en un pueblo de
Orense, por la noche y en un camino de tierra. jPo-
bres! No sé como lograron llegar con la grda. Por la
dificultad para acceder las gruas a determinados lu-
gares de Galicia, como fue mi caso, ;como influye
esta situacion en los tiempos de asistencia?”.

Carreteras en mal estado y
tipologia de accidentes en Galicia

"Ha hablado del deterioro de las carreteras. Es
evidente que estan en muy mal estado, tanto las se-
cundarias como autovias y autopistas. ¢Cuantos acci-
dentes se pueden deber a esta situacion y dénde se
dan mas, en las carreteras secundarias o en las vias
de alta velocidad? También me gustaria saber qué
tipo de accidentes son los que mas se producen vy si
se ha notado el incremento desde 2008 hasta nues-
tros dias™.

Alta visibilidad y Prevencion
de Riesgos Laborales

"Hay algo que también nos preocupa profundamen-
te como es la seguridad laboral de los trabajadores de
las gruas, porque a veces los vemos trabajando en una
autovia, donde los otros vehiculos pasan a mucha ve-
locidad. Mientras trabajan tienen que ocupar fisica-
mente parte de la calzada para poder enganchar los
coches. ;Qué medidas de seguridad tienen?".

"Vi en su revista un articulo sobre la visibilidad.
¢Por qué no se establece como una norma, de for-
ma que tengan que fabricarse todas las gruas con
esas luces, ese color amarillo... qué medidas de se-
guridad se pueden incrementar?”.

¢Donde esta el limite entre riesgo
personal y asistencia a terceros?

Sobre la formacion y prevencion de riesgos labora-
les, la diputada continud con sus preguntas...

"¢Qué tipo de formacion tienen en materia de
riesgos laborales para evitar accidentes a los pro-
pios trabajadores? ;Donde esta el limite entre ries-
go personal y asistencia a terceros?”.

Martinez Garcia concluyo su intervencion con la for-
macion, como protagonista de sus Ultimas preguntas...

“Para rematar (sic), ¢considera que muchos de los
accidentes de trafico que tenemos en nuestras ca-
rreteras, podrian evitarse con formacion tanto en
educacion vial, en respeto a los demas miembros de
la calzada, en respeto a otros vehiculos, a los peato-
nes...? En definitiva, ;qué formacion echan ustedes
de menos y creen que seria necesaria?”’.
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CENTRO AUTORIZADO DE DESCONTAMINACION DE VEHICULOS.
AUTORIZACION: CM/VFU 070

* Tramite de bajas

* Recogida de vehiculos
en toda €spana

* Recambios revisados y
garantizados

e Valoracion de siniestros por personal ¢ €nvio de recambios a toda €spana
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José Antonio Sanchez Bugallo.

José Antonio Sanchez Bugallo,
Vicepresidente de la
Comision y portavoz del
Partido Socialista

Sanchez Bugallo centré su intervencion en el es-
tado de conservacion de las carreteras y en el recorte
de las compaiiias aseguradoras...

"Usted mencion6 una serie de puntos muy coinci-
dentes con los que se estan dando aqui: el estado de
las carreteras empeora. Ademas lo podemos apreciar
cada dia nosotros mismos y como consecuencia au-
menta la siniestralidad. El envejecimiento de los vehi-
culos también influye en un mayor riesgo de acciden-
tes..., pero hay tres cosas que me llaman la atencion
y sobre las que le queria preguntar:”

“La primera es sobre los retrasos en la atencion a
los accidentes. Quiero creer que se refiere usted es-
pecialmente a los sucedidos en vias interurbanas y por
lo tanto a las dotaciones de la Guardia Civil de Trafi-
co. No sé si este problema se produce también en las
vias locales".

“"La segunda cuestion sobre la que queria preguntar
es, si desde el punto de vista de la conservacion de las
carreteras, observan ustedes diferencias. Quiero de-
cir si las carreteras estatales estan mejor conservadas
y se nota menos la diferencia que en las locales. Si hay
alguna diferencia en conservacién en funcion de la ti-
tularidad de la via".

¢Donde se produce el recorte
de precios de las compaiiias?

"La tercera cuestion que como usuario le pre-
gunto con franqueza, es la siguiente. Vemos mu-
chos anuncios en television en el que las compa-
fifas anuncian los seguros para el automdvil un 50
por ciento mas barato... jy ta te preguntas!, ;seréa
la misma calidad de servicio? Es decir, ;dénde se
produce ese recorte de precios?".

Alejandro Gémez Alonso,
portavoz del Partido Popular

Seguidamente el portavoz del Partido Popular,
tras agradecer al igual que sus comparferos de co-
mision, la presencia de Rafael Merino y la de sus
acompafiantes de la Asociacion-Federacidn, realizé
una Unica pregunta centrada en la nueva Ley de Tra-
fico...

"Desde el Grupo Popular reconocemos la insu-
ficiente inversion en conservacion. Es una triste
realidad. Ustedes desenvuelven un papel muy im-
portante en materia de seguridad vial y nos congra-
tulamos ademas de su participacion en la nueva ley
de trafico y que hayan aceptado sus enmiendas. So-
bre esa ley es precisamente sobre la que este Grupo
Parlamentario quiere formularle nuestra pregunta,
y es si ¢a su juicio esta nueva ley de trafico va a
ser util para reducir la siniestralidad viaria?”.
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Las respuestas del Presidente

Finalizada la ronda de pre-
guntas, Rafael Merino respondi6
a las cuestiones planteadas por
los miembros de la Comision...

Potenciar las
campanfas de
seguridad vial
dirigidas a los
conductores

"La mayoria de las pregun-
tas estan entrelazadas y refle-
jan a la perfeccion la situacion
actual. Respondiendo a la por-
tavoz Maria Montserrat Prado
Cores, portavoz del Bloque Na-
cionalista Galego, en cuanto a
la responsabilidad del individuo

AANEAC 41.indd 19

de ANEAC-FENEAC

en los accidentes de trafico, co-
mentarle que hace diez afios co-
menzé una campafia muy agre-
siva dirigida a la concienciacién
del conductor, pero con el tiem-
po y los nuevos conductores que
se han ido incorporando, aquel
efecto de la campafia, que tan
buenos resultados nos dio en
cuanto a accidentalidad, se ha
ido olvidando. Desde nuestro
punto de vista, que acudimos a
cada incidente que se produce,
bien sean vehiculos averiados
0 accidentados, pensamos que
nuevamente deberia potenciar-
se la campana en beneficio de
la seguridad vial, dirigida a los
conductores”.

Tipologia de los
accidentes

Merino continud...

“Contestando a otra de sus
preguntas, las principales cau-
sas de accidentes en las carre-
teras son las salidas de via,
frecuentemente por pérdida
de atencion durante la con-
duccion y la velocidad in-
adecuada, mientras que en
las poblaciones los siniestros
més dafiinos, son el atrope-
llo a peatones. A esto hay que
afadirle el envejecimiento del
parque movil y el mal estado
general de conservacion de las
carreteras que, como conse-
cuencia de la crisis han visto
recortadas sus dotaciones pre-
supuestarias. Todo esto en su
conjunto, es lo que a nuestro
entender ha provocado un re-
punte en la siniestralidad".
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A la cita nos acompaiiaron Antonio Iglesias, Belén y Jorge Varela.

Regulacion y
formacioén

El Presidente de ANEAC-FE-
NEAC prosiguié respondiendo a
las preguntas relativas a la re-
gularizacion del sector y la for-
macion de los profesionales...

"Con el tema de la regula-
cion hemos avanzado menos
de lo que hubiésemos desea-
do, aunque teniendo en cuen-
ta que pasamos de ser una he-
rramienta del taller para sus
clientes, a formar un colecti-
vo diferenciado del transporte
y reconocido como auxilio en
carretera. Esto indica que el
camino es el correcto, aunque
falta mucho por hacer. Espera-
mos que con la nueva ley, su re-
glamento exija la formacién de
las empresas y sus operarios,
ademas de la sefializacion del

vehiculo y los conductores, asi
como otros aspectos que consi-
deramos de gran importancia.
La formacion es muy importan-
te y nosotros como asociacién
ya venimos realizdndola a nivel
nacional. Hablo de una forma-
cion en Prevencion de Riesgos
Laborales especifica de auxi-
lio en carretera. Precisamen-
te en estos dias se estan dando
unos cursos en Verin (Orense).
Continuando con sus pregun-
tas, informarles que estamos
trabajando en la elaboracién
conjunta de un protocolo de
actuacion del que daremos am-
plia informacién muy pronto".

Seguridad de las
gruas = Seguridad
para los usuarios

Siguiendo con el orden de
preguntas, Rafael Merino habl6
sobre la histérica demanda de
ANEAC-FENAC sobre el color Gni-
co de las gruas...

“La publicidad en las gruas,
imagen corporativa, etc., pue-
de resultar inclusive peligrosa
para los usuarios de la via. No
olvidemos que pedimos alta vi-
sibilidad en nuestros vehiculos,
de ahi el color Unico de alta vi-
sibilidad y los paneles retro-
rreflectantes.  Consideramos
que ambos elementos son ab-
solutamente necesarios en ma-
teria de seguridad vial. Se tra-
ta de un vehiculo que se va a
parar muchas veces en la via
y en condiciones climatoldgi-
cas adversas. De noche los co-
lores oscuros no se perciben y
en condiciones de niebla, el
color blanco tampoco es apro-
piado. Por eso pedimos un co-
lor amarillo de alta visibilidad

21/09/14 14:43
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La Diputada del Blogue Nacionalista Galego durante su intervencion.

que, junto a los paneles retro-
rreflectantes, nos detecte e
indique una situacion de peli-
gro en la via, incrementando la
seguridad de los usuarios y de
nuestros propios conductores”.

Reparaciones
Insitu y tiempos de
respuesta

"Hoy en dia hay una gran
demanda por parte de las
compafias para que se reali-
cen las reparaciones insitu,
evitando de esta manera un
segundo servicio que significa-
ria un coste adicional para las
citadas companias. Estas exi-
gencias obligan al vehiculo y a
nosotros mismos a permanecer
mas tiempo en la calzada, de-
sarrollando una actividad que
no esta regulada, porque las

reparaciones deben realizarse
en un espacio cerrado y adap-
tado para ese trabajo. Sin em-
bargo las aseguradoras, que
son quienes tienen al cliente
mediante su poliza de asisten-
cia, estan marcando la forma
de actuar en las vias”.

Merino enlazé su respuesta
con los tiempos de actuacion...

"Los tiempos de respues-
ta en la retirada de vehiculos
se estan alargando y es lagico,
porque si se bajan los precios
en los contratos con las com-
pafnias, de algun lado tienen
que recortar las empresas.
;De donde lo hacen? De per-
sonal y vehiculos, que supo-
nen el coste mas importante.
Es muy sencillo: «yo te hago
el servicio pero voy a tardar
mas, porque como me pagas
menos, tengo que reducir mis
medios»".

Oligopolio del
mercado

"Todo esto se debe, conti-
nuando con las respuestas, a
que el mercado no es una con-
centracion, pero la pauta la
marcan las grandes companias.
Ellas son las que marcan el pre-
cio. Deciden quién tiene que re-
coger el vehiculo y quién no.
Nosotros opinamos que, si se
produce un accidente en el ki-
lometro cuatro y en el kilome-
tro seis tenemos una empresa
de auxilio en carretera, con los
medios adecuados para la reti-
rada del vehiculo, no podemos
esperar que venga otra del kilo-
metro 60 porque tenga un con-
trato de servicio con la compa-
fia aseguradora, y esto es lo que
esta sucediendo. La llamada en
caso de emergencia no se hace
a un centro especial como po-
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dria ser el 112, donde se coor-
dine todo lo concerniente a la
seguridad en la via, sino que se
tiene que llamar al nimero de
teléfono que la compania te fa-
cilita, que no siempre aporta la
solucion mas adecuada para la
realizacion del servicio. Esta es
la situacion real con las compa-
fias aseguradoras. Nosotros no
hacemos un contrato de presta-
cion de servicio en condiciones
iguales, jni mucho menos!, son
contratos de adhesion: ;O lo to-
mas o fuera!”.

Una situacion
complicada

Merino continu6é abordando
este importante tema...

"En esta situacion, las empre-
sas de auxilio en carretera, que
muchas de ellas tiene hipote-
cadas las propias empresas, sus
casas y los vehiculos, para po-
der trabajar, se encuentran en
la disyuntiva de cerrar y per-
derlo todo. Ante esto y después

de anos y anos trabajando y su-
friendo para conseguir tener una
empresa decente, seguimos ba-
jando los precios y aceptando
condiciones peores que en anos
anteriores. No sé hasta donde
vamos a llegar, pero como dato,
en el afo 2004 habia 3.800 em-
presas y alrededor de 17.000 ve-
hiculos; actualmente hay censa-
dos 9.000 vehiculos y alrededor
de 1.780 empresas que compren-
den aproximadamente el 85 por
ciento del auxilio en carretera”.

El problema de
la asistencia a
vehiculos pesados

"La asistencia a los vehiculos
pesados supone sin duda un gra-
ve problema. Al tratarse de em-
presas privadas, adquieren la ti-
pologia de grlas adecuada para
su zona de actividad, o bien las
que demandan las compaiiias ase-
guradoras. Tampoco hay que olvi-
dar el alto coste que supone un
remolcador para prestar asisten-
cia a vehiculos pesados. Una em-

presa deberia estar dotada con
un abanico de grdas para que en
todo momento pudiera prestar
su servicio de auxilio a cualquier
tipo de vehiculos, desde motoci-
cletas a trailers. Pero no es asi. El
negocio interesante para las com-
panias se concentra en la asis-
tencia a vehiculos ligeros. Para
pesados apenas existen tres com-
panias que lo cubran y no supo-
ne mas del diez por ciento del to-
tal de la asistencia. Esto nos lleva
a un grave problema, porque hay
camiones que se estan quedan-
do averiados o accidentados en la
carretera mas de 24 horas, con el
peligro de seguridad en la via que
esto conlleva”.

Seguro de asistencia
obligatorio para
vehiculos pesados

Sobre la asistencia a vehicu-
los pesados continu6 diciendo...

“Nuestra importancia a nivel
social es muy significativa. En
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algunas zonas de nuestro terri-
torio no hay proximidad con los
bomberos, simplemente no es-
tan porque no hay una concen-
tracion importante de poblacion
como para tener un parque de
bomberos a cinco kilémetros o a
diez... Pero siempre hay un ve-
hiculo grda y si no es asi, pue-
de pasar como hace unos afios
en la provincia de Huelva, que
tuvo que acudir desde Sevi-
lla una grda de estas caracte-
risticas, para levantar un au-
tobUs con pasajeros atrapados
bajo el mismo. Pensdbamos que
este tipo de situaciones ya ha-
bian pasado a la historia, pero
muy a nuestro pesar se volveran
a repetir. No tenemos capacidad
econémica para poder tener ve-
hiculos pesados en nuestras em-
presas y tampoco la exigencia
de las compaifiias de que asi sea.
Otra cosa seria que la propia Ad-
ministracion exigiese a todos los
vehiculos pesados que circulan
por nuestro territorio un seguro

Algjandro Gomez Alonso.

de asistencia en carretera, esto
paliaria muchos de los proble-
mas actuales y sin duda mejora-
ria la seguridad vial en nuestras
carreteras".

Un dnico dispositivo
de comunicacién en
las gruas

Para terminar su intervencion,
el Presidente de ANEAC-FENEAC
quiso hacer referencia a la diver-
sidad de dispositivos de comuni-
cacion que necesariamente tie-
nen que llevar nuestras gruas...

"Hemos solicitado que se tra-
baje en un Unico dispositivo de
comunicacion de servicios para
nuestras gruas. Hay sistemas
compartidos por diferentes com-
pafiias, pero otras tienen los su-
yos propios. Esto significa un gra-
ve problema de atencién cuando

vamos conduciendo la griua, por-
que nos obliga a llevar multitud
de aparatos, pdas, moviles, etc.
Pero volvemos a lo de siempre,
io lo aceptamos o0 nos quedamos
sin trabajo! A nuestras instala-
ciones puede llegar la solicitud
de servicios mediante el siste-
ma que sea, pero todos tienen
que ser compatibles con un dni-
co aparato que lleve la gria. Ha-
blamos de seguridad vial".

Rafael Merino termind ha-
ciendo una firme peticion a la
Administracion...

"La Administracion debe
concienciar o exigir a las com-
pafiias aseguradoras que se agi-
lice la retirada de vehiculos en
la via y que esta exigencia esté
por encima de los intereses
econémicos y empresariales de
las propias compafias".

Texto y fotos:

Julian Santamarina
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El Hospital de Parapléjicos de Toledo y
Paco Costas, reconocidos con los premios
Solidario y Honorifico, respectivamente.

El Premio de la Década, elegido por los ganadores de
las diez ediciones anteriores, recayd en un reportaje del
programa "Callejeros” de Cuatro titulado "Volver".

El Presidente de la Comision sobre Sequridad Vial y
Movilidad Sostenible del Congreso de los Diputados y
patrono de la Fundacion Linea Directa, Pere Macias, fue el

encargado de presidir el acto de entrega de los galardones.

En esta edicion se ha batido un nuevo récord
de participacion, con un 34,5% mas de trabajos
que el afo pasado, en concreto 1.326 (1.174
de prensa, 79 de radio y 73 de television).

AANEAC 4Lindd 26 @

El pasado mes de junio la Fun-
dacion Linea Directa entregd los
premios a los ganadores de la Xl
edicion de su Premio Periodistico
de Seguridad Vial. El evento, que
tuvo lugar en los Teatros de Canal
de Madrid, estuvo presidido por
Pere Macias, Presidente de la Co-
mision sobre Seguridad Vial y Mo-
vilidad Sostenible del Congreso de
los Diputados y patrono de la Fun-
dacién Linea Directa.

Los galardones cuentan con tres
categorias periodisticas (Prensa
escrita, Radio y Televisién) y otras
dos, el Premio Solidario y el Pre-
mio Honorifico, que reconocen la
labor y las iniciativas de aquellas
asociaciones, fundaciones y perso-
nalidades que han destacado por
su compromiso con la seguridad
en carretera. Todos los ganadores
reciben un premio en metalico de
10.000 euros, salvo el Premio Ho-
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norifico, que carece de dotacion
economica.

El jurado de esta edicion ha
elegido los trabajos de Pedro Soler
y Cristina Moreno, redactores de
Informe Semanal, de TVE, el equi-
po de redaccion de la revista Auto-
facil, y Vicente Herranz, presenta-
dor y conductor del programa "Luz
de cruce" de Cope Valencia, como
ganadores de las categorias de Te-
levisién, Prensa Escrita y Radio,
respectivamente. Ademas, han
elegido para alzarse con el Premio
Solidario y el Premio Honorifico al
Hospital Nacional de Parapléjicos
de Toledo y el periodista Paco Cos-
tas, respectivamente, cuyas candi-
daturas han sido propuestas por un
Comité de Expertos formado por
los ganadores de estas dos catego-
rias en pasadas ediciones.

Ademads, como gran novedad
de esta edicién y coincidiendo con
el cierre de las 10 primeras edi-
ciones, la Fundacion Linea Direc-

ta otorg6 el "Premio de la Década"
al programa Callejeros de Cuatro
por un reportaje titulado ‘Volver’.
El ganador fue elegido por los pre-
miados de las diez ediciones ante-
riores y recibié un premio Unico de
caracter honorifico y sin dotacion
econdmica.

Por su parte, Miguel Angel Me-
rino, Vicepresidente de la Funda-
cion Linea Directa, asegurd: “La
Fundacion Linea Directa quiere se-
guir actuando “‘Aqui y Ahora’, y por
eso este Premio es tan importante.
Reconocemos la labor de los perio-
distas que estan al pie del cafién, y
reconocemos el trabajo de institu-
ciones y fundaciones que no cejan
en su empefio porque la seguridad
vial no caiga en el olvido™.

Este afio se ha batido un nue-
vo récord de participacion, con un
total de 1.326 trabajos recibidos
(1.174 de prensa escrita, 79 de ra-

dio y 73 de televisién), lo que su-
pone casi un 34,5% mas que el afio
anterior y consolida al certamen
como una referencia en el ambito
del periodismo espafiol.

El jurado de la Xl edicion

El jurado de la Xl edicion, presi-
dido por Maria Segui, Directora Ge-
neral de Trafico, ha estado forma-
do por diversas personalidades del
mundo de la empresa, la adminis-
tracién y el periodismo:

« Flavia Rodriguez-Ponga, Di-
rectora General de Seguros y
Fondos de Pensiones.

e Pedro Guerrero, Presidente

de Bankinter.

« Maria del Pilar Gonzalez de
Frutos, Presidenta de UNESPA
(Unidn Espafiola de Entidades
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La mejor imagen del evento: Pere Macias, Pere Navarro, Maria Segui, Rafel Merino, Julio Agulld, General Benito Salcedo
y Francisco Salinero.

Aseguradoras y Reasegurado- « Vicente Jiménez Navas, Co- ria de Television en la edicién
ras). rresponsal en Nueva York de anterior de estos galardones.
) EL PAIS.
28 « Mar Cogollos, Directora de AE-
SLEME (Asociaci6n para el Es- » Pepa Bueno Marquez, Directora
tudio de la Lesion Medular Es- de "Hoy por Hoy" de Cadena SER.

ANEAC-FENEAC

pinal). « Javier Garcia Vila, Director de
Europa Press.

« Ernesto Saenz de Buruaga, Di-

rector de “La Mafiana” de Ca- « Angela Alcover, Periodista de ANEAC-FENEAC estuvo repre-
dena COPE. TVE. Ganadora de la catego- sentada por su presidente, Ra-

OVINVOLU|
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fael Merino y su vicepresiden-
te, Francisco Salinero, quienes
a su llegada estuvieron depar-
tiendo con Julio Agullo, direc-
tor de Linea Directa Asistencia.
Poco después el grupo fue am-
pliAndose hasta convertirse en
uno de los mas notorios de la ve-
lada. En el mismo se encontra-
ban Pere Macias, Presidente de
la Comision sobre Seguridad Vial
y Movilidad Sostenible del Con-
greso de los Diputados y patrono
de la Fundacién Linea Directa;
Maria Segui, Directora General
de la Direccién General de Tra-
fico; Benito Salcedo, General
Jefe de la Agrupacion de Trafi-
co de la Guardia Civil; Pere Na-
varro, ex Director General de la
DGT y Patrono de la Fundacion

Linea Directa, y los ya mencio-
nados, Julio Agulld, Rafael Meri- Julio Agullo, director de Linea Directa Asistencia, departe animadamente con nuestros
representantes.
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no y Francisco Salinero.

TresCom
Comunicacion
Florita @
Vallcaneras 29
Isabel Gémez

Fotos: Julian
Santamarina

Deizq. adcha:
Federico Fernandez
dela DGT,

Rafael Merino,
Francisco Salineroy
el General Salcedo.

AUXILIO EN CARRETERA 24 HORAS
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El Ministro Luis de Guindos junto a la Presidenta de UNESPA.

Asamblea de UNESPA vy
Memoria Social del Seguro

Antes de la presentacién de la ‘Memoria So-
cial del Seguro’ tuvo lugar la Asamblea Gene-
ral Ordinaria de UNESPA, donde se aprobaron la
Memoria de Actividades y las cuentas de la aso-
ciacion y se repaso la situacién y retos del sec-
tor. Gonzalez de Frutos indico que el sistema de

bienestar en Espafia debe cambiar, pero criticé a
quienes creen que el seguro defiende esta pos-
tura “con el Unico objetivo de hacer méas nego-
cio”. Asi, remarco la importancia del sector ase-
gurador para mantener el poder adquisitivo y la
calidad de vida de los ciudadanos en el futuro.
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Asamblea de UNESPA

La presidenta de la asociacion
abog6 por el ahorro a largo pla-
zo como complemento del actual
sistema de pensiones, aunque ad-
virtio que "el sistema fiscal espa-
fiol ha adolecido de poca sensibili-
dad hacia el ahorro finalista a largo
plazo". De este modo, lament6 que
no se haya hecho un mayor esfuer-
zo "por crear pilares de prevision
social complementarios al de re-
parto", aunque confia en que la
reforma fiscal en marcha "corrija
este defecto".

Por otro lado, destacd la im-
portancia de la comunicacion a
los contribuyentes de informa-
cién acerca de la pensién espera-
da, que "va a marcar un antes y un
después, porque van a tener idea
de lo que los productos de previ-
sién social pueden hacer por ellos
en términos de prestacion futura".
En este sentido, indicé que UNES-
PA ha desarrollado un "estandar de
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rentabilidad esperada, una "TAE"
propia del seguro".

Gonzalez de Frutos
preciso que en
Espana solo el 12% de
los trabajadores tiene
un sistema de prevision
complementario a
la pension

Asimismo, precisé que en Es-
pafia solo el 12% de los trabaja-
dores tiene un sistema de previ-
sién complementario a la pension
y apunt6 que "hay que conseguir
gue se dedique entre el 7% y 9%
de los ingresos a previsién futu-
ra", frente al 2% que supone ac-
tualmente.

En cuanto a la polémica surgi-
da acerca de la privatizacion de la
gestién de la sanidad publica, in-
dic6 que esta situacion ha dado

lugar a la creacion de "una vi-
sion maniquea del problema", en
la que la salud es publica o priva-
da, cuando "la salud es salud, sin
que importe si quien da la pres-
tacioén es un centro publico priva-
do". Respecto al Baremo de Au-
tos, recordd que el sector estd
a favor de su revisién periddica,
puesto que un modelo rigido aca-
ba por ser incapaz de adaptarse
a las circunstancias que regula,
desembocando en litigiosidad.

Tras esta intervencion, se
aprobaron por unanimidad la Me-
moria de Actividad y las cuentas
anuales de la organizacion. La
asociacion tuvo unos gastos de
6.759.935 de euros, frente a unos
ingresos de 6.949.119 euros, por
lo que se anotd un superavit de
189.184 euros.

Memoria Social

del Seguro

La intervencion de Luis de Guin-
dos, ministro de Economia y Com-
petencia, clausuré la presentacion
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ENCABO s.A.

Especialistas en construccion de plataformas portavehiculos
adaptables a todos los fabricantes de vehiculos

Cl. Camino de las Bodegas N° 15
28140 Fuente El Saz del Jarama
(Madrid)
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Fax : 91 620 13 85

E-mail: info@carroceriasencabo.com
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de la “Memoria Social del Seguro
2013’. El acto fue conducido por Pi-
lar Gonzélez de Frutos, presidenta
de la asociacion, quien destaco los
datos més relevantes de la Memo-
ria, que en esta edicién ha puesto
el foco en la contribucion fiscal del
sector asegurador a la Hacienda
Publica. Refirié asi que UNESPA ha
encargado a PwC una medicion de
la contribucioén tributaria del Segu-
ro. La recaudacion para el erario
publico en 2013 fue de 7.204 mi-
llones de euros, lo que supone el
4,9% del total de ingresos de la Ha-
cienda Publica. De esta cantidad,
3.158 millones corresponden a im-
puestos soportados por las asegu-
radoras, mientras que los 4.046
millones restantes son tributos re-
caudados. El impuesto de socieda-
des que grava los beneficios de las
compairiias representd 1.508 millo-
nes -incluyendo las retenciones so-
portadas-, lo que significa un 48%
de los tributos soportados. Esta ci-
fra representa el 6,8% de todo lo
gue ingresa el Estado a través de
dicho impuesto.
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El IVA soportado y no dedu-
cido es el segundo tributo, pues
supuso 1.020 millones. El seguro
no puede repercutir este grava-
men, por lo que no se puede de-
ducir posteriormente. Si se tiene
en cuenta el impuesto de socie-
dades y ese IVA que no se puede
repercutir, los impuestos pagados
suponen un 39% del beneficio de
las aseguradoras.

En cuanto a los tributos recau-
dados, la partida de mayor peso
procede del impuesto sobre las
primas de seguros y los recar-
gos que se destinan a financiar al
CCS, epigrafe que supuso 2.052
millones. Los impuestos recau-
dados representan casi el 13%
de la facturacién por primas. Por
cada 100 euros de primas que co-
bra el sector, genera un pago a
la Hacienda Publica en concep-
to de impuestos soportados de
5,66 euros, a los que hay que su-
mar 7,25 euros correspondientes
a los impuestos intermediados o
recaudados.

El sector retuvo
201 millones sobre
rendimientos del trabajo
y pago 87 millones por la
cotizacion a la Seguridad
Social de sus empleados

Ademas, hay que considerar los
impuestos ligados al empleo direc-
to e indirecto que se genera. El
sector retuvo 201 millones sobre
rendimientos del trabajo y pagé 87
millones por la cotizacion a la Se-
guridad Social de sus empleados. A
esto hay que afiadir los 521 millo-
nes desembolsados a esquemas de
previsién social a favor de los tra-
bajadores presentes o pasados de
cualquier empresa de Espafia que
disponga de beneficio social.

Papel inversor del sector

Gonzéalez de Frutos también re-
marco el papel inversor del sector,
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especialmente orientado a la renta
fija. “El principal beneficiario de
nuestra vocacion por la renta fija
es el emisor de deuda publica, el
Estado. Durante esas jornadas en
las que veia como los tradicionales
inversores del resto del mundo pa-
recian haber perdido la confianza
en sus titulos y la prima de riesgo
mostraba renuencia a moderarse,
nos ha visto a nosotros aumentar
nuestras posiciones en ese activo.
Y a nosotros nadie nos ha prestado
nada ni nos ha ayudado para que
hiciésemos esas compras”, mani-
festo.

Asimismo, se detuvo en el pa-
pel que desarrolla el seguro de
Crédito. Segun explicd, este se-
guro “esti detras de operaciones
mercantiles equivalentes al 10%
del PIB, un porcentaje que ha ba-
jado muy ligeramente con la cri-
sis. Son muy importantes las ope-
raciones de ventas exteriores que
se realizan con esa red de seguri-
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Hubo una gran asistencia a la presentacion de la "Memoria".

dad que aporta este producto, fun-
damentalmente con destino a pai-
ses de la Union Europea”.

También resalté la importancia
del seguro de Vida de amortizacion
de hipotecas, que “ejerce silencio-
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samente una funcidn social de gran
valor: estabilizar el patrimonio de
una familia que ha visto como al
menos uno de sus miembros acti-
vos ha fallecido cuando todavia es-
taba fuertemente endeudado”. Por
otro lado, destaco la rapidez de las
aseguradoras a la hora de abonar
los servicios del seguro de Dece-
s0s, pues un 10% de los siniestros
se abona en una semana y un 50%
de ellos se paga en menos de un
mes. Y sobre el seguro de Asisten-
cia en Viaje, especificé que mas de
la mitad de los siniestros son ac-

cidentes (17,3%) y enfermedades o
dolencias fortuitas (38,6%).

La importancia del Auxilio
en Carretera dentro
del ramo de Autos

La presidenta de UNESPA con-
cluyd su intervencion con la pre-
sentacién de un video acerca de
las virtudes del ahorro de previsién
para la jubilacion.

ANEAC-FENEAC acudi6é como
invitada a la presentacion de la
Memoria Social del Seguro, repre-
sentada por su Presidente, Rafael
Merino Calderén, quien al térmi-
no de la presentacién estuvo dia-
logando con diferentes responsa-
bles de entidades aseguradoras,
sobre la importancia del Auxilio
en Carretera dentro del ramo de
Autos.

Fuente: INESE

Fotos: Julian Santamarina

Los asistentes siguieron con atencion |as intervenciones de |os ponentes.
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La evolucion del sector de Auxi-
lio en Carretera debe significar una
mejora continuada de sus empre-
sas lo que, dada la situacién actual
de nuestra actividad, implica irre-
mediablemente promover un cam-

€volucion
del sector

bio de enfoque preventivo y estra-
tégico.

Este cambio debe suponer
un proceso gradual que conlleve
algo mas que Unicamente la me-

jora de los equipos empleados. Es
muy importante la actualizaciéon y
modernizacion de la flota, de los
medios que se emplean, de la se-
falitica..., pero jes eso suficien-
te? Rotundamente: no. ;De qué

¢De qué sirve la actualizacidn de nuestros equipos si no va acompafiado de una actualizacién de nuestros procesos?
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sirve la actualizacién de nues-
tros equipos si no va acompafa-
do de una actualizacion de nues-
tros procesos de trabajo? La clave
para generar un cambio efectivo
pasa, inevitablemente, por un in-
cremento de la formacién y pre-
paracion de los Operadores de Au-
xilio en Carretera.

En este sector se llevan a cabo
actividades consideradas de “alto
riesgo” o de riesgos especiales, no
s6lo para el propio operador sino
también para terceros, para los
equipos y vehiculos e incluso para
el medio ambiente.

Quiz4 quien esté dentro del
sector (especialmente aquellos

que llevan mayor tiempo) ni cai-
gan en la cuenta ni lo valoren
en su justa medida. Pero ;quién
piensa que no son tareas de alto
riesgo las recuperaciones de ve-
hiculos con posibilidad de caidas
de altura, los trabajos con vehi-
culos pesados (tanto subidos a
ellos como por debajo de los mis-

FORMANEAC 1?ESCUELA DE FORMACION

ESPECIFICA DEL AUXILIO EN CARRETERA A
NIVEL NACIONAL

FORMANEAC se consolida como la empresa de referencia en la formacion de operadores de auxilio en carretera, ya hemos cumplido un afio desde que comenzamos
este gran proyecto y vamos alcanzando los objetivos marcados, se han formado a 700 operadores en todo el territorio nacional y mas de 490 empresas han
confiado en nosotros para la formacion de sus trabajadores, contamos con el respaldo y apoyo de la Federacion Nacional de Empresas de Auxilio en Carretera
(FENEAC) y también de las Asociaciones que la conforman.

Que ofertamos:

* CURSOS DE FORMACION ESPECIFICA PARA EL AUXILIO EN CARRETERA ENFOCADOS A LA PREVENCION DE RIESGOS LABORALES
Y A LA PARTE TECNICA DEL MISMO.

° CURSOS PARA EMPRESARIOS Y DIRECTIVOS DEL SECTOR.
o ASESORAMIENTO A EMPRESAS EN MATERIA DE PREVENCION DE RIESGOS ESPECIFICA DEL SECTOR.
o MANUALES DE PROCEDIMIENTOS
PARA CONTACTAR.
Teléfono. 902.090.380/619509406

e-mail _info@formaneac.com

Pagina web www.formaneac.com
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mos), los trabajos con mercan-
cias peligrosas o el simple hecho
de exponerse a un atropello en
una autopista?

Desde FORMANEAC
creemos que las
empresas de Auxilio
en Carretera tienen
una importante
responsabilidad social

Seguro que los veteranos del
sector de Auxilio en Carretera tie-
nen mas de una mala experien-
cia 0 “anécdota” que contar o, tal
vez baste con revisar estadisticas
o noticias en los medios para cons-
tatar que los trabajos que se des-
empefian en nuestro sector conlle-
van una elevada carga de peligro
y un méas que lamentable resulta-
do cuando se materializan los acci-
dentes. Desde FORMANEAC cree-
mos que las empresas de Auxilio en
Carretera tienen una importante
responsabilidad social. Esta llega
tanto a sus operadores que salen
a realizar trabajos de auxilio (en
muchas ocasiones con riesgos gra-
ves) como a los clientes o conduc-
tores de las vias en general, pues-
to que una mala practica por parte
del operador puede conllevar un
accidente.

En nuestro sector
las empresas deben
evolucionar, deben

modernizar sus
equipos, pero sobre
todo deben mejorar
SuS procesos

Otros sectores han evoluciona-
do mas en esta materia creando

Perder la vista a la circulacion nos puede salir muy caro.

normas, guias o recomendaciones
de seguridad para evitar estas si-
tuaciones y, por supuesto, graves
sanciones frente a los incumpli-
mientos. En nuestro sector las em-
presas deben evolucionar, deben
modernizar sus equipos, pero sobre
todo deben mejorar sus procesos.
Todo ello en dos lineas principales:
mejor servicio y mayor seguridad.

FORMANEAC participa en este
proceso de evoluciéon necesario,
impartiendo cursos que permiten
aumentar la preparacion de los
operadores, especialmente en ma-
teria de seguridad.

Cada empresa es un mundo di-
ferente, pero todas tienen en co-
mun las actividades que realizan.
La formacion y preparacion de su

21/09/14 14:45
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Una simple manta para el cabrestante puede evitar graves dafios al operario si €l cable se parte.

plantilla es necesaria, es impres-
cindible, es clave. Pero recalca-
mos: debe ser especifica y adecua-
da, impartida por especialistas del
sector; no debe tener como obje-
tivo el mero cumplimiento formal
pues no sirve para nada. El objeti-
vo a alcanzar es formar de manera
efectiva al operador y los técnicos
de FORMANEAC estan preparados
para ello: son especialistas, pero
aun asi no dejan de mejorar en
sus conocimientos, nuevos anali-
sis, desarrollo de procedimientos,
etc..... Evolucionan.

¢Qué es una gran
empresa?

Una gran empresa (y no me re-
fiero al tamano) es aquella que
evoluciona afio a afio y mejora tan-
to sus procedimientos como la pre-
paracion de sus trabajadores. Es
aquella que se preocupa de verdad
por su personal y no s6lo como un
tramite. Es aquella que les prepa-
ra, forma y adiestra para que pue-
dan desarrollar sus tareas de la
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mejor y mas segura manera posi-
ble.

FORMANEAC considera la nor-
ma ISO 39001 de Seguridad Vial
coOmo un avance mas que puede
ayudar a la evolucion del sector.
Por ello participa y asesora acerca
de cudl es la mejor manera de im-
plantar dicha norma en las empre-
sas del sector, como complemento
de las formaciones y demas siste-
mas de seguridad implantados.

(Realmente es aconsejable re-
cortar gastos en cuestiones como
la seguridad y la formacion de
nuestros operadores? ;Es esa una
decision acertada? ;Permitira me-
jorar a la empresa?

“Nadie sabe el
secreto del éxito
para que triunfe

una empresa, pero
si sabemos qué
puede arruinarla”

Recuerdo que en mis tiempos
de estudiante en gestion de em-
presas, oi una frase que se me
queddé muy grabada: “Nadie sabe
el secreto del éxito para que triun-
fe una empresa, pero si sabemos
gué puede arruinarla”.

Aplicandolo a nuestra actividad
es evidente que la no inversion en
preparacién, medios y formacion
de los operadores es una apues-
ta demasiado arriesgada que pue-
de conllevar muy malos resultados.
Creo que la reflexién que todo em-
presario deberia hacer no es valorar
lo que cuesta, sino lo que aporta.

Lo que ayuda a nuestros tra-
bajadores, mejora el nivel de la
empresa, y por ende, mejora al
empresario..., hace que el sector
evolucione.

José Carlos Rodriguez.

Ingeniero Técnico.

Técnico superior y Auditor de PRL.
MBA.

carlos@formaneac.com

Fotos: Julian Santamarina
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Con la asistencia del presidente de ANEAC-FENEAC...

Asamblea General de EMAFAC

La reunion tuvo lugar en Antequera, hasta donde se

>
(7))
Q
3
o
Q)
Q
m
<
=
>
O

desplazaron numerosos socios andaluces

De izquierda a derecha: el guardia Eduardo Colomero, Javier Torres, Fco. Vadillo, Juan Carmona, el Capitdn José Antonio Montes,
Rafael Merinoy Toribio Carretero.

En nuestro primer numero de ANEAC DIGITAL, nos quedamos sin espacio

para hacer una breve referencia a la reunion celebrada en Antequera —

organizada por EMAFAC (Empresas Andaluzas Asociadas para el Fomento de

Auxilio en Carretera) y que dada su importancia, queremos retomar a pesar
del tiempo transcurrido.

Primero hay que destacar el esfuerzo personal realizado por diferentes
miembros de la ejecutiva andaluza (no queremos citar nombres para evitar
suspicacias por nuestro error u omision al olvidar alguno, aunque todos
saben quiénes fueron los principales artifices). No se dispuso de demasiado
tiempo, pero la respuesta de los socios fue optima.

OVINVOLU|
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La ocasién merecié el esfuer-
zo, una jornada informativa que
explicaba y desmenuzaba la méxi-
ma actualidad del sector: Nueva
Ley de Seguridad Vial, con la inclu-
sién de las propuestas de FENEAC;
renovacién del CNTC (con mayor
presencia que en anteriores oca-
siones), etc.

Representantes de mas de 50
empresas escucharon atentamen-
te la amplia exposicion presenta-
da por nuestro Presidente, Rafael
Merino, quien informé sobre la im-
portante gestion realizada hasta
la fecha. Han sido muchos afios de
trabajo y esfuerzo que con paso
firme nos acercan a nuestro princi-
pal objetivo: la ansiada y definiti-
va regulacién del sector.

La Agrupacion de Trafico
de la Guardia Civil
estuvo representada
por el Capitan José
Antonio Montes, Jefe del
Subsector de Trafico de
Malaga y por el Guardia
Eduardo Colomero,
Técnico en Transporte

Por su parte el Capitan José An-
tonio Montes, Jefe del Subsector
de Trafico de Malaga, intervino po-
niéndose a disposicion de cada so-

cio, para solventar cualquier duda
0 situacion que, estuviese en su
mano. Junto al Capitan, el Guardia
Civil, Eduardo Colomero Olmedo,
Técnico en Transporte, aportd sus
conocimientos y experiencia en su
interesante intervencion.

Previamente tuvo lugar la Asam-
blea General Ordinaria de EMAFAC,
cuya mesa estuvo presidida por
Rafael Merino Calder6n, presiden-
te de ANEAC-FENEAC, vy por Tori-
bio Carretero Redondo, presidente
de EMAFAC, interviniendo ademas,
Juan Carmona Arroyo, como vice-
presidente de la Asociacion Anda-
luza y actuando como secretario el
letrado Javier Torres Acemel.

Toribio Carretero Redondo,
como presidente de EMAFAC, abrid
la sesion, procediendo a ratificar
el acta de la asamblea anterior,
pasando a continuacion a tratar los
puntos del orden del dia.

Rafael Merino realizo
un minucioso recorrido
por los importantes
logros conseguidos por la
Asociacion en todos estos
anos

A continuacién tomo la palabra
Rafael Merino Calderén, realizan-
do un recorrido por los logros con-
seguidos por la asociacion en to-

dos estos afios. Abordd el asunto
de solicitar a la Direccion General
de Trafico la reapertura del Grupo
de Trabajo 42 (GT42) en el Consejo
de Superior de Seguridad Vial, rei-
terando la necesidad de aplicar las
medidas de regulacién y seguridad
(color y regulacién sector).

Seguidamente hablé sobre la
introduccion de especificidades
en la normativa administrativa de
transportes terrestres, tanto en la
Orden Ministerial que regula las
autorizaciones administrativas de
transporte, como en las del docu-
mento de control, del que estan
exentos los transportes de vehicu-
los siniestrados y averiados. Igual-
mente, también abord6 el tema
de la Inversién de la Carga Proba-
toria sobre los dafios producidos a
la mercancia (vehiculos) cuando
intervienen razones de seguridad
vial en su transporte.

Merino hablé también sobre la
implantacion por la normativa de
Trafico y Seguridad Vial de la Se-
fal V-24 y la actividad de Auxilio
en Carretera en los permisos de
circulacion.

Ley de Ordenacion de
transportes Terrestres y
Ley de Seguridad Vial

El presidente, con especial én-
fasis explic6 a los numerosos socios
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asistentes la importante labor de-
sarrollada por ANEAC-FENEAC en el
Consejo Superior de Seguridad Vial
y en el Comité Nacional de Trans-
portes, y por su intervencion di-
recta entre otras Administraciones
Publicas y ante el Congreso de los
Diputados y Grupos Parlamentarios
y en el Senado, lo que ha supues-
to los dos hitos mas importantes
hasta la fecha, Ley de Ordenacion
de transportes Terrestres (LOTT) y
Ley de Seguridad Vial (LSV):

Participacion en todo el trami-
te de la Ley de Ordenacion de los
Transportes Terrestres (LOTT) des-
de el Anteproyecto de la Ley hasta
el final con el resultado de la pu-
blicacion de la Disposicion Adicio-
nal Duodécima de la ley de modifi-
cacion de la LOTT.

Otro tanto se puede decir de
la reforma de la Ley de Seguridad
Vial que tras tramitarse en las Cor-
tes Generales y en la que se pre-
sentaron enmiendas defendidas
por los grupos parlamentarios de
CiU, PSOE y UPyD, aprobadas por
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Detalle de la mesa de ponentes.

unanimidad en el dictamen de la
Comisién del Congreso por lo que,
tras ser aprobado el texto de Ley y
publicado en el BOE el pasado ocho
de abril, nuestro sector quedara
regulado por Real Decreto.

“Para conseguir dichos logros,
el trabajo con los Grupos Parla-
mentarios ha sido intenso y a dia
de hoy hemos obtenido, no solo
tener una comparecencia progra-
mada ante la Comision de Seguri-
dad Vial y Movilidad Sostenible del
Congreso de los Diputados, sino
gue ademas se han publicado dos
proposiciones no de ley”.-Concre-
t6 Rafael Merino-

Albaran o documento
unificado

Su intervencion concluyé ha-
blando sobre las mesas de traba-
jo con las diferentes compafiias de
asistencia, que vienen realizan-
dose con frecuencia programada,

donde se ha avanzado principal-
mente en la confeccién de un al-
baran o documento unificado que
comprende el documento de con-
trol, presupuesto, orden de servi-
cio y albaran de carga.

Acto seguido el Sr. Carretero
confirio la palabra al letrado Javier
Torres al objeto de que informase
sobre el céntimo sanitario.

Céntimo Sanitario

El céntimo sanitario, en el que
La Directiva sobre los impuestos
especiales (Directiva 92/12 CEE
del Consejo, de 25 de febrero de
1992, afecta especialmente a los
hidrocarburos, como las gasolinas,
el gaséleo, el fueldleo y el que-
roseno. Esta Directiva fija las re-
glas relativas a la percepcion de
impuestos especiales en la Union.
No obstante, la Directiva prevé
que los hidrocarburos puedan es-
tar sujetos a impuestos indirectos
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indistintos del impuesto especial,
cuando se cumplen dos requisitos
(Articulo 3, apartado 2, de la Di-
rectiva): 1) Por un lado, el grava-
men debe perseguir una o varias fi-
nalidades especificas; 2) Respectar
las normas impositivas aplicables
en relacién con los impuestos es-
peciales.

Basandose en esta posibilidad
prevista por la Directiva Espafio-
la, estableci6 el Impuesto sobre
Ventas Minoristas de Determinados
Hidrocarburos ("IVMDH"), estando
destinado a financiar las nuevas
competencias transferidas a las
Comunidades Autbnomas en mate-
ria sanitaria, ademas de actuacio-
nes medioambientales. El IVMDH
estuvo en vigor (Ley 24/2001, de
27 de diciembre, de Medidas Fis-
cales, Administrativas y del Or-
den Social), entre 01/01/2002 y el
01/01/2013.

Transportes Jordi Besora, S.L.
abon6 en condicién de consumidor
final, un importe de 45.632,38.-Eu-

ros de IVMDH, entre 2005 y 2008.
El Tribunal Superior de Justicia de
Catalufia ha preguntado al Tribunal
de Justicia si el IVMDH es compati-
ble con la Directiva sobre los im-
puestos especiales.

En su sentencia el Tribunal de
Justicia declara que el IVMDH es
contrario a la Directiva sobre los
impuestos especiales.

Tal impuesto carece de fina-
lidad especifica, ya que segln el
Tribunal de Justicia, para ser es-
pecifica, una finalidad no debe ser
exclusivamente presupuestaria. El
aumento de la autonomia de un
ente territorial mediante el reco-
nocimiento de una potestad tri-
butaria constituye un objetivo pu-
ramente presupuestario, que no
puede, por si solo, constituir una
finalidad especifica. Por otro lado,
los ingresos del IVMDH, deben es-
tar afectados, a los gastos en ma-
teria sanitaria, de una mera moda-
lidad de organizacion interna del
presupuesto espafiol, y por tanto,

no basta para considerar que el
impuesto tiene una finalidad espe-
cifica.

El Tribunal de Justicia, persi-
gue una finalidad especifica, el
IVMDH deberia garantizar la pro-
teccion de la salud y del medio
ambiente. Los rendimientos de
dicho impuesto deberian utilizar-
se obligatoriamente para reducir
los costes sociales y medioam-
bientales vinculados al consumo
de hidrocarburos, de tal modo
gue existiera un vinculo direc-
to entre el uso de los rendimien-
tos y la finalidad del impuesto en
cuestion. Las Comunidades Au-
ténomas deben afectar los ren-
dimientos del IVMDH a los gas-
tos sanitarios en general, y no a
los vinculados especificamente
al consumo de los hidrocarburos
gravados. Ahora bien, tales gas-
tos generales pueden financiar-
se mediante los rendimientos de
toda clase de impuestos.
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Un socio durante €l
turno de preguntas.

Ademas, la normativa espafio-
la no establece ninglin mecanismo
de afectacion a fines medioam-
bientales de rendimientos del
IVMDH. No puede considerarse
que dicho impuesto tenga por ob-
jeto garantizar la proteccion del
medioambiente, a menos que su
estructura disuada a los contribu-
yentes de utilizar hidrocarburos o
que fomente el uso de otros pro-
ductos cuyos efectos sean menos
nocivos para el medioambiente.
Sin embargo, éste no es el caso en
el presente litigio.

La Generalitat de Catalunya y
el Gobierno Espafiol han solicitado

La asamblea fue seguida con
atencion por |os numerosos
SOCi0s asistentes.

OVINVOLU|
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El Capitan Montes responde a una de
las preguntas formuladas.

al Tribunal de Jus-
ticia que limite los
efectos en el tiem-
po de la presente
sentencia. El rendi-
miento del IVMDH
alcanzé trece millo-
nes de euros entre
2002 y 2011.

El Tribunal de
Justicia  recuerda
que la limitacién
en el tiempo de los
efectos de una sen-
tencia es una posi-
bilidad excepcional,
gue solo se abre
cuando se cumplen
dos requisitos, a sa-
ber, la buena fe, y
el riesgo de trastor-
nos graves.

A continuacion el letrado abor-
do preguntas y respuestas practi-
cas sobre los aspectos fiscales de
esta cuestién. La Agencia Espa-
flola de Administracion Tributaria
(AEAT) podra establecer mecanis-
mos voluntarios de compensacion
de cantidades a devolver por
IVMDH con cantidades a ingresar
por Renta o Sociedades. Todo ello
sin perjuicio de la comprobacion
gue la AEAT pueda realizar en los
impuestos sobre Sociedades y so-
bre la Renta.

Terminada la intervencién de
Javier Torres, se dio paso a los rue-
gos y preguntas de los asistentes, a
cuya finalizacion, se puso punto fi-
nal a esta provechosa jornada.

Julian Santamarina
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Con la participacion de Maria Segui y Pilar Gonzalez de Frutos...

Arag v la Fundacion Pons
presentan la campana: {Como
rellenar un parte de accidentes

de forma amistosa v segura?
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Deizquierda a derecha: M.2 Jesis Magro, Maria Segui y Pilar Gonzalez de Frutos.

La Compania ARAG, especialista en seguros de defensa
juridica, y la Fundacion PONS, entidad sin animo de lucro
comprometida con la seguridad vial, presentaron un estudio
gue revela que la mayoria de ciudadanos no saben rellenar
un parte correctamente. Por este motivo, ambas entidades
han presentado la campania “¢Como rellenar un parte de
accidentes de forma amistosa y segura?”

OV NVOLU
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Se trata de una campafia didac-
tica que propone diversas solucio-
nes, como una aplicacién movil,
una guia legal y un modulo de for-
macion, para concienciar a los ac-
tuales y futuros conductores sobre
la importancia de rellenar el par-
te correctamente y evitar posibles
implicaciones legales futuras. Se-
gun Mariano Rigau, CEO ARAG SE
Sucursal en Espafia: “Por nuestro
dia a dia, en ARAG somos conscien-
tes de los problemas que se en-
cuentran los conductores, por eso
hemos llevado a cabo esta cam-
pafia siguiendo la idea de uno de
nuestros empleados, que traba-
ja en defender los derechos de los
conductores en estas circunstan-
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cias y ve las dificultades por la fal-
ta de informacion”.

Mariano Rigau

Para Rigau: “Las soluciones
aportadas en esta campafia, ayu-
dan a los que se enfrentan a esta
situacion a estar preparados”.

La aplicacion movil “Declara-
cion Amistosa Accidente” esté dis-
ponible para Android y en la Apple
Store. La guia legal puede des-
cargarse en www.arag.es y Www.
fundacionpons.org. Asimismo, los
maodulos de formacién estaran dis-
ponibles en la plataforma facil.es
de Pons Editorial.

En el acto participaron, Maria
Segui, directora general de la Di-
reccion General de Trafico; Pilar
Gonzalez de Frutos, presidenta de
UNESPA; Mariano Rigau, CEO ARAG
SE Sucursal en Espafia y Maria Je-
sus Magro, directora de la Funda-
cion Pons.

Maria Segui,
directora

general de
la DGT

Para Maria Segui, directora
general de la DGT: “Estamos aqui
para apoyar de forma publica y
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ARAG
Fotos: Julidn Santamarina

notoria nuestro interés por erra-
dicar la epidemia de accidentes
de trafico. Hay méas de dos mi-
llones de accidentes anuales en
Espafia que afortunadamente no
tienen lesiones personales en los
gue no tiene que participar la
Guardia Civil o la policia auto-
némica, para los que son clave
la formacion e informacién con
el objetivo de desenvolverse en
estas situaciones”.

Maria Jesus Magro, directora
de la Fundacién PONS: “No co-
nocer qué tipo de victimas se
deben identificar o cémo indi-
car correctamente las circuns-
tancias del accidente, e incluso
en algunos casos aceptar indicar
otra persona como el conductor
contrario implicado en el acci-
dente, corrobora que muchos
conductores no conocen como
actuar después de sufrir un acci-
dente para resolver de forma ra-
pida y sencilla la situacion™.

AANEAC 41.indd 55

Pilar Gonzalez
de Frutos,
presidenta
de Unespa

Para Pilar Gonzalez de Frutos,
presidenta de Unespa: “El parte
amistoso es, junto con la tarjeta
sanitaria, el documento de seguros
més usado por clientes. Este do-
cumento ha agilizado los tramites
entre asegurado y aseguradora.”

Sondeo
realizado

El objetivo buscado con la ela-
boracion del sondeo era conocer
los principales problemas o incon-
venientes que los conductores en-
cuentran en el momento de relle-
nar el parte europeo de accidente,
también conocido como parte amis-
toso, tras haber sufrido un percan-

ce, pues a dia de hoy todavia hay
conductores que desconocen no
s6lo como debe rellenarse, sino
también qué implicaciones tiene.

El muestreo ha arrojado datos
sorprendentes como que mas del
60% de los encuestados consideran
gue es obligatorio llevar el com-
probante de disponer del seguro
en vigor, cuando hace varios afios
gue no lo es gracias a la consul-
ta telematica o més del 74% con-
sidera que es obligatorio firmar el
parte en el momento, cuando se
dispone de siete dias para comu-
nicar el accidente al seguro, por lo
que no es obligatorio firmarlo con
los nervios del momento o si no se
esté de acuerdo.

Otro dato llamativo es que cerca
de un 15% de conductores esta dis-
puesto a cambiar el nombre de la
persona que ha participado en el ac-
cidente, por no estar cubierto por el
seguro o por no perder los puntos.

Al acto acudié Rafael Merino, en
representacion de ANEAC-FENEAC.
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Adios a nuestro querido
socio y amigo

Marcelino Albalat...

El pasado 28 de agosto nos dejo nuestro querido amigo, Marcelino Albalat Mufioz,
fundador de Gruas Grufer y pionero en Madrid de dotar a sus gruas del color
amarillo tan demandado por su Asociacion. El bueno de Marcelino, siempre animoso,
contagiaba su espiritu joven a quienes le rodeaban.

Marcelino inaugurd la seccidn “Nuestros Socios™, en el nimero 19 de INFOANEAC.
Recuerdo, pocos dias después de su publicacion, durante una asamblea de AMEAC,
se acercO a mi y agarrandome con fuerza el brazo me confesé: “Me he emocionado
al leerlo, jgracias!™.

iGracias a ti querido amigo!, porque resulta muy facil plasmar sobre el papel las
vivencias de una persona como tu... tan llena de vida y de entusiasmo.

Te emociond tu reportaje y me lo contaste, sin duda fue el mejor regalo que me
pudiste dar. Ahora quiero ser yo quien te lo vuelva a ““regalar”, para que donde
estés te emociones otra vez, igual que nos pasa a nosotros cuando te recordamos.
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Fue de los pioneros en pintar sus grias de pesados en color amarillo...

GRUAS GRUFER:
30 ANOS DE ESFUERZO Y CALIDAD DE

SERVICIO

Marcelino Albalat: ““Este sector es muy bonito, pero hay que

Con esta vigja griia comenzd Marcelino en €l sector.

Como muchos jévenes de aquella
época, Marcelino Albalat a los 24
afios dejo su pueblo (Torremen-
ga de la Vera, en la provincia de
Caceres) para buscarse las ha-
bichuelas en Madrid. Atras que-
daron el algoddn, el tabaco y los
pimientos. Corria el afio 1964,
habia terminado la mili y su co-
raje le hacia sofiar con forjar-
se su propio destino lejos de la
agricultura. Empez6 en la cons-
truccién, pero dos afios después
ya tenia el carné de primera es-
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llevarlo en la sangre™

pecial y desde entonces hasta
ahora, su vida siempre ha esta-
do vinculada al camién. Después
de trabajar en varias empresas
(Gruas Gil, Talleres Gil, etc.) en
1977 crearon la Empresa GRUFER
entre varios compafieros de su
anterior trabajo. Después, en el
afo 1984 la empresa pasé a ser
propiedad exclusiva de Marceli-
no. Ahora es su hija Conchi quien
la dirige, aunque él sigue al pie
del cafion porque como dice: lo
lleva en la sangre.

TR e e e e e e e e e e e e e e e e
“Antes el trato con el
cliente era como si fuese
de tu propia familia”

GRUFER se dedica exclusivamen-
te al sector de los pesados, aun-
gue por compromisos con sus
clientes realizan algin servicio
para furgonetas. Ha transcurrido
muchos afios desde sus comien-
zos. Sobre el trato humano y la
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relacion con los usuarios y sus
clientes, Marcelino nos comentd:

—Antes el trato con el cliente era
como si fuese de tu propia fami-
lia. Ibas a por un camionero y se
sentia agradecido. Colaboraba en
todo con mucha cordialidad. Aho-
ra cuando acudes a realizar un
servicio, todo son trabas, lo pri-
mero que te preguntan es: ;quién
le manda a usted?, ;como va a
hacer esto? Como si fuéramos a
atracarle. Afortunadamente tra-
bajamos con clientes muy impor-
tantes desde hace muchos afios.
Nunca elegimos el camino de las
compafias y la verdad es que las
cosas nos marchan bastante bien.
También con los comparfieros de
otras empresas de toda la vida,
gue son competencia nuestra,
0jo, nos llevamos como si fuéra-
mos hermanos. Nunca nos hemos
quitado un cliente e incluso he-
mos acudido unos a otros cuan-
do ha hecho falta. Sin embargo
con la incorporacién al sector de
nuevas empresas la cosa ha cam-
biado. Su forma de actuar es mas
agresiva, parece que todo vale

Marcelino con su hija Conchi.

para acaparar el mercado. Con
esas empresas como es logico la
relacion no es tan buena.

Usted fue el primer empresario
en pintar sus gruas de color ama-
rillo, ¢qué le llevo a hacerlo?

—Al inicio nuestros colores cor-
porativos eran el azul y el blan-
co. Al renovar nuestra flota de
gruas decidimos adoptar el color
amarillo para todas ellas. Lo hi-
cimos sobre todo por seguridad
vial. Con los anteriores colores
en cuanto que caia un poco la luz
apenas se veian. Pienso que fui-
mos los primeros en pintar una
grua de pesados en color amari-
llo, al menos en la Comunidad de
Madrid y provincias préoximas.

¢Qué le pareceria que se regla-
menta el color amarillo para to-
das las gruas de auxilio rescate
en carretera?

—Me parece muy positivo, prime-
ro por seguridad vial y después
porque nos identifica a todo el
sector, dando una imagen profe-

sional y actual, que esté claro, ya
hemos alcanzado.

LN
“El adelanto que
hemos conseguido
desde los inicios hasta
ahora es tremendo, no
tiene nada que ver”

Marcelino fue de los primeros
socios de ANEAC. Después por di-
ferentes motivos eligi6 separarse
de la Asociacion, aunque recien-
temente ha vuelto a incorporarse
con mas ilusién que nunca. Sobre
este tema nos comenta:

—La Administracién es muy lenta,
pero en la ultima jornada infor-
mativa que se celebré en el hotel
Velazquez de Madrid (Publica-
do en nuestro nimero anterior)
estuvieron responsables de fo-
mento, Guardia Civil y Direccién
General de Trafico. Me di cuenta
del poder de convocatoria de la
Federacion y es la reunion mas
importante a la que he asistido
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sobre temas vitales que nos inte-
resan a todos los profesionales de
este sector. El adelanto que he-
mos conseguido desde los inicios
hasta ahora es tremendo, no tie-
ne nada que ver.

¢Dentro de ANEAC ha sido un so-
cio participativo?

—Siempre. Yo era el mas significa-
tivo dentro de los vehiculos pesa-
dos. Por eso cuando se realizé un
curso sobre pesados en ANEAC, lo
basamos en la experiencia, que
un compafiero mio y yo mismo,
teniamos en ese campo.

T T TR TR
“Ahora te sientas
en la cabina de una
grua y parece que
estas en tu casa”

¢{Cémo han cambiado los equi-
pos en este tiempo?

—Han cambiado como de la no-
che al dia. Ahora si viera una de
las grias con las que empecé,
pensaria que no vale para nada.
Sin embargo nos hemos recorrido
toda Espafa con ella y la verdad
es que hemos trabajado muchisi-

mo, eso si, pegando botes por las
carreteras y con unos medios muy
escasos. Ahora te sientas en la ca-
bina de una grda y parece que es-
tas en tu casa, con una tecnologia
impensable hace afios.

Gruas GRUFER tiene en la actuali-
dad ocho modernos vehiculos para
pesados. El mas pequefio es una
plataforma de 5400 kilos de carga
atil, que utilizan para transportar
furgonetas. Sus instalaciones tie-
nen una superficie de 1100 metros
y se encuentran en el Poligono In-
dustrial San Marcos de la localidad
madrilefia de Getafe.

LN
Conchi Albalat, hija
de Marcelino y actual
directora gerente de la
empresa:

“Mi padre ha trabajado
muchisimo, por la
noche, fines de semana,
fiestas.., y de nifia
apenas le veia”

La empresa esta ahora en ma-
nos de su hija, Conchi Albalat Si-

moén, aunque Marcelino, sigue
fiel a si cita diaria en GRUFER. La
plantilla la forman ocho trabaja-
dores y entre ellos reina una gran
cordialidad y confianza. Conchi
nos habl6 sobre los nuevos tiem-
pos del sector, recordando su ni-
filez mientras su padre pasaba ho-
ras y horas al volante:

—Mi padre ha trabajado muchisi-
mo, por la noche, fines de sema-
na, fiestas.., y de nina apenas le
veia. Ahora las cosas han cambia-
do, porque también lo ha hecho
la forma de trabajar. Tenemos
gente de noche y fines de sema-
na porque hay que dar servicio a
nuestros clientes las 24 horas del
dia.

Llevo en la empresa cerca de
20 afios, pero como responsable
desde los cinco o seis ultimos. Se
ha notado mucho la evolucion,
sobre todo desde la Uni6n Euro-
pea. Salen normativas nuevas a
las que te tienes que adaptar y
eso ha llevado la modernizacién
a muchas cosas. Ahora la compe-
tencia es muy agresiva y desgra-
ciadamente en muchas ocasiones
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TEL.: 936 822 269
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desleal. Antes éramos tres vy,
como te ha dicho mi padre, nos
llevamos muy bien, sin embar-
go con las nuevas empresas que
se han incorporado al sector, no
siempre puedes mantener un tra-
to cordial.

T
Marcelino: “Todos los
que tenemos gruas
tenemos que estar dentro
de la Asociacion. Animo
a todo el mundo a que
se apunte. Tenemos
que seguir trabajando
en la misma linea.
Hay que ayudarse
unos a otros y todos
saldremos ganando”

Para terminar pedimos a Marceli-
no Albalat que comentara lo que
quisiera sobre ANEAC y FENEAC.
Su ejemplo de lucha y superacién
pueden ser de gran utilidad para
todos sus compafieros.

—Todos los que tenemos gruas
tenemos que estar dentro de la
Asociacion. Animo a todo el mun-
do a que se apunte. Tenemos que

Marcelino junto a varios de sus conductores.

LR
“Hay que tirar para
adelante, este trabajo si
se cuida funciona bien”

seguir trabajando en la misma
linea. Hay que ayudarse unos a
otros y todos saldremos ganan-
do. Esta profesion es muy escla-
va. Que nadie piense que se va
a comprar una gria y va a estar
sentado, de eso nada. Hay que
trabajar duro, para poco a poco
modernizarse. No sirve de nada
echar marcha atras, yo no lo he
hecho en mi vida. Me ha costado
mucho esfuerzo pero al final me-
rece la pena.

Conchi continu6:

—Hoy en dia todo lleva a unirte, a
la fusion; lo hacen los bancos, las
grandes empresas. Al estar todo
tan globalizado, cuanto mas se
una la gente a todos los niveles,

U
Conchi: “Esta profesion
es muy bonita e
indispensable y por
eso es importante que
nos reconozcan”

se funcionara mejor. Hay mayor y
mejor comunicacion y unirse es el
futuro. Esta profesion es muy bo-
nita e indispensable y por eso es
importante que nos reconozcan.

Marcelino con el animo y entu-
siasmo propio de un chaval con-
cluyé:

—Yo siempre se lo dije a mis hi-
jos y a mucha gente, Madrid esta
en el punto geografico donde mas
trabajo va a haber para todos:
grias de remolque, de turismos,
talleres, todo lo relacionado con
nuestro sector. Madrid va a ser
una capital que de aqui a 15 afios
va a crecer y evolucionar el doble
y va a dar trabajo a todo el mun-
do. Repito que no hay que tener
miedo, hay que tirar para adelan-
te, este trabajo si se cuida funcio-
na bien. El dinero ahora esta ba-
rato, porque cuando yo empeceé
era una barbaridad, los créditos
estaban al 18% y ahora esta casi
regalado. El sector es muy bonito.
Tiene que gustarte, ojo y hay que
llevarlo en la sangre.

Descansa en paz amigo.

Julian Santamarina
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Segun un estudio elaborado por LeasePlan Lab

El mes de julio concentra la
mavyor cantidad de accidentes
de trafico de todo el afo
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=> El lunes es el dia de la semana con mas siniestros.

—> El paragolpes trasero es la pieza que mas se repara y el paragolpes
delantero, la que mas se reemplaza.

= El tiempo medio del coche en un taller por accidente de trafico
es de 4,2 dias.

=> Con el aumento de los desplazamientos debido al buen tiempo, a
la hora de salir de viaje los expertos de LeasePlan Lab aconsejan

revisar la presion de los neumaticos, distribuir bien la carga,
chequear el nivel de agua y aceite, haber estudiado la ruta a /

seguir antes y descansar de vez en cuando si el trayecto es largo.

El paragolpes trasero esla pieza que
mas Sse repara.

OVINVOLU|
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El mayor nimero
de accidentes se
producen en lunes.

Los meses de mayo, junio y julio son los de
mayor concentracion de accidentes de trafico, al
acumular un 27% del total de siniestros registra-
dos. En concreto, durante el mes de julio se pro-
ducen cerca del 10% de los accidentes de todo
el afo. Esta es la principal conclusiéon del estu-
dio realizado por LeasePlan Lab, para el que se
han analizado todos los siniestros sufridos du-
rante el pasado afio por los 73.000 coches que

componen la flota de LeasePlan en nues-
tro pais.

Respecto al dia de la semana en que
los conductores de vehiculos de empre-
sa registraron mas accidentes, la mayo-
ria de ellos (en un 20% de los casos) tu-
vieron lugar el lunes.

Dentro de los grados con que catalo-
ga la compaiiia los accidentes de trafico
(segun la intensidad del dafio y las pie-
zas afectadas), el estudio de LeasePlan
Lab demuestra que los mas frecuentes
son los de tipologia media, que tienen
lugar en un 43% de los casos. En este
tipo de siniestros, sobre todo se re-
gistran elevados dafos, que a veces
son simplemente estéticos pero afec-
tan al menos a un lateral del coche.
En segundo lugar aparecen las re-
paraciones de intensidad leve, que
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ocurren en un 27% de los casos y que incluyen
dafios que hacen referencia, como maximo, a
dos piezas del vehiculo.

Las piezas de los vehiculos mas afectadas
en los siniestros con vehiculos de empresa son 63
los paragolpes, tanto el delantero como el trase-
ro. El paragolpes trasero es la pieza que mas se
repara, con el 10% del total, seguido del delan-
tero en un 9,7% de los casos. Con porcentajes
algo mas bajos se encuentran las dos puertas la-
terales derechas, con un 6,6% para la trasera y
un 5,6% para la delantera.

Dentro de las intervenciones de carroceria, la
pieza mas reemplazada es el paragolpes delan-
tero (2,7%), al que siguen la matricula delantera
(2,1%), el anagrama trasero del modelo (2,1%) y
el piloto trasero derecho (1,8%). Con un 1,7%, el
paragolpes trasero cierra este top cinco de susti-
tucion de piezas en caso de siniestro.

Por culpa de estos accidentes de trafico, el
tiempo medio de estancia en taller se situa en
4,2 dias.

LeasePlan
TresCom Comunicacion
Ana Gémez Moral

Florita Vallcaneras/lIsabel Gomez

InfoANEAC
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€l nuevo curso nos deparara nuevos asuntos, pero también

supone la continuidad de otros que ya estaban en marcha

Estimados socios:

Ya es septiembre y pasado el
paréntesis para algunos y el aje-
treo para otros del verano, admi-
nistraciones y empresas retoman
su habitual actividad, e igual-
mente nuestra asociacion.

Tramitacién del Reglamento
General de Circulaciéon

El nuevo curso nos depara-
rd nuevos asuntos, pero tam-
bién supone la continuidad de
otros que ya estaban en curso.
Principalmente nos interesa,
tras la aprobacién de la modi-
ficacion de la Ley de Seguridad
Vial (Ley 6/2014), la tramitacién
del Reglamento General de Cir-
culacién que se encuentra en
un avanzado estado y la posibi-
lidad de regular nuestra activi-
dad por medio de un Real De-
creto, lo que ha sido el objetivo
casi fundacional de ANEAC-FE-
NEAC.

Regulacién de las
autorizaciones de transporte

También estaremos presen-
tes en la regulacién de las au-
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torizaciones de transporte me-
diante el proyecto de Orden
Ministerial por la que se regu-
la el régimen juridico de au-
torizaciones de transporte por
carretera y la modificacién del
Reglamento de la Ley Ordena-
cién de los Transportes Terres-
tres, que prepara el Ministerio
de Fomento desde hace mesesy
de la que nos dara traslado este
otofo. En relacién a estas nor-
mas, FENEAC ha propuesto al
Ministerio de Fomento, a través
de su participacion en el Comi-
té Nacional de Transportes por
Carretera, que todos aquellos
vehiculos que estén dedicados
al auxilio en carretera tengan
en todos los casos la considera-
ciéon de vehiculos pesados (bien
por su propia MMA superior a
3,5 t o bien por utilizar dispo-
sitivos de arrastre que en servi-
cio superardn sin duda la MMA
de 3,5 t) y requieran, por tanto,
que sus titulares cumplan con
los requisitos que la legislacion
de la UE prevé para este tipo
de empresas. Con ello se evita-
rian fraudes y la permanente
infraccién a la normativa tanto
de transportes como de trafi-
co, por lo que confiamos que el
Gobierno adopte medidas res-
ponsables y coherentes con la
legislacién vigente.

Modificacién del Reglamento
General de Vehiculos respecto
a los pesos y dimensiones
maximas de los mismos

Otro debate que estd abierto y
que afecta a nuestro colectivo de
empresas es la modificacion del
Reglamento General de Vehiculos
respecto a los pesos y dimensiones
maximas de los vehiculos, con la
propuesta de elevar la altura de los
camiones hasta 4,5 m y sus masas
a 44 t ANEAC-FENEAC esta siendo
muy activa en la defensa de los in-
tereses del auxilio en carretera en
este sentido y confiando en que el
sentido comun se imponga a los in-
tereses particulares de algunos sec-
tores empresariales e industriales,
ademas de estar promoviendo una
profunda revision del sistema de
autorizaciones complementarias
de circulacién que permitiese en
todo momento que los siniestros
de los camiones y trailers de esas
dimensiones no supongan un per-
juicio a los ciudadanos y a la segu-
ridad vial por lastres burocraticos.

Regulacién especifica de las
actuaciones en la carretera
de vehiculos y operarios

La regulaciéon especifica de
las actuaciones en la carretera
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de vehiculos y operarios también
esta en la agenda de este proéxi-
mo ejercicio, para lo que habra
que impulsar el grupo de traba-
jo creado la pasada primavera
con DGT y ATGC para el estableci-
miento de un protocolo de actua-
cion de los servicios y operaciones
de auxilio en carretera.

Reforma fiscal del Gobierno
(con la eliminacion de

facto del régimen de
estimacion objetiva del
IRPF y simplificado del IVA,
conocido por "médulos”

Por otro lado, asuntos como la
reforma fiscal del Gobierno (con la
eliminacion de facto del régimen
de estimacién objetiva del IRPF y

simplificado del IVA, conocido por
"modulos") y otras leyes y decre-
tos que estan en tramitacién tam-
bién precisaran de nuestro trabajo
y atencion para reducir, en la me-
dida de lo posible, su impacto ne-
gativo los autébnomos de nuestro
sector.

Feria de Santa Susanna

Por ultimo, esta cercana la fe-
cha de nuestra Feria a celebrar en
la localidad catalana de Santa Su-
sanna, a la que animo a todos los
socios a acudir, no sélo para que
sea un éxito como en anteriores
ocasiones, sino para fomentar el
contacto entre empresas, el dia-
logo y también la controversia de
ideas, que tanto nos aporta como
asociacion.

En definitiva, desde la secreta-
ria técnica continuaremos traba-
jando para que ANEAC-FENEAC
siga siendo el referente e interlo-
cutor de todo un sector empresa-
rial al que la asociaciéon ha ayuda-
do tanto a vertebrar y situar en la
realidad socio econémica, juridica
y politica de Espana.

Un afectuoso saludo a tod@s.

Estamos a disposicion de las
empresas de auxilio en carretera en:
ACTIO PROCESAL, SLP
C/ Maldonado 48 1°
Madrid 28006

emilio.abogado@hotmail.com
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IVECO DAILY 65C17

MARCA/MODELO: IVECO DAILY 65C17
MATRICULA; 7940DYF FECHA 12 MA-
TRIQULACION: 06/04/2006 CARAC-
TERISTICAS: grda porta vehiculos ca-
rrozado Monza, plataforma 6 metros.

Capacidad de carga 1 vehiculo. Carga atil 2275 kg. PRECIO:

17000€ + IVA - MIGUEL ANGEL 609172443

RENAULT MASCOTT 160.65

MARCA/MODELO: RENAULT
MASCOTT 160.65 MATRiCULA:
6864DYP FECHA 12 MATRICU-
LACION: 21/04/2006 CARACTE-
RISTICAS: griia portavehiculos
carrozado encabo, plataforma
5.5 metros. Capacidad de car-
ga 1 vehiculo. Carga atil 2425
kg. PRECIO: 17000€ + IVA - MI-

RENAULT MASCOTT 150.65

MARCA/MODELO: RENAULT

MASCOTT 150.65 MATRICULA:
6680FZM FECHA 12 MATRICULA-
CION: 29/01/2008 CARACTERIS-
TICAS: grua portavehiculos ca-
rrozado encabo, plataforma 6
metros. Capacidad de carga 1

vehiculo. Carga Util 2400kgs. PRECIO: 21000€ + IVA - MIGUEL

ANGEL 609172443

RENAULT MASCOTT 160.65

MARCA/MODELO: RENAULT
MASCOTT 160.65 MATRICULA:
4573DWN FECHA 12 MATRICULA-
CION: 23/02/2006 CARACTERIS-

TICAS: grta portavehculos ca-
rrozado Monza, plataforma 5.5
metros. Capacidad de carga 1 ve-
hiculo. Carga atil 2485kgs. PRE-
ClO: 17000€ + IVA - MIGUEL ANGEL 609172443

MERCEDES ATEGO 1517

MARCA/MODELO: MERCEDES
ATEGO 1517 MATRICULA:
MO030ZN FECHA 12 MATRI-
CULACIQN: 26/06/2000 CA-
RACTERISTICAS: grua porta-
vehiculos carrozado Cayvol,
plataforma 7 metros y cu-

chara, capacidad de carga para dos vehiculos, carga atil de

7770kgs. PRECIO: 18.000 + IVA - MIGUEL ANGEL 609172443

IVECO DAILY 65C17

MITSUBISHI CANTER

Se vende Grua Mitsubishi Can-

ter Ao Julio 2009, Kilémetros:

174.000.Carga Gtil 2.750 kg,

MMA 7.500 kg, Dotada con plata-

formay cuchara, Mando Multifun-

cién para todas funciones de la

plataforma, Abs, Airbag conduc-

tor, direccion asistida, A/A Precio 25000 € + IVA, Teléfono con-
tacto: 609 290 340

NISSAN PATROL

Se vende Nissan Patrol 2.8 6 CILINDROS CARROZADO FOIMA EN
PERFECTO ESTADO DE USO Y MANTENIMIENTO AL DIA, 273000 KM
ANO 1995. 8.900€+IVA. TELEFONO CONTACTO: RAUL 646977053.

NISSAN ATLEON 120

Se vende Nissan Atleon 120 SU PRECIO ES
18.000 € CONSTA DE PALAS PARA REMOL-
CAR UN SEGUNDO VEHICULO. PARA MAS IN-
FORMACION PONGASE EN CONTACTO AL TE-
LEFONO: 965 630 130/965 632 221

IVECO MH 260 E31

Se vende gréa Iveco MH260E31 afio 2000 con plataforma de
26000 kg y pluma Fassi F250 de 25 toneladas y cabrestante, pa-
las de arrastre que levantan 4 toneladas, litera. Interesados Ila-
men al 629 691 695

NISSAN CABSTAR
Se vende Nissan Cabstar afio 2004, 4500 Kg, plataforma, 420000

Km. Interesados llamen al 629 691 695

SE VENDE MERCEDES- REMOLCADOR 254

Abs, A/A, turbo alimentado, sistema antibloqueo, depdsi-
to de combustible de 400 litros, dispositivo de arrastre RING-
FEDER/85¢145.  Monta  neumaticos
385/65R22, 5-158L en 1°y 3° ejes con
vias A/P de 2100/1900 mm indices en 2°
eje 154/150m. Monta grua con horqui-
lla de suspension D.P./C22. D. Doble li-
tera, lineas de aire y luz. 2 cabrestantes
hidraulicos y plumin, dispone 52 rueda,
varios tipos de ufias, etc. Mantenimien-
to al dia, cambio por compra 4 ejes. Co-
lor amarillo. CONTACTO: Rall 646977053

MARCA/ MODELO: IVECO DAILY 65C17 MATRICULA: 2391DHB
FECHA 12 MATRICULACION: 04/03/2005 CARACTERISTICAS:
GrGa portavehiculos carroza-
do Monza, plataforma 6 metros
y cuchara, capacidad de carga
para dos vehiculos. Carga util
2110kgs. PRECIO: 17.500€ +
IVA - MIGUEL ANGEL 609172443

- PRECIO: 79000 €

MERCEDES ATEGO MODELO 923

MERCEDES ATEGO MODELO 923 ANO
2000, MATRICULADA EN ESPANA EN
2005 PLATAFORMA JACOBS PARA 2 CO-
CHES. BOLA DE REMOLQUE. MOTOR
6500 CC 231 CV TARA 5700KG MMA
9300KG 900.000KM. RECIEN PUESTO
EMBRAGUE Y PERFECTA DE MOTOR.
CABINA CON CAMA TELEFONO DE CON-
TACTO 649.477.637 PREGUNTAR POR
JUAN FELIX

SE VENDE IVECO

Se vende IVECO con 85.000 km, 4 ejes 6
x 4. Plataforma fija basculante, gria tras
cabina PALFINGER PK45.000 con horqui-
lla de arrastre marca Francal. Contactar
con Rafa al 608243555 o al 986262830. Precio a consultar.
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