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Queridos socios y amigos:

Hace 16 años, cuando fui elegido presidente por primera vez, me propuse 
como objetivo principal la regulación del sector, pero no a cualquier precio, sino 
dentro de una política de actuación dialogante, serena y responsable. Hemos 
recorrido mucho camino juntos, porque sin vosotros este esfuerzo no tendría 
sentido. Durante este tiempo hemos avanzado con paso fi rme, consiguiendo 
logros impensables en nuestros inicios. Ya somos considerados como un sector 
profesional y especializado que aporta una gran tranquilidad a los usuarios de 
la carretera. No somos muchos, en cuanto a cantidad, comparados con otros 
colectivos, pero nadie puede negar que nuestra labor resulta indispensable para la 
sociedad y así nos lo reconocen. 

Tenemos las puertas abiertas en las diferentes administraciones, donde nos 
escuchan y atienden nuestras demandas, aunque eso sí, no con la celeridad que a todos 
nos gustaría. Somos ANEAC-FENEAC y lo digo con orgullo porque nos hemos ganado a 
pulso ser los únicos representantes acreditados del sector de auxilio en carretera.

Entre otras peticiones, llevamos mucho tiempo solicitando a la Dirección General de Tráfi co un protocolo de 
actuación para nuestra actividad. Nos reunimos con ellos, junto a otros técnicos de la administración, aportándoles 
nuestro trabajo basado en los conocimientos y la experiencia acumulada en años y años de ayuda a los demás. Ahora 
meses después, ha visto la luz el borrador del demandado protocolo de actuación de la mano de la DGT. En el momento 
de escribir esta carta, nos encontramos puliéndolo, perfi lándolo, mejorando en lo posible un protocolo que sin duda nos 
benefi ciará a todos.

Nuestro trabajo va viéndose recompensado. Poco a poco conseguimos los objetivos por los que nos embarcamos 
en esta aventura. No desfallecer, yo no lo haré, aunque solo sea por cumplir la promesa que os hice hace 16 años y por el 
apoyo y confi anza que me habéis ofrecido durante todo este tiempo.

Hablando del nuevo número de INFOANEAC, ya vamos por el 42, quiero destacar la celebración de la VI Feria 
Internacional de Auxilio en Carretera. A pesar de que la economía no consigue despegar defi nitivamente, quiero agradecer 
a todos, socios, expositores, visitantes, colaboradores..., vuestra presencia y participación. Todos juntos sois el alma de la 
Feria. También quiero agradecer la contribución de cada una de las personas que ha hecho posible su organización.

También estuvimos en el Pleno Anual del Consejo Superior de Seguridad Vial, donde ANEAC es miembro 
permanente, exponiendo nuestras demandas que sin duda fueron escuchadas por todos sus componentes.

Acudimos a la DGT donde entregamos un reconocimiento a su Directora General, manteniendo seguidamente una 
importante y fructífera reunión de trabajo.

Nuestra labor no siempre se ve, pero está ahí. Días, semanas, meses y años dedicados a nuestra Asociación. Un 
trabajo duro y que desgata. Pero cada mañana, con ánimos renovados retomamos nuestra actividad con la fuerza y el 
aliento que nos dais vosotros, nuestros socios y amigos. Hace 16 años nos marcamos un objetivo y lo vamos a cumplir.

Gracias por vuestra fuerza y confi anza

 Rafael Merino Calderón
Presidente de ANEAC-FENEAC

FENEAC es miembro  de (Federación Internacional de Especialistas en Rescate), organismo que cuenta con representantes en el Parlamento Europeo. Son miembros de IFRS 
Alemania, Gran Bretaña, Países Bajos, Bélgica, Finlandia, Suecia, Noruega, Dinamarca, Suiza, Italia, Francia, España, Estados Unidos de América y Emiratos Árabes Unidos.

EDITA: FENEAC. C/. Juan Hurtado de Mendoza, 5 - semisótano • 28036 MADRID • Telf.: 902 34 56 70.• Fax: 91 761 35 81.
www.aneac.com •  e-mail: aneac@aneac.com

CONSEJO EDITORIAL: Rafael Merino Calderón, Mª Carmen Ricart, Francisco Salinero, 
DIRECCIÓN: Julián Santamarina. COLABORADOR: Antonio Carrera. REDACCIÓN Y CORRECCIÓN: Javier Santamarina. 
MAQUETACIÓN: Mely Simón. REALIZACIÓN Y DISEÑO GRÁFICO: SANTAMAR PUBLICACIONES, S.L. Tel.: 608 263 999. 

e-mail: infoaneac@telefonica.net  
 

Esta publicación, no puede ser reproducida ni en todo ni en parte, sin previa autorización. 
La revista no se identifi ca necesariamente con la opinión de sus colaboradores.

FEDERACIÓN NACIONAL DE EMPRESAS DE AUXILIO EN CARRETERA





V
I Feria

 InfoA
NE

A
C

6 

El pasado cuatro de octubre fi -
nalizó la VI Feria Internacional de 
Auxilio y Rescate en Carretera. Por 
Santa Susanna pasaron numero-
sos socios de ANEAC-FENEAC que 
siempre, edición tras edición, nos 
premian con su presencia. Fueron 
días de trabajo. Múltiples activida-
des se agolpaban en una apretada 
agenda: Formación, demostracio-
nes, jornadas.  Al día le faltaban 
horas para empaparse de toda la 
oferta ofrecida por los organiza-
dores. Pero como siempre digo, lo 
más importante, el verdadero es-
píritu de la Feria, es sin duda el 
encuentro entre sus socios. No ol-
videmos que la Feria Internacional 
de Auxilio en Carretera se creó con 
ese fi n, de ahí su carácter especial 

que la diferencia de todas las de-
más. A lo largo de los años por el 
recinto ferial han pasado ya va-
rias generaciones de socios. Abue-
los que han dado paso a sus hijos y 
estos que además acuden acompa-
ñados de sus nietos. Siempre con 
el mismo fi n: el reencuentro entre 
amigos de todas las partes de Es-
paña.

Pero para que una Feria de esta 
magnitud pueda celebrarse, es ne-
cesaria la presencia y colabora-
ción de las empresas proveedo-
ras. Sin ellas sería imposible y por 
eso, desde estas páginas queremos 
agradecer un año más su esfuerzo 
y confi anza en nuestro querido co-
lectivo.

Exceptuando la primera, IN-
FOANEAC ha estado presente en 
todas sus ediciones y a nuestro hu-
milde entender, esta Feria ha sido 
la mejor de las celebradas hasta 
la fecha. Ha sido la mejor por pre-
sencia de nuestros socios; ha sido 
la mejor por la asistencia de em-
presas del sector no vinculadas a 
ANEAC-FENEAC (más de 100); ha 
sido la mejor por la variedad de 
actividades ofrecidas, cursos de 
formación, demostraciones de 
rescates, jornadas de prevención 
y seguridad vial, etc.; ha sido la 
mejor por la asistencia de repre-
sentantes de compañías asegura-
doras, compañías de asistencia y 
clubes automovilísticos; ha sido la 
mejor por el compromiso que han 
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AUTORIZACIÓN: CM/VFU 070

Tuvo lugar el pasado mes de octubre en Santa Susanna…

VI Feria Internacional de 
Auxilio en Carretera

Mejorando cada año

El Alcalde de Santa Susanna inaugura la VI Feria.
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tenido con nuestra "gran familia", 
importantes personalidades polí-
ticas y académicas; ha sido la me-
jor por las novedades ofrecidas y 
el esfuerzo económico realizado 
para estar presentes una edición 
más de todos los proveedores que 
acudieron fi eles a la cita bianual.

Desde estas páginas gracias a 
todos por vuestra presencia y com-

promiso y muy especialmente a la 
ejecutiva de ANEAC-FENEAC, quie-
nes con su esfuerzo, dedicación 
y tesón, han logrado una edición 
más, que este sueño que se inició 
hace ahora más de 12 años, sea una 
realidad. 

Tampoco queremos olvidar a los 
representantes de Santa Susanna, es-
pecialmente a su Alcalde, Joan Cam-

polier y a su Regidora Delegada de 
Policía, Ana Belén Chávez, quienes 
un año más nos han ofrecido todo 
su cariño y proximidad, haciendo de 
esta bella localidad Barcelona un ma-
ravilloso lugar de encuentro para to-
dos sus visitantes. 

Esperamos seguir mejorando y 
que la próxima Feria sea aún me-
jor.
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Stands en la Feria
Como en ediciones anteriores la Feria contó con la 

presencia de primeras marcas fabricantes de camio-
nes y carrocerías, así como compañías de asistencia, 
clubs automovilísticos, empresas de seguros. Del mis-
mo modo, no faltaron a esta cita empresas de otros 
sectores como informática, telecomunicaciones o ves-
tuario profesional, entre otros sectores de actividad.

Las empresas participantes en esta  VI Feria Interna-
cional de Auxilio y Rescate en Carretera fueron:

NEEB (PROLUX), FOIMA S.A., EUROGRUAS, CARBÓ 
TECHNOLOGIES, ISUZU, VEMASUR, RENAULT, PAVE-

LLI, TARSOMAN, INVESTEL, EUROLLOYD, LAMB-
DA, AUTODRAIN, SEVTRONIC, RASMUS MARINE, 
FORMANEAC, TCN24 SPAIN, SEMIRREMOLQUES 
ROJO, REFUELS LIMITED, MAN, VALSAT EQUIPA-
MIENTOS, S.L.L. y TOMTOM.
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Primera grúa en 
Cataluña adaptada 
a la normativa 
propuesta a la 
DGT en materia de 
seguridad vial

La Ral Grues presentó durante 
la celebración de la VI Feria Inter-
nacional de Auxilio en Carretera, la 
primera grúa V-24 en Cataluña adap-
tada a la normativa propuesta a la 
DGT en materia de seguridad vial. Al 
acto acudió el Responsable de Gestió 
del Trànsit, Jean Charles Peña, quien 
animó a todos a seguir la iniciativa 
marcada por esta prestigiosa y pio-
nera empresa, ubicada 
en Sant Pau de Segúries, 
Girona.

Una grúa  adaptado 
a la exigencia del RGC 
(Reglamento General 
de Circulación), inten-
tando evitar la exposi-
ción al riesgo de atro-
pello y asegurándonos 
de que la zona donde 
se presta el servicio es 
segura.

La motivación de La 
Ral Grues incorporan-
do este vehículo a su 

fl ota  es prevenir 
que se produzcan 
más muertes de 
conductores de 
grúas en carrete-
ra, mientras rea-
lizan las tareas de 
retirada de vehí-
culos accidenta-
dos o averiados en 
la vía, y se mejo-
re la visibilidad de 
los vehículos dota-
dos de la Señal V24, incorporando 
los siguientes elementos:

– Marcado del contorno del ve-
hículo con material retrorefl ectan-
te, siendo dicho material en for-
ma de franjas inclinadas de colores 
blanco y rojo, de forma alternati-
va. Marcando el 80 % del ancho y 
largo del vehículo. 

– Color AMARILLO de todo el 
conjunto del vehículo, por ser uno 
de los colores que favorece la visi-
bilidad en la seguridad vial tanto 
de día como de noche y en condi-
ciones climatológicas adversas.

– Iluminación LED frontal y tra-
sera.

Los responsables de la iniciativa de La Ral Grues, acompaña-
dos en el centtro, Jean Charles Peña y Victor Docon.

La ejecutiva de ANEAC-FENEAC apoya la inciativa de La Ral.
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Actividades
Para esta edición, la VI Feria 

contó con dos frentes de opera-
ciones: el propio recinto ferial y el 
hotel Aqua Marina.

En el recinto ferial, tras la in-
auguración de la Feria por el Al-
calde de Santa Susanna, Joan 
Campolier, se desarrollaron dife-
rentes actividades ofrecidas por 
las empresas participantes: Isu-
zu presentó su nueva gama de ca-
miones. Autodrain nos enseñó con 
los repostajes erróneos, a hacer 

dinero con el combustible conta-
minado. Juan Blach, Responsable 
Territorial de TomTom, nos habló 
sobre TomTom Telematics para los 
servicios de auxilio en carretera. 
Grúas Mallorca y FORMANEAC aca-
pararon la atención de los profe-
sionales con demostraciones sobre 
cómo llevar a cabo correctamente 
diferentes situaciones de auxilio y 
rescate.

En el hotel Aqua Marina, FOR-
MANEAC impartió cursos de te-
le-operadores y cursos de nivel 1 

para operadores de 
auxilio en carrete-
ra. También tuvo 
lugar la Jornada 
de Seguridad Vial y 
Normas ISO 39001, 
donde tras la in-
auguración y pre-
sentación por par-
te del presidente 
de ANEAC-FENEAC, 
Rafael Merino Cal-

derón, intervinieron Xavier All-
mirall i García, subdirector del 
Servei Català de Trànsit; Manuel 
Bestraten, director provincial del 
Instituto Nacional de Seguridad e 
Higiene en el Trabajo; Jaime Fon-
tanals Rodríguez, director de rela-
ciones institucionales de AENOR y 
por último, José Carlos Rodríguez, 
director técnico de FORMANEAC. 
Antes de fi nalizar se entregó a 
Grúas Mallorca la Certifi cación ISO 
39001 Sistemas de Gestión de la 
Seguridad Vial, siendo la primera 
empresa de Auxilio en Carretera 
en obtener dicha certifi cación. Fi-
nalmente la jornada fue clausura-
da por el Alcalde  de Santa Susan-
na Joan Campolier, quien resaltó 
las interesantes charlas ofrecidas 
por los diferentes ponentes, ani-
mando a los numerosos asistentes 
a continuar trabajando en bene-
fi cio de sus empresas, en una la-
bor tan necesaria para la sociedad 
como es el auxilio en carretera.

Tirea organizó una reunión 
con los representantes del 

sector aprovechado su visita 
a la Feria.
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Visita a Barcelona
Como viene siendo habitual, la 

organización de la VI Feria ofre-
ció a sus visitantes una interesan-
te excursión, que en esta ocasión 
se centró en la Ciudad Condal, vi-
sitando el Museo Nacional de Cata-
lunya, la Feria de la Cerveza y tras 
una comida típica catalana, los in-
teriores de la Sagrada Familia. Sin 
duda una inolvidable experiencia 
para todos los asistentes.
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Cena de 
confraternización 

y entrega de 
reconocimientos

El broche fi nal a la VI Feria In-
ternacional de Auxilio en Carretera 
lo puso una vez más la tradicional 
cena, donde todos, empresarios 
del sector, proveedores..., en de-
fi nitiva socios y amigos de la gran 
familia que forma ANEAC-FENEAC, 
disfrutaron en feliz compañía de 
una espléndida velada. 

Queremos agradecer el 
apoyo y compañía que nos 
brindaron con su presen-
cia,  Pere Macias i Arau, Di-
putado por Barcelona de CIU 
en el Congreso y Presidente 
de la Comisión sobre Seguri-
dad Vial y Movilidad Soste-
nible en la misma Cámara; 
Jordi Jané i Guasch, Dipu-
tado por Tarragona de CIU y 

Portavoz de la Comisión sobre Se-
guridad Vial y Movilidad Sosteni-
ble en el Congreso de los Diputa-
dos, quien acudió acompañado de 
su esposa; Adriá Puigpelat Marín, 
Jefe provincial de Tráfi co de Bar-
celona, además de los máximos re-
presentantes del Ayuntamiento de 
Santa Susanna. A todos ellos desde 
estas páginas nuestro mayor agra-
decimiento.

Finalizada la cena tuvo lugar la 
entrega de reconocimientos, por el 
apoyo a ANEAC en su constante la-
bor en pro de la regularización del 

sector de Auxilio en Carretera, a 
los Diputados anteriormente men-
cionados, Pere Macias y Jordi Jané, 
así como a la Dirección General de 
Tráfi co, recogido por Adriá Puig-
pelat. También se entregaron re-
conocimientos a todas las empre-
sas expositoras de la Feria, por su 
constante colaboración y compro-
miso con ANEAC-FENEAC, ya que 
sin su aportación sería muy com-
plicado llevarlas a cabo. 
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Para terminar, se dieron tres re-
conocimientos especiales por la la-
bor que vienen desempeñando en 
su labor profesional y siem-
pre en benefi cio del sec-
tor, a FORMANEAC, recogi-
do por Manuel Fernández 
Luque. El segundo estuvo 
dirigido a Emilio Domín-
guez del Valle, abogado de 
ANEAC-FENEAC, por su de-
dicación y profesionalidad 
al servicio de nuestro co-
lectivo. Y el último y 
permítanme más emo-
tivo, al menos para mí, 
puesto que fui el bene-
fi ciario, a Julián San-
tamarina, director de 
esta publicación y res-
ponsable de comunica-
ción de la Asociación-
Federación, en, según 
reza en su inscripción: 
"Reconocimiento a su 
implicación, compro-
miso y calidad en los 
trabajos publicados, 
además de su valiosa 
aportación en la in-
formación específi ca 
del sector de auxilio 
en carretera". Gra-
cias de corazón en lo 

personal y a todos por vuestra par-
ticipación en lo institucional, por-

que sin vuestro esfuerzo este sueño 
bianual no sería posible.

Julián Santamarina
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La prevención, motor de 
excelencia empresarial

Manuel Bestratén Belloví
Consejero Técnico del Instituto Nacional 

de Seguridad e Higiene en el Trabajo

Cual fue mi sorpresa en el Con-
greso bianual de ANEAC el día tres 
de octubre pasado en Santa Su-
sanna, al que acudí invitado para 
hablar de “Prevención y Excelen-
cia”, en comprobar que allí todo 
respiraba “excelencia”: la organi-
zación del evento empresarial fo-
calizado sobre la prevención de 
riesgos laborales (PRL), el conteni-
do y la calidad de las ponencias,… y 
por supuesto, el trato recibido.  Se 
sabía bien qué era eso de cuidar los 
detalles para responder a las nece-
sidades de las personas con las que 
nos relacionamos y superar sus ex-
pectativas. Y es que en ese ir más 
lejos de lo normalmente esperado 
radica el secreto de la “Ex–celen-
cia”. No podía ser de otra manera 
en un sector de empresas de servi-
cios liderado por ANEAC que tiene 

la convicción de que la excelencia 
no es un lujo, sino una necesidad. 
Una garantía para la pervivencia 
empresarial ante un mundo globa-
lizado y tremendamente competi-
tivo en el que solo los mejores po-
drán sobrevivir. 

Pero alcanzar la excelencia re-
quiere conjugar totalmente “com-
petividad” y “responsabilidad”, 
términos a su vez estrechamente 
interrelacionados. Solo quienes de-
muestren tener comportamientos 
socialmente responsables ante tra-
bajadores, clientes, proveedores y la 
misma sociedad podrán llegar a ser 
excelentes. Y si desarrollan al mis-
mo tiempo dos aspectos esenciales 
determinantes de la competitividad: 
una alta capacidad innovadora para 
dar una respuesta ágil y de calidad 

a las demandas existentes o poten-
ciales, y la formación permanente 
del equipo humano que vaya a ha-
cerlas posibles. Es precisamente en 
ese aporte abierto y creativo de los 
miembros de la organización en don-
de radica una de las claves del éxito 
empresarial. Pero para conseguirlo 
las personas deben sentirse queri-
das y respetadas por la empresa, la 
cual ha de velar para que las condi-
ciones de trabajo que esté ofrecien-
do, incluida la seguridad y salud la-
boral, sean muy dignas. Ello solo es 
posible mediante un liderazgo trans-
formador de directivos y mandos al 
servicio de las personas y de la orga-
nización, unido a la profesionalidad, 
participación e implicación de los 
trabajadores en sus cometidos. En-
tonces será posible que las personas 
puedan dar lo mejor de sí mismas, 

de Seguridad e Higiene en el Trabajo
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identifi cándose con los objetivos e 
intereses de la organización.

Generalmente, los ámbitos de 
mayor riesgo laboral o industrial, 
como el sector minero, químico, 
aeronáutico o nuclear han sido tra-
dicionalmente punteros en mate-
ria de seguridad laboral. ¿Será por-
que tienen mucho que perder si no 
controlan debidamente sus ries-
gos? Es evidente que cuando los 
costes de la no prevención son al-
tos y éstos se evidencian con clari-
dad, se genera una mayor concien-
cia del riesgo y de la necesidad de 
prevenirlo. El auxilio en carretera 
es también una actividad muy peli-
grosa, requiriéndose de un riguro-
so control de los riesgos laborales 
existentes con gran profesionali-
dad. Se está expuesto continua-
mente a los riesgos laborales via-
rios por vivir en la carretera, los 
equipos, utillajes de trabajo y pro-
cedimientos de actuación son tam-
bién peligrosos, y además, ha de 
intervenirse con celeridad ante si-
tuaciones muchas veces especial-
mente adversas. Solo con un alto  
compromiso por la seguridad la-
boral, interiorizada en la cultura 
empresarial, y con personal muy 
competente, pueden alcanzar-
se de forma natural los compor-
tamientos excelentes esperados. 
Muchos, afortunadamente, son ya 
conscientes de ello. Son las em-
presas líderes del sector, presen-
tes algunas de ellas en este Con-
greso y que con su ejemplo marcan 
el camino a seguir.   

¿Pero hasta qué 
punto la prevención 
de riesgos laborales 
es factor clave de ex-
celencia en un mundo 
con notorias carencias 
de cultura preventi-
va y que es vista más 
como exigencia legal 
que como valor?  Pues 
bien, hemos podido 
demostrar en recien-
tes investigaciones en 
centenares de empre-
sas excelentes del país 

(sin accidentes laborales, sin regu-
laciones de plantilla, con distinti-
vos de calidad y excelencia, y en 
crecimiento), en plena crisis eco-
nómica, que existe una correlación 
lineal directa entre la prevención 
de riesgos laborales que desarro-
lla una organización y el nivel de 
excelencia empresarial alcanzado. 
Tales empresas tienen unas pecu-
liaridades que las hacen acreedo-
ras de su éxito, incluso en periodos 
difíciles. Sus motivaciones hacia la 
PRL son, a diferencia de empresas 
vulgares, el poder alcanzar mejor 
objetivos como  la mejora de la ca-
lidad de sus procesos y de su pro-
ductividad, la reducción de costes 
y  el logro de la excelencia a tra-
vés del respeto a valores morales, 
cuidando a las personas en su tra-
bajo. Tres elementos diferenciales 
comunes detectados en su gestión 
empresarial son:

• Su gestión está orientada a la 
gestión del cambio y a la inno-
vación

• Cuentan con programas que po-
tencian el liderazgo y la comu-
nicación

• La gestión del personal es es-
pecialmente cuidada, con polí-
ticas de desarrollo humano, de 
reconocimiento, y de implica-
ción con la misión y visión em-
presarial.

Y por otro lado, elementos ca-
racterísticos de la PRL que desa-
rrollan son:

• El considerable compromiso de la 
dirección con su implicación di-
recta en actividades preventivas.

• La integración de la PRL en to-
das las decisiones y actividades. 

• Formación continuada a todo 
el personal para desarrollar sus 
competencias, disponiendo de 
procedimientos operativos en 
todas las tareas críticas.

• Revisiones periódicas sistema-
tizadas de lugares de trabajo 
y tareas, investigándose todos 
los accidentes para aprender 
de sus lecciones, y

• Fomento de  incentivos en PRL.

¿Cómo entonces podemos apro-
vechar tal sinergia para potenciar 
una PRL efectiva en pro de la Ex-
celencia? Para empezar, es necesa-
rio que seamos conscientes que la 
excelencia se construye cimentan-
do bien el proceso de cambio, re-
defi niendo los valores de la organi-
zación (innovación, cooperación/ 
ayuda mutua, competencia,…). 
Son los que están en su esencia y 
determinan los comportamientos 
de las personas, dándoles signifi ca-
do y proyección social. Por ello, es 
necesario que los valores esencia-
les de los cuales depende el éxito 
de una organización estén perfec-
tamente identifi cados y socializa-
dos, y a la vez,  los contravalo-
res sean neutralizados. El sentido 
del trabajo nos ayuda a ejercerlo 
con dignidad, siendo efi cientes y 

creativos; así como el de 
empresa en relación con 
la sociedad, nos debería 
ayudar a sentirnos artífi -
ces de nuestra modesta 
aportación a su desarro-
llo. La difi cultad en so-
ciedades occidentales ra-
dica en la presión de los 
contravalores como el in-
dividualismo y el egoís-
mo, con una fuerte diso-
ciación entre lo colectivo 
y lo personal que la em-
presa habría de atacar.

El Consejero, segundo por la izquierda durante su intervención en la 

VI Feria.
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Tras haber consensuado y apro-
bado los valores que han de con-
formar la política de empresa, es 
necesario asumir que los tres pila-
res de la excelencia: la producti-
vidad, la calidad y la innovación, 
se nutren con un cuarto pilar, el 
de la responsabilidad social, con 
una especial atención a las perso-
nas y a sus condiciones de trabajo. 
Es necesario también como punto 
de partida, analizar la cultura de 
la organización identifi cando sus 
fortalezas y debilidades. Modelos 
de Excelencia como el EFQM (Eu-
ropean Foundation Quality Mana-
gement) nos ayudarán a identifi car 
carencias de liderazgo, de innova-
ción, de participación y formación, 
etc. que es necesario resolver.

Las estrategias de éxito que he 
podido constatar van en la direc-
ción de desarrollar proyectos especí-
fi cos que integren la prevención en 
los procesos de trabajo, estimulando 
la innovación para dar respuesta a la 
necesaria mejora conjunta, tanto de 
aspectos relativos a la calidad, la efi -

ciencia y la productividad, como de 
la seguridad y salud laboral. Tenga-
mos en cuenta que la PRL es fuen-
te importante de mejoras a través de 
las diferentes actividades preventi-
vas, pero a su vez es condición indis-
pensable para que la innovación y la 
creatividad adquieran a todos los ni-
veles la fuerza necesaria.

El marco reglamentario favo-
rece la implantación de sistemas 
preventivos efi caces que respon-
dan a los intereses de trabajadores 
y de organización para contribuir 
notoriamente al éxito empresa-
rial. Los estándares de normaliza-
ción como la OHSAS 18.001 de PRL 
y la ISO 36.001 de Seguridad Viaria 
pueden también ayudarnos a opti-

mizar recursos. La ayuda externa 
resulta imprescindible para marcar 
el proceso. Es vital el compromi-
so de la dirección a través de su 
ejemplaridad, pero es a través de 
la formación continuada apoyada 
en procedimientos escritos siste-
matizados y la realización de simu-
lacros, que las personas adquieren 
los conocimientos y las destrezas 
para poder actuar correctamente 
en todo momento. 

Hemos de aprovechar que la 
prevención sea motor de cambio 
en el sector de auxilio en carrete-
ra. Es momento de integrar la pre-
vención para transformar nuestras 
organizaciones en la dirección que 
la sociedad reclama y construir la 
excelencia.

(Para mayor información pueden con-
sultarse las siguientes Notas Técnicas de 
Prevención del INSHT, www.insht.es/ntp): 
NTP 753, 941, 942 y 943. Innovación y con-
diciones de trabajo,  NTP 870. Excelencia 
empresarial y condiciones de trabajo. El 
modelo EFQM, NTP 947, 948 y 949. Valo-
res y condiciones de trabajo, y NTP 966 y 
967. Efi cacia preventiva y excelencia em-
presarial)
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Informe de gestión
Tras otros cambios estatutarios 

aprobados por unanimidad  se dio 
paso al informe de gestión en el 
Comité Nacional de Transporte 
por Carretera y en el Consejo Su-
perior de Seguridad Vial...

Rafael Merino realizó una breve 
exposición de las primeras gestio-
nes realizadas por la junta direc-
tiva, pasando la palabra a Emilio 
Domínguez del Valle, secretario 
técnico de la Asociación...

Año 2014: "trabajando 
por el desarrollo legal de 
la regulación sectorial"

Tras la buena noticia con la que 
se cerró 2013, la introducción en la 
reforma de la Ley de Seguridad Vial 

Tuvo lugar durante la celebración de la VI Feria Internacional de 
Auxilio en Carretera...

Asamblea General Ordinaria 
de ANEAC-FENEAC

Durante la celebración de la VI Feria Internacional de 
Auxilio en Carretera en Santa Susanna, tuvo lugar 
la asamblea general ordinaria de ANEAC-FENEAC. 

El presidente, Rafael Merino, dio la bienvenida a los 
asistentes agradeciendo su asistencia y colaboración. A 
continuación el secretario procedió a la lectura del acta 
de la última asamblea, siendo aprobada por unanimidad

Seguidamente el presidente expuso a los presentes 
el acuerdo alcanzado por la junta directiva, de 
promover el cambio en los estatutos sociales 

para ampliar la participación en las decisiones 
asociativas y por ello permitir el voto por correo, 
a fi n de eliminar barreras a la participación de 

los socios en la marcha de la Asociación.

Tras ser sometida a votación, quedó aprobada la 
modifi cación estatuaria por mayoría cualifi cada.
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de tres artículos que abundaban 
en la regulación de nuestro sector, 
iniciamos el ejercicio 2014 con las 
denuncias frente a empresas y ve-
hículos que realizan intrusismo y pi-
ratería en nuestro sector, poniendo 
en conocimiento de la DGT y DGTT 
estas situaciones, lamentando la 
escasa inspección y control exis-
tente. Continuando con nuestros 
trabajos en la Dirección General 
de Tráfi co, propusimos la apertura 
de una mesa de trabajo ANEAC-FE-
NEAC, DGT-ATGC, para la confec-
ción de un "Protocolo de Actuación 
de los Servicios de Auxilio en Carre-
tera", incidiendo y reiterando la ne-
cesidad de aplicar las mayores me-
didas de seguridad en los vehículos 
(color y retrorrefl ectancias)  y en 
los trabajos en las vías por parte 
de nuestros conductores. Una vez 
constituida dicha mesa, aportamos 
un borrador de protocolo a la DGT, 
quienes después de trabajar en su 
desarrollo, nos han remitido re-
cientemente para nuestra revisión 
previa a su aprobación. 

El Ministerio de Fomento tam-
bién inició el ejercicio dándonos 
traslado de su propuesta de Orden 
Ministerial, para la modifi cación 
de la vigente, sobre autorizaciones 
de transporte (comúnmente deno-
minadas "tarjetas"), que supone la 
revisión total de este asunto para 
su adaptación a la entrada en vigor 
de la nueva Ley de Ordenación de 
Transportes Terrestres (LOTT) que 
se produjo el pasado julio de 2013.

Ante dicha propuesta seguida 
de numerosas reuniones de traba-
jo, realizamos la formulación de in-
forme ofi cial de observaciones y ale-
gaciones por parte de FENEAC como 
miembro del Comité Nacional de 
Transportes por Carretera (CNTC). 
Sucintamente FENEAC propuso la ne-
cesidad de que todos los vehículos 
de auxilio en carretera se consideren 
como "pesados" o de "autorización sin 
límite" y sujetos a todos los requisi-
tos de la UE (capacitación, capacidad 
económica, honorabilidad y estable-
cimiento) y no queden sin regulación 
como proponía la LOTT y Fomento. 
La base de esta reivindicación es que 
para obtener la V-24, han 
de poder cargar o arrastrar 
siempre masas superiores 
a 3500 kilos (grúa + vehícu-
lo auxiliado), evitándose el 
fraude que supone la aper-
tura de una "puerta trase-
ra" de entrada al sector sin 
requisitos.

Renovación 
del CNTC

También a principios 
de 2014 se produjo la 
resolución del proceso 
de renovación del CNTC 
2013-2017, en el que FE-
NEAC ha repetido como 
organización, miembros 
de pleno derecho y única 
representante sectorial 
del auxilio en carretera, 

mejorando los resultados del cua-
trienio anterior y siendo junto con 
CETM, FENADISMER  y FETRANSA la 
cuarta representante de su sección 
en el CNTC.

En el mes de marzo del 2014 se 
aprobó por las Cortes la reforma de 
la Ley de Seguridad Vial en la que 
tanto habíamos trabajado y en la 
que, como hemos repetido, se re-
gulaba y daba carta de naturaleza al 
sector. En ese momento ya era opor-
tuno políticamente solicitar un de-
sarrollo legal, vía reglamentos, para 
regular más adecuadamente  nuestro 
sector, por lo que preparamos y apro-
bamos un proyecto en junta directi-
va, presentándolo ante la DGT, quien 
tomó conocimiento del mismo.

En la primavera y como desarro-
llo de la reforma de la Ley de Segu-
ridad Vial, la DGT nos dio traslado 
de la reforma del Reglamento Ge-
neral de Circulación, en el que se 
tocan muchos de los aspectos con-
tenidos en la Ley y relativos a las 
grúas de auxilio. ANEAC-FENEAC 
emitió el preceptivo informe ofi cial 
dirigido al Consejo Superior de Se-
guridad Vial, al que pertenecemos, 
al CNTC y a la propia DGT. Dicho in-
forme está a disposición pública y 

Toribio Carretero exponiendo sus preguntas en la Asamblea.
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todos los socios que lo precisen lo 
pueden consultar en la web.

Color único y placas 
retrorrefl ectantes

Una de nuestras propuestas más 
visibles, es la modifi cación del Re-
glamento General de Vehículos 
para ampliar el ámbito de la señal 
V-24, incluyendo el color y las pla-
cas retrorrefl ectantes como parte 
integrante de dicha señal.

Para hacer llegar nuestras pro-
puestas en estos asuntos y trasladar 
nuestros informes de alegaciones y 
enmiendas, también hemos man-
tenido diferentes contactos y re-
uniones con diputados de diversos 
grupos parlamentarios, como CIU, 
UPyD y PSOE, habiendo llegado es-
tos a formular preguntas en el Par-
lamento al Gobierno a iniciativa de 
FENEAC. El estado de opinión de to-
dos estos grupos es muy favorable 
a las propuestas de ANEAC-FENEAC.

Sistema de "Módulos"
Ya cercano el verano otros 

dos temas han acaparado nuestra 
atención:

1.  La reforma fi scal propuesta por 
el Gobierno, ante la que tras 
diversas reuniones incluso con 
el Secretario de Estado de Ha-
cienda y el Director de la Agen-

cia Tributaria, ANEAC-FENEAC  
emitió su informe ofi cial co-
rrespondiente. El resultado de 
las negociaciones desde 2013, 
junto con el resto del sector 
del transporte, ha llegado a la 
no eliminación del sistema de 
"módulos", si bien este se redu-
cirá al límite de 75000 euros de 
facturación en nuestra activi-
dad, lo que supone que solo se 
podrá seguir aplicando de facto 
por titulares de un único vehí-
culo ligero.

2.  Aun en fase de estudio y pro-
puesta, es la "modifi cación de 
masas y dimensiones" de los ve-
hículos pesados, hasta genera-
lizar el 4,5 metros de altura y 
permitir los megatrailers euro-
modulares de 60 tn, en reco-
rridos concretos y previamente 
autorizados. La controversia y 
exposición de múltiples puntos 
de vista del sector (transpor-
tistas, operadores, cargadores, 
administraciones, DGT, DGTT, 
carreteras, CCAA, etc.), está 
siendo enorme. Por parte de 

ANEAC-FENEAC también se ha 
participado formalmente en el 
debate, emitiendo el preceptivo 
informe ofi cial, oponiéndonos a 
la generalización de la altura a 
4,5 metros, por tener como con-
secuencia la operatividad de los 
vehículos a casi 5 metros y los 
evidentes riesgos y problemas 
con las infraestructuras que de 
ello se deriva.

Finalizada la intervención del 
secretario técnico se procedió a 
informar sobre las cuentas, estan-
do las mismas correctas y sin nin-
guna deuda social, procediéndose 
a su aprobación.

Para fi nalizar, el presidente Ra-
fael Merino instó a los socios a que 
lean las circulares enviadas desde la 
sede de ANEAC-FENEAC para mejo-
rar el conocimiento de las reglas y 
normativas del transporte, quedan-
do la junta y los servicios jurídicos 
de la Asociación a disposición de 
cualquier socio para la defensa in-
dividual de sus intereses y derechos.

Julián Santamarina
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el salón de actos de los servicios 
centrales de la Dirección Gene-
ral de Tráfi co, tuvo lugar la 29ª 
sesión del Pleno del Consejo Su-
perior de Seguridad Vial. La mesa 
estuvo compuesta por D. Jorge 
Fernández Díaz, ministro del In-
terior, como Presidente; D. Luis 
Aguilera Ruiz., subsecretario del 
Ministerio del Interior, como Vi-
cepresidente primero; D ª. María 
Seguí Gómez, directora general 
de Tráfi co, como Vicepresiden-
ta segunda y por Dª. Mónica Co-
lás Pozuelo, subdirectora general 
de Intervención y Políticas Viales 
de la Dirección General de Tráfi -
co, como Secretaria.

Al pleno acudieron además los 
representantes de las Administra-
ciones Públicas y representantes 
de organizaciones profesionales, 
económicas y sociales, entre las 
que se encuentra como miembro 
permanente ANEAC-FENEAC, en 
representación de las entidades 
de asistencia en carretera.

El Presidente de ANEAC-FENEAC demandó más atención a los temas 
propuestos por nuestro colectivo...

Pleno del 
Consejo Superior 

de Seguridad 
Vial 2014

El Presidente de ANEAC-FENEAC y el Ministro del Interior posan para nuestra publicación.
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Intervención del 
Ministro del Interior

Abrió la sesión el Sr. D. Jorge 
Fernández Díaz, ministro del Inte-
rior, dando la bienvenida a los asis-
tentes y agradeciéndoles su parti-
cipación y el trabajo que vienen 
desarrollando. Expresó su satisfac-
ción por presidir por primera vez el 
Pleno del Consejo Superior de Se-
guridad Vial (en adelante CSSV) en 
un momento en que las Cortes es-
tán tramitando el proyecto de ley 
por el que se modifi ca el texto arti-
culado de la Ley sobre Tráfi co, Cir-
culación de Vehículos a Motor y Se-
guridad Vial, aprobado por el Real 
Decreto Legislativo 339/1990, de 
2 de marzo, y que establece como 
funciones del CSSV, entre otras, la 
coordinación, impulso y mejora de 
las políticas de seguridad vial pro-
poniendo planes de actuación con-
junta para cumplimentar las di-
rectrices emanadas del Gobierno o 
para someterlas a su aprobación; 
informar los proyectos de disposi-
ciones de carácter general en ma-
teria de circulación de vehículos y 
ordenar e impulsar la actuación de 
los distintos organismos, entidades 
y asociaciones que desa-

rrollan actividades relacionadas 
con la seguridad vial.

Continuó el ministro manifes-
tando que la seguridad vial es uno 
de los ejes prioritarios para esta 
legislatura, que cada muerto y he-
rido en nuestras vías es una pode-
rosa razón para seguir trabajando 
y señaló la importancia de la Agru-
pación de Tráfi co de la Guardia Ci-
vil para que las políticas de segu-
ridad vial surtan efectos. Destacó 
que en el año 2012 la cifra de falle-
cidos en las vías interurbanas, en 
las 24 horas siguientes al siniestro, 
fue de 1.304, situándonos al nivel 
de 1960, año en el que se conta-
bilizaron 1300 fallecidos. La cifra 
alcanza mayor relieve si se tiene 
en cuenta que en ese año España 
era muy diferente a la del momen-
to actual: dos millones de vehícu-
los frente a más de 20 millones en 
2013; en cuanto a los permisos de 
conducción la cifra también es in-
comparable, al igual que la cali-
dad de las vías, de los vehículos y 
la velocidad que podían desarro-
llar. Dijo que con la colaboración 
de todos se han ido desarrollan-
do políticas que, pasando de una 
manera muy especial por la toma 

de conciencia generaliza-
da del común de nuestra 
sociedad, y en particu-
lar de los conductores, 
en materia de educa-
ción vial, en los últi-
mos años, de manera 

inexorable han ido reduciendo el 
número de fallecidos. A fecha de 
hoy, y en relación con la misma fe-
cha del año pasado, estamos en un 
14% de descenso. Si en el año 2011 
se consideró como un logro impor-
tante haber rebasado a la baja el 
listón de los 1500 muertos en vías 
interurbanas y a 24 horas, hoy se 
puede decir que es muy probable 
que fi nalizado el año estemos mu-
cho más cerca de los 1.000 falleci-
dos que de los 1.500.

Educación 
vial, mejora de 
infraestructuras y 
medidas normativas 
precisas

Se parte de la premisa, conti-
nuó el ministro, de que la segu-
ridad vial es una responsabilidad 
compartida y es misión de los po-
deres públicos prevenir y evitar 
los accidentes de tráfi co, para lo 
cual se viene actuando en diferen-
tes frentes, tales como la implan-
tación de un modelo de educación 
vial, la mejora de las infraestruc-
turas y la adopción de medidas 
normativas precisas para una mo-
vilidad más segura, teniendo en 
cuenta que sus efectos requieren 
un tiempo desde su puesta en mar-
cha para que se traduzcan en una 
reducción visible y cuantifi cable 
de la siniestralidad.
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Los accidentes de 
tráfi co siguen siendo 
la segunda causa no 
natural de muerte 
en nuestro país

En cualquier caso, hay que re-
cordar que sigue siendo inasumi-
ble que los accidentes de tráfi co, 
en su mayoría evitables y previsi-
bles, sigan siendo la segunda cau-
sa de muerte no natural en nuestro 
país y la primera de las causas de 
muerte, incluidas las naturales, en 
el tramo de edades comprendido 
entre los 15 y los 24 años.

La aplicación de las medidas 
mencionadas está suponiendo un 
cambio social profundo en España 
que conlleva una constante reduc-
ción de las víctimas por acciden-
tes de tráfi co en los últimos tiem-
pos. Se han señalado ya las cifras 
de 2012, que llevan a cifras prácti-
camente análogas a las de 1960 e 
indican que vamos por el buen ca-
mino. Durante los 10 primeros me-
ses de 2013, en las vías interurba-
nas estamos en una reducción del 
14% respecto al pasado año.

Estas buenas cifras, añadió el 
ministro, en absoluto deben dejar-
nos satisfechos. Deben ser un estí-
mulo más para seguir mejorando en 
la seguridad vial de nuestros con-
ciudadanos. Para seguir avanzando 
hay que implicar a todos los niveles 

de la administración, con especial 
atención al ámbito local, colabo-
rando y estableciendo líneas con-
juntas de actuación. Hay que impli-
car, asimismo, a las organizaciones 
profesionales, fundaciones y enti-
dades sin ánimo de lucro que con-
tribuyen a mejorar las normas y los 
proyectos en esta materia. Hay que 
trabajar, también, en la seguridad 
vial en las empresas, ámbito que se 
menciona en los temas claves de la 
vigente estrategia de seguridad vial 
que señala la necesidad de mejorar 
en el conocimiento de los acciden-
tes in itinere y de lograr la inter-
vención activa de las empresas para 
evitarlos. Las bajas laborales debi-
das a los accidente de tráfi co con-
llevan un coste laboral que ascien-
de a más de 148 millones de euros. 
En 2012, el 11% del total de las ba-
jas laborales que hubo en España lo 
fueron por accidentes de circula-
ción; el 31% de los fallecidos por ac-
cidente laboral fue debido a un ac-
cidente de tráfi co, siendo este uno 
de los mayores riesgos laborales en 
España, que ponen de manifi esto la 
necesidad de implicar activamente 
al mundo de la empresa en los pro-
yectos y en políticas preventivas.

Por otro lado, continuó, a lo lar-
go de la sesión del pleno se pondrá 
de manifi esto la situación normati-
va en que nos encontramos inmer-
sos, así como el plan de acción que 
está desarrollando la Dirección Ge-
neral de Tráfi co para mejorar la 

atención e información de los ciu-
dadanos víctimas de un accidente 
de tráfi co. Constató que, en los últi-
mos años, la normativa relacionada 
con el tráfi co y la seguridad vial ha 
sido objeto de importantes modifi -
caciones desde varias perspectivas 
formales, incidiendo en un cambio 
de patrones de los comportamien-
tos de los conductores, promovien-
do una conducción más segura con 
el fi n de reducir la siniestralidad. La 
actual reforma, la número 16 res-
pecto al texto inicial, tiene como 
objetivo fundamental incorporar al 
ordenamiento otras modifi caciones 
que en los últimos tiempos se han 
tornado en prioritarias. El proyec-
to cuando se transforme en ley ha-
bilitará, además, al Gobierno para 
establecer un texto articulado que 
integre la ley originaria con esas 16 
reformas.

Una de las adaptaciones que 
hace este proyecto de ley afecta 
al propio CSSV. Hasta ahora se de-
nomina Consejo Superior de Segu-
ridad Vial y se pretende que reto-
me la denominación más precisa de 
Consejo Superior de Tráfi co y Segu-
ridad Vial. Su principal objetivo es 
poner en el centro de las funciones 
de este órgano, y junto al aspec-
to esencial de la movilidad sosteni-
ble, el tráfi co de todos los vehículos 
por las vías públicas. La DGT, desde 
una visión integradora de la movili-
dad, entiende que el cambio con-
ceptual es relevante pues ya no se 
puede hablar de movilidad por un 
lado y de otros criterios como segu-
ridad vial, ecología o sostenibilidad 
desde otro, sino que solo cabe en-
tender la movilidad como integrada 
por distintos medios, fl uida a la vez 
que segura. Además, en el proyec-
to se potencia la función de órgano 
consultivo como cauce fundamen-
tal de participación de todas las 
entidades y sectores, cada vez más 
protagonistas en la seguridad vial. 
Hemos de contar con el apoyo pro-
fesional y político necesario para la 
mejora de la seguridad vial y a lo 
largo de la reunión se irán poniendo 
de manifi esto los grandes retos que 
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se tienen a corto y medio plazo en 
esta materia como responsabilidad 
compartida de todos.

El ministro Fernández Díaz fi na-
lizó su intervención dando las gra-
cias y cediendo la palabra a la di-
rectora general de Tráfi co para que 
continuase con el orden del día.

Intervención de la 
Directora General 
de la DGT

La directora general de Tráfi co 
realizó una introducción relaciona-
da con la información que se reco-
ge en el informe de siniestralidad 
vial de 2012 señalando los, des-
de su punto de vista, cinco puntos 
más relevantes del proceso de ela-
boración del informe:

1.  Por primera vez, se aborda la si-
niestralidad urbana e interurbana 
de forma integral y exhaustiva.

2.  Por segundo año consecutivo se 
consolida la nueva metodología 
que permite identifi car los   fa-
llecidos a 30 días post-accidente 
de manera nominal, abandonan-
do el método de cálculo indirec-
to que venía aplicándose desde 
1993, siendo España el último de 
los países europeos que ha adop-
tado una metodología prospecti-
va y nominal.

3.  Se ha ampliado el origen de los 
datos que aparecen en el infor-
me, contándose con la colabo-
ración del INE y del Ministerio 
de Sanidad.

4.  Se iguala el detalle analítico de las 
víctimas mortales y no mortales.

5.  Se ha iniciado un camino de in-
vestigación de mayor rigor so-
bre la siniestralidad urbana que 
es una   de las áreas en donde 
la trayectoria de éxitos acumu-
lados no está consolidada y, to-
davía, tiene margen de mejora.

Seguidamente la directora pre-
sentó la serie histórica del parque 
de vehículos desde 1965, del cen-
so de conductores y de fallecidos 
por accidente de tráfi co a 30 días. 
Destacó que 1989 fue el año en el 
que se alcanzó el record máximo 
de mortalidad con 9.344 fallecidos 
y en 2012, por décimo año conse-
cutivo, se ha continuado con la re-
ducción neta llegando a un total 
1.903 fallecidos. Pone de relieve 
que la serie desmonta la idea de 
que una mayor movilidad conlleva 
una mayor siniestralidad.

España, en estos 
momentos, en 
cuanto a la tasa 
de mortalidad por 
millón de habitantes 
se sitúa en una 
séptima posición

Las cifras de 2012, dijo, nos po-
nen en una posición internacional 
muy favorable, tanto en el contex-
to de los países de la UE como en 
el contexto mundial referido a paí-
ses como EE.UU., Australia o Ja-
pón. España, en estos momentos, 
en cuanto a la tasa de mortalidad 
por millón de habitantes se sitúa 
en una séptima posición, por de-
trás de Suecia, Holanda, Dinamar-
ca o Reino Unido, por lo que, toda-
vía, hay margen de mejora.

Para la directora los fallecidos 
son la punta del iceberg del proble-
ma de la siniestralidad vial, puesto 
que se estima que por cada falle-
cido los informes ofi ciales pueden 
identifi car hasta 5 heridos graves y 
55 heridos leves. Pero la realidad es 
diferente cuando en los censos de 
hospitales se busca a los pacientes 
que han sido ingresados un mínimo 
de 24 horas por accidentes de trá-
fi co, vemos que los heridos graves 
pasan a 12 por fallecido. Resalta 
que el coste directo del tratamien-
to de estos pacientes asciende a 
cerca del 1% del PIB nacional.

Informó sobre la transforma-
ción notable en la forma de com-
putar los heridos graves que se 
producirá a partir de 2015, pues-
to que es decisión de la UE que, en 
vez de utilizar el criterio de ingre-
so hospitalario, se adopte un nue-
vo criterio que recoja un catálogo 
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de lesiones específi cas y el número 
de las personas que las padecen.

Consideró importante, también, 
conocer, además de las tendencias o 
los números absolutos, la valoración 
de quiénes son las personas con ma-
yor riesgo en nuestro país: en 2012, 
la mayoría de las víctimas son ocu-
pantes de un vehículo a motor de 
cuatro ruedas, 872; el siguiente gru-
po lo representan los peatones con 
376. En lo referente al riesgo relati-
vo, son los peatones los que tienen 
mayor riesgo de morir, seguidos de 
los motociclistas y ciclistas.

La victima tipo es un 
varón de 46 años que 
va o viene de trabajar 
y el accidente ocurre 
de 8 de la mañana 
a 8 de la tarde, de 
lunes a viernes

En cuanto a las víctimas morta-
les según el tipo de vía, señaló que 
el gran grueso se da en las vías con-
vencionales interurbanas, con un 
aumento de las víctimas en vías ur-
banas respecto a años anteriores.

Los datos de siniestralidad des-
montan la idea tradicional de que la 
víctima tipo sea la de un joven que 
se accidenta durante el fi n de sema-
na en horario nocturno; este patrón 
hace años que no responde a la rea-
lidad, la victima tipo es un varón de 
46 años que va o viene de trabajar y 
el accidente ocurre de 8 de la maña-
na a 8 de la tarde, de lunes a viernes.

Este informe es el primero que 
recoge en detalle la distribución 
de víctimas mortales según la zona 
urbana de residencia, de tal forma 
que siendo solo un 10% de la po-
blación española la que vive en las 
ciudades de más de un millón de 
habitantes, el 22% de las víctimas 
mortales ocurren aquí.

La epidemiología de la acciden-
talidad vial ha cambiado mucho en 
los últimos años: a partir de los 50 
años se incrementa el riesgo.

Otra novedad del informe es la 
presentación del análisis del riesgo 
relativo a la edad del vehículo tu-
rismo en vía convencional: el ries-
go relativo de fallecer en un acci-
dente se duplica o triplica cuando 
el vehículo accidentado tiene más 
de 7 años de antigüedad.

María Seguí fi nalizó su presen-
tación resumiendo los retos de 
cara al futuro:

• Conseguir una mayor implica-
ción de los ayuntamientos en 
el suministro de información 
(se ha comprobado que, del to-
tal de ayuntamientos, 423, que 
reúnen a cerca del 20% de la 
población, no habían remitido 
ningún dato de siniestralidad 
en los últimos 5 años).

• Unir los informes policiales y 
sanitarios.

• La geolocalización del accidente.

• Lugar del accidente o lugar de 
residencia para imputar el fa-
llecido.

• Obtener información sobre la 
exposición al riesgo.

• Obtener información sobre la 
gravedad de la colisión, inde-
pendientemente de la grave-
dad de las  lesiones.

Plan de acción de 
la DGT 2012-2016

El plan de acción fue presentado 
por la directora general de tráfi co, 
iniciando su intervención explican-
do que el nuevo equipo de la DGT, 
constituido en 2012, creyó pruden-
te dar continuidad a la Estrategia 
de Seguridad Vial 2011-2020 apro-
bada por el Consejo de Ministros el 
año anterior, manteniendo los tre-
ce indicadores que contenía. Pun-
tualizó que, de estos indicadores, 
en el correspondiente a la reduc-
ción de número de muertos no se 
había establecido un enlace directo 
con el objetivo del Decenio de ac-
ción para la seguridad vial que ha-
blaba de reducir un 50% los falle-

cidos por accidente de tráfi co para 
2020. Indicó que el principio rector 
novedoso introducido en la estrate-
gia es la transformación profunda y 
sostenida de los patrones de movi-
lidad ciudadana respecto a cuantía, 
métodos de transporte, aptitudes y 
comportamientos.

Sobre la evolución de los indi-
cadores consideró que tres de ellos 
no son operativos, puesto que, en 
un caso, no se tiene la información 
de partida, como en el de un mi-
llón de ciclistas más sin que se in-
cremente su tasa de mortalidad; y, 
en otros, no solo no se está progre-
sando sino que se está revertien-
do la tendencia: como es el caso 
de cero niños fallecidos sin siste-
ma de retención infantil y el de un 
10% menos de conductores falle-
cidos mayores de 64 años. Por el 
contrario, existen dos indicadores 
que ya han superado el objetivo de 
2020: 25% menos conductores de 
18 a 24 años fallecidos y heridos 
graves en fi n de semana y 20% fa-
llecidos y heridos graves usuarios 
de motocicleta. Se está a punto 
de superar el objetivo de 30% me-
nos de fallecidos por salida de vía 
en carretera convencional, pese a 
que es este el lugar más habitual 
donde se produce la siniestralidad 
vial, por lo que plantea al Conse-
jo ser más ambiciosos y reformular 
este indicador para aspirar a una 
mayor reducción. En cuanto al res-
to de los indicadores, todavía no 
se han alcanzado sus objetivos, 
pero la tendencia es buena.

Propuso una revisión de la estra-
tegia en las siguientes áreas para 
tratar en las próximas sesiones:

•  Tráfi co en vías convencionales 
(se pregunta si está cubierto 
con el indicador 10).

•  Movilidad urbana (se pregunta 
si está cubierto con los indica-
dores 6-7 y 8).

•  Seguridad vial laboral (se pre-
gunta si está cubierto con el 
indicador 11).
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• Drogas y conducción.

• Edad de los conductores.

• Edad de los vehículos.

Continuó su intervención di-
ciendo que se revisaron, también, 
las recomendaciones internaciona-
les comprometidas gubernamen-
talmente, y se determinó que, jun-
to a lo recogido en la Estrategia, se 
ampliarían las acciones a desarro-
llar en cinco áreas prioritarias:

•  Mejoras de los sistemas de in-
formación de la siniestralidad.

•  Reforma del sistema de obten-
ción/reobtención permiso de 
conducción.

•  Visión cero en consumo dro-
gas, alcohol y medicamentos.

• Movilidad segura.

•  Accesibilidad a la conducción de 
los colectivos discapacitados.

Informó, también, que el plan 
de seguridad vial laboral publicado 

por la DGT en 2011 sigue vigente en 
aplicación del área prioritaria "mo-
vilidad segura". Sobre el plan tipo 
de seguridad vial urbana, elaborado 
por la DGT, dijo que solo diez ayun-
tamientos han llevado a cabo un 
plan de seguridad vial urbana basa-
do en el mismo, lo que implica la ne-
cesidad de potenciarlo y ampliarlo.

Proyecto de reforma 
de la Ley de Tráfi co 
y Seguridad Vial

Continuando con el orden del 
día, en relación con el punto des-
tinado a informar sobre el proyec-
to de reforma de la Ley de Tráfi co 
y Seguridad Vial, volvió a tomar la 
palabra el señor ministro del Inte-
rior. En primer lugar, se centró en 
los dos temas que, desde su punto 
de vista, han resultado más polé-
micos: el incremento de los límites 
máximos de velocidad y la obliga-
toriedad del uso del casco por par-

te de los ciclistas. El ministro quiso 
dejar clara cuál es la postura del 
Gobierno respecto a ellos:

Velocidad máxima 
y uso del casco

— Sobre la velocidad máxima, 
con carácter general, mantener-
la en 120 km/h., aunque en de-
terminados tramos y según deter-
minadas variables (siniestralidad 
del tramo, climatología, trazado, 
etc.), previa señalización electró-
nica, pueda incrementarse hasta 
los 130. En cuanto a los límites in-
feriores, con carácter general, en 
las vías secundarias, el límite de 
100 se baja a 90 y cuando la an-
chura de la calzada no supere los 
6,5 metros, se reduce a 70 km/h.

— En lo que respecta al uso del 
casco por los ciclistas, la posición 
del Gobierno es la de su uso obli-
gatorio en las vías urbanas para los 
menores de edad; en cuanto a las 
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vías interurbanas, se mantiene la 
situación actual: uso obligatorio 
para todos los usuarios.

Sobre el consumo de alcohol y 
drogas, dijo que el objetivo de tole-
rancia cero a la conducción bajo los 
efectos del alcohol en gran parte se 
ha conseguido. Pero consideró que 
el caso de las drogas es muy distin-
to, aportando los siguientes datos:

• En los controles aleatorios, se ha 
detectado un 16% de conducto-
res con droga en el organismo; 
en los controles selectivos, a un 
76%. Aclara que una cosa es con-
ducir bajo el efecto de las dro-
gas, que sería un presunto deli-
to tipifi cado en el código penal 
como un delito contra la seguri-
dad vial, y otra es conducir con 
presencia de drogas en el orga-
nismo, que en la ley es una in-
fracción administrativa. Resalta 
que con la normativa actual nos 
encontramos en un limbo jurídi-
co: la vigente ley prohíbe con-
ducir con droga en el organismo, 
pero los términos precisos de tal 
prohibición se remiten a un de-
sarrollo reglamentario que, a la 
fecha, no se ha producido.

Alta presencia 
de drogas en las 
víctimas mortales por 
accidentes de tráfi co

— Según el Instituto Nacional de 
Toxicología, en 2012, se practicó la 
autopsia aproximadamente al 50% 
de las victimas mortales por acci-
dente de tráfi co, de las cuales más 
del 47% daba presencia de drogas 
en su organismo.

Piensa que, a la vista de estas 
cifras, se deba concretar en la ley 
la prohibición de la conducción 
con presencia de drogas en el or-
ganismo, sin remitirse a lo que es-
tablezca el reglamento. Un buena 
aportación que hace el proyecto 
de ley es que, en la medida en que 
se ha podido desarrollar la tecno-
logía para hacer los controles de 

una forma menos intrusiva y con la 
mayores garantías posibles (con-
troles salivales), éstos podrán rea-
lizarse de forma mucho más masi-
va que hasta ahora.

Por último, señaló que en lo re-
lativo a la prohibición de la utiliza-
ción de sistemas de detección de 
radares, España se sitúa al nivel 
de países como Francia, Alemania, 
Países Bajos, etc.

Intervención del 
Presidente de 
ANEAC-FENEAC

Ya en ruegos y preguntas, 
nuestro presidente Rafael Merino 
Calderón, se dirigió al Consejo en 
los siguientes términos:

Buenos días a todos. Mi nom-
bre es Rafael Merino Calderón y 
soy presidente de la Asociación 
y Federación Nacional de Empre-
sas de Auxilio en Carretera, un 
colectivo que trabaja día a día 
para mejorar la seguridad vial de 
nuestras carreteras.

Tomo la palabra para hacer ba-
lance del año respecto a la labor 
de la DGT en relación a las em-
presas de grúas de auxilio en ca-
rretera:

 A pesar de la desatención de 
la DGT a las alegaciones en me-
jora de la seguridad que hicimos 

desde ANEAC en el trámite de 
aprobación de la Ley de Seguri-
dad Vial, gracias a los grupos par-
lamentarios en el Congreso, se 
introdujeron fi nalmente algunas 
enmiendas, entre las que fi gura 
el mandato legal a desarrollar re-
glamentariamente algunos aspec-
tos que inciden de gran manera 
en el auxilio en carretera (sobre 
todo el artículo 51 de la Ley).

Nuestro sector busca a través 
de este desarrollo normativo la 
mejora de la seguridad vial en las 
carreteras de nuestro país:

No tenemos a día de hoy nin-
guna información desde el mes 
de marzo de 2014 del proyecto 
que les presentamos hace más de 
un año para establecer un Proto-
colo de Operaciones de Auxilio 
en Carretera, (colaboración DGT, 
Guardia Civil, empresas de grúas, 
servicios de emergencias, etc.) 
La propia directora nos manifes-
tó lo importante que le parecía y 
la urgencia que daba a dicho tra-
bajo... Y a día de hoy, nuestros 
conductores siguen siendo atro-
pellados y poniendo su vida en 
juego en las carreteras, sin tener 
a su disposición una herramien-
ta como el Protocolo, que ayuda-
ría a todos los intervinientes en 
un accidente, desde la llamada 
de emergencia hasta, en su caso, 
la llegada del vehículo a su desti-
no, sin saber que han de hacer y 
cómo es mejor hacerlo. 
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También ha sido desatendida 
la promesa de que en la "próxima 
reforma que la DGT acometa del 
Reglamento de Vehículos" se po-
dría introducir la obligatoriedad 
de poner paneles retro refl ectan-
tes en las grúas como un elemen-
to más de la señal V24, que ayu-
de a la más alta visibilidad de las 
grúas cuando están paradas traba-
jando en la carretera, evitando así 
atropellos de conductores de grúa 
y hasta nuevos accidentes por coli-
sión con las propias grúas. 

La señora directora nos lo ma-
nifestó allá por el 2012. Pues bien, 
esta es al menos la segunda refor-
ma que se hace del Reglamento 

General de Vehículos desde esa fe-
cha. Ya ha pasado el tiempo y se-
guimos igual. Ustedes han mante-
nido durante más de ocho años un 
vehículo piloto dotado de esos ele-
mentos, y la experiencia ha sido 
satisfactoria. También recuerdo 
como la DGT nos acompañó a reco-
ger el premio que la Comisión Eu-
ropea nos otorgó por ese proyecto. 
Por favor, introduzcan en su actual 
reforma del Reglamento General 
de Vehículos este tema, ahora es 
el momento de hacerlo.

A propósito de esa reforma so-
bre masas y dimensiones que tie-
nen en curso, vaya por delante 
que ANEAC-FENEAC no es contra-

ria a ella, pero entendemos que su 
aprobación debe necesariamente 
de matizarse. Tener en cuenta res-
pecto a la altura de los vehículos 
grúas de auxilio en carretera, que 
tendrán que permitirnos alcanzar 
los cinco metros de altura (inclui-
da la carga), que se precisan para 
trasladar a los vehículos averiados, 
sin que por ello las grúas se catalo-
guen forzosamente como transpor-
tes especiales, ya que en tal caso 
cualquier rescate en carretera de 
vehículo pesado tendría dicha con-
dición y haría imposible de hecho 
su prestación ordinaria.

La medida que quieren tomar 
debe ir aparejada con que se fl e-
xibilice y adecúe el procedimien-
to de expedición de las ACC a las 
grúas de auxilio para que la bu-
rocracia no difi culte la seguridad 
vial, como sucede a día de hoy.

Qué más decirle directora... 
Usted siempre nos va a tener aquí 
trabajando a favor de la seguridad 
vial y dejándonos la piel en pro-
puestas que buscan hacer de nues-
tras carreteras y de paso, nuestros 
puestos de trabajo, lugares más se-
guros. En su mano está cambiarlo.

Julián Santamarina
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ANEAC-FENEAC hace entrega de un 

reconocimiento a María Seguí por su interés y 

colaboración con el sector de auxilio en carretera

Al término de la jornada María 
Seguí nos habló sobre su compromi-
so para el sector en el nuevo año, 
brindándonos además sus mejores 
deseos para ANEAC-FENEAC...

�El Reglamento de Vehículos 
tendrá un impacto directo 

en la caracterización 
de estos vehículos en 

carretera, tanto en cuanto 
a su coloración como a la 

señalización

¿Cuál es su compromiso como 
Directora General de la DGT, para 
el sector del auxilio en carretera 
en este año que empieza?

—En lo que concierne al colecti-
vo de auxilio en carretera, el 2015 

Días previos a la llegada de 2015, ANEAC-
FENEAC fue recibida por María Seguí, 
Directora General de la Dirección General 
de Tráfi co, acompañada por Jaime Moreno, 
Subdirector General de Gestión de la 
Movilidad. A la cita acudió nuestro Presidente, 
Rafael Merino y los Vicepresidentes, Francisco 
Salinero y Beatriz Rodríguez. Antes de la 
reunión de trabajo en la que se trataron 
temas importantes, como el Protocolo de 
Actuación y la ampliación de la señal V-24 
en lo concerniente al color de la grúa y los 
paneles retrorrefl ectantes, se hizo entrega 
de un reconocimiento a la Directora General 
por su interés, colaboración y proximidad 
con el sector de auxilio en carretera. 

De izquierda a derecha, Beatriz Rodríguez, Fco. Salinero, María Seguí y Rafael Merino.
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verá la aprobación del Reglamen-
to de Circulación, con las impor-
tantes novedades que implica y 
también verá un Protocolo de Ac-
tuación de Auxilio en Carretera, 
desarrollado en consenso con el 
sector, para mejorar la calidad 
del trabajo y la seguridad del co-
lectivo y la ciudadanía y también 
verá el desarrollo y la aprobación 
del Reglamento de Vehículos, que 
tendrá un impacto directo en la 
caracterización de estos vehícu-
los en carretera, tanto en cuanto 
a su coloración como a la señali-

zación. Así que solo con esas tres 
cosas creo que ya se anticipa un 
2015 muy productivo y activo�.

En 2015 ¿cuáles son sus de-
seos para ANEAC-FENEAC?

“Los deseos son de salud y se-
guridad para todos por supuesto, 
que en nuestro quehacer diario 
ninguno suframos las consecuen-
cias de un accidente de tráfi co y 
en segundo lugar que veamos el 
desarrollo de aspectos más com-
plementarios, pero no por ello 
menos importantes como pudie-

ra ser la plataforma de sistema 
de información de notifi cación en 
los puntos de atención y la ges-
tión de los mismos, de mane-
ra amigable, de manera segura, 
quitándonos los varios aparatos 
con los que tienen que trabajar 
en el día a día, que vea también 
por qué no, la incorporación en 
la formación de los profesionales 
del sector, en medidas y conoci-
mientos en materia de seguridad 
personal, seguridad en el trabajo 
y durante su ejecución. Por últi-
mo que este sector como el res-
to de los sectores despegue de 
la economía del país y la resolu-
ción de una situación que duran-
te muchos años nos ha afectado a 
todos, todo ello sin que tenga la 
más mínima consecuencia nega-
tiva en la siniestralidad del país, 
que tenemos que seguir peleando 
y trabajando cada día para que 
sea cero, o lo más cercano a cero 
posible”.

Julián Santamarina

Un único 
dispositivo 
de aviso de 
servicios 

en la grúa

De izquierda a 
derecha, Jaime 
Moreno, Rafael 
Merino, María Seguí, 
Fco. Salinero y Beatriz 
Rodríguez.
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Cena de Navidad de ANEAC
Un año más, el pasado mes de diciembre tuvo lugar la tradicional cena de Navidad de nuestra 
Asociación, en esta ocasión con menor asistencia ya que no coincidió con la asamblea anual, 
pero no por eso menos emotiva y llena de buenas vibraciones.

Hasta Madrid se desplazaron amigos de Canarias, Galicia, Andalucía, Cataluña, Cantabria, 
Extremadura y Aragón. Juntos brindamos por un nuevo año repleto de los mejores deseos para 
nuestros queridos amigos de ANEAC-FENEAC. El año próximo tenemos que estar todos, porque 
seguro que habrá muchas cosas que celebrar. Feliz 2015.
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Refl exion respecto a las 
grandes campañas de

 SEGURIDAD VIAL

dísticas revisadas indican que de 
los 471.223 accidentes de trabajo 
con baja registrados, 52.411 fue-
ron accidentes laborales de trá-
fi co (11,1 % del total). De éstos, 
el 72,5% fueron accidentes “in iti-
nere” (38.010), y el 23,2 % fue-
ron en misión (12.161). En nues-
tro sector, y teniendo en cuenta 
la diferencia entre accidentes in 
itinere y accidentes en misión, 
aún produciéndose ambos cobran 
mayor relevancia los segundos.

Cuando hablamos de estos 
planes de seguridad vial, en Auxi-
lio en Carretera debemos valorar 
varios aspectos relevantes:

• La circulación viaria conti-
nua, tanto cargados como 
descargados.

• El posicionamiento en cual-
quier tipo de vía.

• La operativa y urgencia del 
trabajo.

Por ello, ese Plan de Seguridad 
Vial es clave y especifi co en nues-
tro sector. Las empresas deben 
valorar además que tienen una 
“responsabilidad social”, pues-

to que las actuaciones laborales 
afectan directamente a terceros 
y a los propios operadores.

Insisto en recordar la impor-
tancia de estos planes y actua-
ciones de la administración, pero 
esto no sirve de nada si las pro-
pias empresas no acometen de 
una manera “real y efectiva” su 
implicación en este aspecto; todo 
el esfuerzo y gasto será realmen-
te inefectivo. Cada empresa, en 
base a su propia organización, 
debe asegurarse de diseñar e im-
plantar su propio plan de “mo-
vilidad y seguridad vial”. No se 
trata de preparar un documento 
irreal y poco ajustado a la em-
presa (por internet se puede des-
cargar uno en segundos), sino de 
hacer un documento que se tras-
lade a la gestión de la empresa y 
que además sirva para reducir, y 
en última instancia eliminar o mi-
nimizar la incidencia de los ries-
gos. Se trata de una gran oportu-
nidad de mejora y evolución de la 
empresa.

Además, a través de AENOR, 
entidad que se está implican-
do en gran medida en el sector, 

Desde hace ya tiempo existe 
una corriente de sensibilidad ha-
cia el importante tema de la se-
guridad vial. La política imperan-
te, tanto europea como nacional, 
se refl eja en la Estrategia de Se-
guridad Vial 2011-2020, que pu-
blica y activa la Dirección Gene-
ral de Tráfi co. En ella se realiza 
un diagnóstico de la situación, se 
han identifi cado las prioridades y 
se han indicado una serie de mar-
cos de actuación. Esta campaña y 
su posterior desarrollo en jorna-
das, procedimientos, protocolos y 
estrategias logra una importante 
implicación de los agentes partici-
pantes además de conllevar gran-
des acciones divulgativas e infor-
mativas, basando sus prioridades 
en la educación vial. Las adminis-
traciones competentes ha  tomado 
las riendas y se encuentran traba-
jando activamente en dicha cam-
paña, lo que es de agradecer. Véa-
se por ejemplo la última Jornada 
de Seguridad Vial Laboral organi-
zada por la Dirección General de 
Trabajo y Seguridad Laboral del 
Govern de las Islas  Baleares en la 
cual, entre autoridades y exper-
tos, Formaneac tuvo la ocasión de 
participar para dar su punto de vis-
ta en referencia al sector del auxi-
lio en carretera, sector que (dejé-
moslo claro) sigue siendo un gran 
desconocido.

La seguridad vial laboral, inclui-
da dentro de la Ley de Prevención 
de Riesgos, está estrechamente 
vinculada con esta estrategia. Bas-
ta observar que el 60% de los acci-
dentes de tráfi co lo sufren perso-
nas que transitan hacia o desde su 
lugar de trabajo. Las últimas esta-
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las empresas podrán acreditar es-
tos sistemas y planes de seguridad 
vial a través de la acreditación en 
la Norma Iso 39001, de Sistemas de 
Gestión de la Seguridad Vial

Una entidad de auxilio en ca-
rretera debe disponer de una po-
lítica de seguridad vial adecuada, 
tener claros sus objetivos y acome-
ter planes de acción. Formaneac, 

en su intento continuo de mejorar 
la situación del sector, se ha impli-
cado vivamente en este proceso de 
implantación de Sistemas de Se-
guridad Vial, algo lógico teniendo 
en cuenta que se encuentra plena-
mente relacionado con su proceso 
formativo.

Nuestro deber como em-
presas del sector de Auxilio 

en Carretera es lograr ser  los 
mejores y más seguros profe-
sionales.

José Carlos Rodríguez.
Director Técnico de FORMANEAC

Ingeniero Técnico.
Técnico superior y Auditor de PRL.

MBA.
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Siete años han transcurrido desde que Pedro Oliver fuera elegido presidente de  la Asociación Balear 
de Empresas de Auxilio en Carretera (ABEAC), perteneciente a FENEAC. Han sido años convulsos 
sumidos en una profunda crisis, que se ha "tragado" a muchos de los nuestros. Oliver siempre ha 
aportado su experiencia y diálogo en las numerosas reuniones de la ejecutiva de FENEAC en las que 
ha participado. Diría que en todas. Ahora la jubilación ha llamado a sus puertas y el relevo lo ha 
tomado Manuel Fernández Luque. Con los dos hablamos en esta breve pero interesante entrevista...

Se jubiló el pasado año...

Pedro 

Oliver 

deja la 

presidencia 

de ABEAC

Pedro, ¿en qué se ha avanzado durante este 
tiempo?

En mucho. Antes tenían muy mal concepto de 
nuestra profesión y ahora con el esfuerzo de todos 
y sobre todo de las asociaciones y FENEAC, somos 
un colectivo respetado y valorado. Nos hemos es-
pecializado, tenemos uniformidad y cada vez esta-
mos más profesionalizados. Ahora somos un sector 
respetado y valorado.

¿Qué han supuesto para ti estos siete años al 
frente de ABEAC?

Pues mucho. He participado representado a 
los socios de Baleares en cuantas actuaciones me 
han solicitado y además he conocido nuevos ami-
gos, nuevas técnicas. Siempre he actuado con una 
mentalidad positiva y la verdad es que la expe-
riencia ha sido muy buena.

¿Qué motivos te llevaron a dimitir?

Tan solo la edad que no es poco. Me jubilé en 
2014 y quise terminar el año para no dejar ningún 
cabo suelto, de esta manera empezar el año con 
nuevo presidente.

¿Qué futuro inmediato deparas al sector?

Yo diría que como siempre. El que se quiera 
llevar el dinero a casa sin más desaparecerá. Aquí 
hay que empezar cada día como si fuera el prime-
ro. Adaptarnos a las nuevas tecnologías. Estar a la 
última. El que no lo haga tendrá sus días contados.

¿Una despedida o un hasta siempre?

No, no, un hasta siempre. Estoy a vuestra dis-
posición y la de los socios para cualquier cosa que 
me queráis consultar. 

Descansa y disfruta de tu familia amigo Pedro, 
que desde luego te lo has ganado con creces.
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Manuel, ¿Qué política de actua-
ción consideras idónea para conse-
guir los objetivos marcados tanto 
por ABEAC como por FENEAC?

“Siempre dialogante y en aras de 
la seguridad de nuestros trabajado-
res. No puede ser de otra manera”.

Recientemente hemos recibido 
de la DGT el borrador del Protoco-
lo de Actuación de Auxilio en Ca-
rretera, ¿Qué opinión te merece?

“Es algo por lo que llevamos tra-
bajando mucho tiempo. El Protoco-
lo tiene que estar elaborado por las 
partes implicadas, es decir, por la 
DGT y por FENEAC. Ahora mismo nos 
encontramos en el proceso de revi-

sión e incorporación de algunos de-
talles en el mismo”.

¿Cómo ves el sector en los 
próximos años?

“El que se esfuerce y adapte a los 
tiempos que vienen no tendrá pro-
blema. Sin embargo los que se que-
den anclados en el pasado tendrán 
complicada su continuidad”.

Antes de fi nalizar Manuel Fer-
nández Luque mandó un mensaje 
a sus compañeros baleares...

“Llegan nuevos tiempos para el 
sector y serán muy selectivos con no-
sotros, por lo que invito a todos los so-
cios a adecuar sus empresas y formar a 
sus trabajadores para lograr el éxito”.

Manuel Fernández Luque lleva en el sector 30 años...

Nuevo presidente en funciones 
de ABEAC

El valor estratégico de la formación y cualifi ca-
ción de los recursos humanos necesita de técnicas, 
métodos y estrategias para mejorar la competitivi-
dad, productividad y la atención al cliente, Forma-
neac te ofrece la Formación y asesoramiento que te 
ayudara a llevarlo a cabo dentro de tu Organización, 
confía en profesionales que son referentes en el sec-
tor del Auxilio en Carretera.

•  Formación específi ca para operadores de grúa 
de Auxilio en carretera.

•  Formación para Empresarios y directivos de Au-
xilio en carretera.

•  Formación para tele-operadores de la central 
de coordinación.

• Material didáctico (Manual de Procedimientos).

•  Asesoramiento a empresas en materia de pre-
vención de riesgos laborales.

Formaneac ofrece servicios y programas 
de calidad a empresas e instituciones

Puede contactar con Formaneac a través:

Teléfono 902.090.380, Movil 609.804.896 
o por correo info@formaneac.com

Nuestra página Web es 

www.formaneac.com

Manuel Fernández Luque es el nuevo 
presidente en funciones de ABEAC, 
tras la dimisión por jubilación de 
Pedro Oliver. Manuel, propietario de 
Grúas Mallorca, lleva en el sector 
de auxilio en carretera desde 1985, 
una friolera de 30 años avala su 
experiencia y profesionalidad..“El 
que se esfuerce y adapte 
a los tiempos que vienen 
no tendrá problema. Sin 
embargo los que se queden 
anclados en el pasado tendrán 
complicada su continuidad”.
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El pasado mes de noviembre Grúas Marcos ce-
lebró su 35 aniversario. Corría el año 1979 cuando 
Aurelio León y Toribio Carretero fundaban esta em-
presa familiar dedicada al auxilio en carretera que, 
como los buenos vinos, ha ido mejorando y crecien-
do año a año, hasta convertirse a día de hoy en un 
referente del sector en la provincia de Cádiz.

Para conmemorar estos 35 años, la familia Ca-
rretero-León se rodeó de sus seres queridos, amigos 
y fi eles empleados, alguno de ellos al pie del cañón 
desde los inicios de la empresa.

Caballos cartujanos 
“bailando” al son de las 
guitarras españolas en las 
bodegas González Byass, 
dieron paso a un sensacio-
nal almuerzo servido por el 
prestigioso restaurante El 
Faro de Cádiz. Por la no-
che la cena conmemora-
tiva en el Hotel Playa Vic-
toria, donde a los postres 
una famosa chirigota gadi-
tana arrancó la carcajada 
de todos. Después llegaron 
las emociones. El discurso 
de Marcos, el hijo mayor, 
al abrigo de sus hermanos, 
hizo que se saltara más de 
una lágrima en los ojos de 
sus padres. 

Grúas Marcos 
celebra su 35 aniversario
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Un emocionado Toribio, "Marcos" para todos, reco-
gió de su familia una placa conmemorativa de estos 
35 años de esfuerzos y sacrifi cios. Después agrade-
ció a su mujer e hijos el apoyo constante que duran-
te este tiempo siempre ha tenido de ellos. No qui-
so olvidar tampoco a sus empleados, su otra familia: 
"porque sin vosotros y la paciencia y comprensión de 

vuestras mujeres, no habríamos llegado hasta aquí"-
Agradeció-. 

Felicidades Grúas Marcos, habéis sentado las bases 
para que vuestra ejemplar empresa se perpetúe en el 
tiempo de la mano de vuestros fantásticos hijos.

Julián Santamarina
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¿Por qué la defi nición de si-
niestro vial y no accidente?

—Es hora de empezar a decir 
las cosas por su nombre y a mí me 
gusta considerar que una conduc-
ta, o un factor de riesgo conlleva 
un siniestro vial. Una impruden-

cia o una temeridad no puede ser 
un accidente de tráfi co, algo for-
tuito. Los mal llamados accidentes 
de tráfi co se pueden evitar, por lo 
tanto, son siniestros. Empecemos 
a darnos cuenta, de lo importan-
te que es la prudencia, la concien-

ciación y la sensibilización sin olvi-
darnos de la educación vial desde 
todos los ciclos escolares, incluso 
llegando a las universidades.

¿Cómo se inició y cuál es la fi -
nalidad de la campaña “Yo Re-
cuerdo”?

El Guardia Civil de la Agrupación de Tráfi co Benito 
Bouzada, encabeza la Campaña “Yo Recuerdo”...

“Los mal llamados 
accidentes de tráfi co 

se pueden evitar”
De nuevo INFOANEAC nos trae  a este Guardia Civil de Tráfi co destinado en el 

Destacamento de Tráfi co  de Ourense. Benito Bouzada en años anteriores colaboró con 
nosotros en el reportaje de Galicia, como miembro de la Federación de Tráfi co de una 
de las asociaciones profesionales de la Guardia Civil (Unión de Guardias Civiles), cargo 
que compatibiliza en la actualidad  con una dedicación por la seguridad vial en su vida 
particular. Con los conocimientos necesarios y la formación en materia de educación 
vial y seguridad vial, tiene un único objetivo: concienciar y sensibilizar a la sociedad, 
donde él defi ne claramente que los siniestros viales se pueden evitar en la inmensa  

mayoría de los casos, siendo optimista en reducir drásticamente la alta siniestralidad 
en nuestro país. 

Bouzada con el lema utilizado para el recuerdo de las víctimas del tráfi co. 
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—Surgió por parte de la Federa-
ción Iberoamericana de Asociacio-
nes de Víctimas, donde tenemos 
representación de la Asociación en 
la que colaboro desde hace cator-
ce años llamada Stop Accidentes, 
por ello me decidí activamente a 
colaborar en esa campaña, lanzán-
dola en un medio tan importante 
como es el Facebook. La respues-
ta es que se desbordó la recepción 
de fotos con el lema, con el obje-
tivo de divulgar el mensaje de YO 
RECUERDO para que la sociedad no 
se olvide de las personas que ya 
no están con nosotros por un mal 
llamado accidente de tráfi co. To-
das las fotos que se recibieron se 
enviaron a dicha Federación para 
la creación de un panel con todas 
ellas. La acción sencilla caló mu-
cho entre la gente y fueron muy 
variadas las profesiones que se ad-
hirieron a la campaña, entre las 
que se encuentra un miembro de 
vuestra Asociación. 

Bomberos del parque municipal de la 
ciudad de Ourense.

  Del mundo de la radio, ONDA CERO 
Ourense. 

Muchos colectivos fueron los que apoyaron la campaña que promovió 
Bouzada a través de Facebook,  desde muchos lugares de nuestra geogra-

fía española. Os dejamos algunos de ellos.

  Médicos y enfermeros del hospital Central 
de Castellón.

Jorge Varela, propietario de Celanova Mo-
tor y representante de ANEAC en Galicia, 

también se adhirió a la campaña. 
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Tuvo lugar en Ourense el pasado mes de noviembre...

ANEAC junto a STOP ACCIDENTES 
participó en el Día Mundial 
de las Víctimas, de un mal 

llamado “accidente de tráfi co”

Participantes  del acto, con Benito Bouzada sujetando el panel y Jorge Varela a la derecha con cazadora roja.

Ofrenda Floral por parte del colectivo de motoristas por el último fallecido en la 
carretera.

Como no podía ser de otra forma, 
la Asociación Nacional de Empresas 
de Auxilio en Carretera, represen-
tada por Jorge Valera, comprome-
tida y fi rmante de la Carta Europea  
de Seguridad Vial, participó el pasa-
do 15 de noviembre en el acto que 
organizó Stop Accidentes en la pro-
vincia de Ourense, arropando a fa-
milias y amigos que perdieron en si-
niestros viales a dos personas, dos 
personas con nombre y apellidos 
para Stop Accidentes y para todos 
los asistentes. Nunca ningún falle-
cido o herido serán números o es-
tadísticas, son personas que dejan 
atrás una vida, cuya ausencia será 
sufrida por sus seres queridos y que 
entre todos podemos evitar. Desde 
estas líneas queremos agradecer a Jorge Varela su par-
ticipación y proximidad con las familias de las víctimas. 

En la jornada también estuvo el Jefe Provincial de 
Tráfi co de Ourense, David Llorente Rey y el Alcalde de 
Coles, municipio al que pertenece uno de los tramos 
más peligrosos de esta carretera  en la provincia de 
Ourense. 

El acto fue organizado por Benito Bouzada Blan-
co, conocido activista en pro de la seguridad vial y 
amigo de esta publicación. Bouzada, tras 21 años 
de servicio en la Agrupación de Tráfi co de la Guar-
dia Civil, dedica altruistamente su tiempo libre en 
aportar su granito de arena para tratar de concien-
ciar y sensibilizar a la sociedad sobre los riesgos del 
tráfi co.
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Momento de la colocación del panel YO 
RECUERDO en memoria de las personas 

que ya no están con nosotros. 

TEL.: 936 822 269
        607 334 897

AUXILIO EN 

CARRETERA 

24 HORAS

 Promoción exclusiva para socios 

de ANEAC, FENEAC y AEDRA.

 Con la garantía de 

Santamar Publicidad, 

empresa editora de INFOAENEAC.

FOTOGRAFÍA Y VÍDEO AÉREOS 
              de instalaciones, equipos, trabajos....

El acto consistió en la colocación de dos Cruces 
próximas a la N-525 (Ourense - Santiago de Compos-
tela) escenario trágico de siniestros viales. Posterior-
mente se realizó una ofrenda fl oral por parte de los 
familiares de la última víctima de esa carretera y 
otra ofrenda fl oral del colectivo motero. Después se 
llevó a cabo un minuto de silencio y se colocó el pa-
nel “Yo Recuerdo”. El emotivo acto terminó con la 
lectura del manifi esto previo al “día mundial en re-
cuerdo de las víctimas” que se celebra cada tercer 
domingo de noviembre, por resolución de las Nacio-
nes Unidas desde el año 2005. 

Stop Accidentes
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Tablón de Anuncios
REMOLCADOR MERCEDES ACTROS 3340

Se vende remolcador Mercedes Actros 3340 (6x4) del año 
2007, 300.000 km, dispone de grúa de elevación (290 fassi) 
de hasta 7 toneladas, cabrestante y palas traseras, en perfec-
to estado el camión en estos momentos se encuentra traba-
jando. Precio: 90.000€ (Negociables). Interesados preguntar 
por Eduardo Pons. Teléfono: 610840423 (24h)

Precio: 90.000 €

  

IVECO

Se vende IVECO con 85.000 km., 4 ejes 6 x 4. Plataforma fi ja basculante, grúa tras cabina PALFINGER PK45.000 con horquilla de arrastre 
marca Francal. Contactar con Rafa al 608243555 o al 986262830. Precio a consultar.

  

Se vende Nissan Atleon 120 SU PRECIO ES 18.000€ CONSTA DE PALAS PARA RE-
MOLCAR UN SEGUNDO VEHÍCULO. PARA MAS INFORMACIÓN PÓNGASE EN CON-
TACTO AL TELÉFONO: 965 630 130/965 632 221

Precio: 18000 €

JUAN

Se vende Empresa con 3 grúas con tarjetas nacionales a servicio 
público, 1 taxi, 1 todo terreno y un remolque de motos, trabaja 
con las mejores compañías. Interesados preguntar por Juan telf.: 
608 703 947

Se vende grúa Iveco MH260E31 año 2000 con plataforma de 26000 
kg. y pluma Fassi F250 de 25 toneladas y cabrestante, palas de 
arrastre que levantan 4 toneladas, litera. Interesados llamen al 629 
691 695

Se vende Nissan Cabstar año 2004, 4500 Kg., plataforma, 420000 
Km. Interesados llamen al 629 691 695



 VOLQUETES Y CARROCERÍAS

 Especialistas en construcción de plataformas portavehículos 
adaptables a todos los fabricantes de vehículos

ENCABO S.A.

 Cl. Camino de las Bodegas Nº 15
28140 Fuente El Saz del Jarama 

(Madrid)

Tel.:   91 620 11 12 
Fax :  91 620 13 85

  
E-mail: info@carroceriasencabo.com

Visite nuestra nueva página Web: 
www.carroceriasencabo.com






