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Queridos socios y amigos:

Tras recorrer España informando sobre el recién aprobado Protocolo de 
Auxilio en Carretera, quisimos cerrar el año poniendo la guinda a la gestión 
de ANEAC-FENEAC durante el pasado ejercicio. Para ello, organizamos en 
Madrid la II Jornada de Seguridad Vial y Auxilio en Carretera. Tengo que de-
cir que la cita superó todas nuestras previsiones, teniendo a última hora que 
habilitar una sala video conectada que acogiera a los numerosos asistentes de 
última hora.

Allí estuvieron los máximos responsables de la Fiscalía de Seguridad 
Vial, de la Dirección General de Tráfico, de la Jefatura de Operaciones de la 
Agrupación de Tráfico de la Guardia Civil. También intervinieron nuestros com-
pañeros de FEGRUAL, cuyo Secretario General abordó el tema de �Prevención 
de Riesgos Laborales en el Sector de Auxilio en Carretera�, con una singular 
presentación. Así mismo contamos con la participación de un prestigioso Abo-
gado especializado en �Comisión de Mercados y Defensa de la Competencia�. 
Sus palabras no dejaron indiferente a nadie. Los letrados que acompañaron a 

los responsables de las compañías aseguradoras, tomaron buena nota de cuanto allí se dijo. También nuestro Abogado 
reflexionó sobre nuestro sector, su necesaria reglamentación, coincidiendo con el representante de la DGT en que ya 
hay un borrador en marcha, que tendremos que desarrollar muy bien, aportando lo que consideremos necesario para 
llevar a cabo nuestra difícil actividad.

La Fiscalía recalcó que nuestros técnicos no pueden conducir sometidos a una gran presión y menos aun cuando 
se trata de un servicio de emergencia. Por ello, invitó a todas las partes a sentarse para acordar un decálogo de bue-
nas prácticas que devuelva la normalidad a nuestro sector. En ello estamos y así lo informamos en el número anterior.

Por su parte, el Subdirector General de la DGT señaló que el objetivo principal del Protocolo es mejorar las 
condiciones de seguridad en la que desarrollamos nuestro trabajo. No podemos ni queremos permitir, que se produz-
can accidentes mientras ayudamos a los demás, por fallos de seguridad. Otro tema que abordó el Subdirector, fue la 
implantación del eCall a partir de 2018, situación que sin duda cambiará la forma de recibir la información de los 
servicios y para lo que tenemos que estar preparados.

El Coronel Jefe de Operaciones centró su intervención en el Protocolo, destacando que la regla general es seña-
lizar, crear un entorno seguro y retirar el vehículo. Este último punto lo venimos reclamando desde hace mucho tiempo 
y parece que por fin nos han escuchado.

En definitiva, una Jornada cargada de contenido que nos sirvió de mucho a todos. Ya no decimos únicamente 
nosotros, que estamos trabajando en un borrador que regule definitivamente nuestro sector y ponga en valor nuestras 
empresas, también lo afirma la DGT. Ya no decimos únicamente nosotros, que las reparaciones in situ incrementan la 
peligrosidad de nuestro trabajo, también lo dice la Agrupación de Tráfico.

Además finalizamos el año reuniéndonos con UNESPA. La mesa de trabajo que acogerá el código de buenas 
prácticas está en marcha.

Quiero comentaros que este año se celebrará la VII Edición de la Feria Internacional de Auxilio y Rescate en 
Carretera, que bianualmente acoge Santa Susanna. Procuraremos hacerlo mejor que nunca, para que todos lo que 
asistáis os llevéis un imborrable recuerdo. Allí nos vemos. 

Para terminar, desearos que este año que empieza nos traiga los frutos por los que estamos trabajando desde 
hace tanto tiempo. Os deseo salud, trabajo y buena suerte para 2016.

 Rafael Merino Calderón
Presidente de ANEAC-FENEAC

FENEAC es miembro  de (Federación Internacional de Especialistas en Rescate), organismo que cuenta con representantes en el Parlamento Europeo. Son miembros de IFRS 
Alemania, Gran Bretaña, Países Bajos, Bélgica, Finlandia, Suecia, Noruega, Dinamarca, Suiza, Italia, Francia, España, Estados Unidos de América y Emiratos Árabes Unidos.

EDITA: FENEAC. C/. Juan Hurtado de Mendoza, 5 - semisótano • 28036 MADRID • Telf.: 91 761 35 80.• Fax: 91 761 35 81.
www.aneac.com • e-mail: aneac@aneac.com
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Nadie quiso perderse la cita

Compañías de asistencia, ase-
guradoras, carroceros, comunica-
ciones, gestorías, equipos y ma-
quinaria... nadie faltó. Pero sobre 
todo allí estuvieron nuestros so-
cios y amigos, empresas de auxilio 
en carretera, con la inquietud de 
conocer de primera mano cuanto 
acontece en nuestro sector.

Intervenciones

Abrió la Jornada el Presidente 
de ANEAC-FENEAC, Rafael Merino 
Calderón, quien tras resumir la si-
tuación actual y explicar los dife-

Organizada por ANEAC-FENEAC, con la colaboración de FEGRUAL...

II Jornada de Seguridad 
Vial y Auxilio en Carretera

El pasado viernes 27 de noviembre de 2015, tuvo lugar en el Hotel Pullman Airport & Feria de Madrid, la 
II Jornada de Seguridad Vial y Auxilio en Carretera, organizada por ANEAC-FENEAC,  con la colaboración 

de FEGRUAL. La cita superó ampliamente las previsiones de asistencia, teniendo que habilitar una sala 
anexa, equipada con una pantalla gigante para dar cobertura al numeroso público congregado.

De izquierda a derecha, Ramón Ledesma, Xavi Martí, Juan Piqueras, Coronel José Luis Tovas Jover, Jaime Moreno,  
Filemón Galarza y Rafael Merino. 

El Subdirector General durante su intervención. 
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rentes frentes abiertos en los que 
se encuentra inmersa la Asocia-
ción-Federación, dio paso al Fiscal 
Delegado de Seguridad Vial, Bar-
tolomé Vargas, quien desarrolló su 
ponencia bajo el título: “Implica-
ciones judiciales de la actividad 
de auxilio en carretera”.

Bartolomé Vargas, Fiscal 
Delegado de Seguridad Vial

Vargas comenzó su intervención 
destacando la importancia de los 
congresos, porque permiten inter-
cambiar opiniones de cuanto acon-
tece en tu sector en el día a día. 
Señaló que lleva nueve años como 
fiscal delegado de seguridad vial, 
coordinando la labor de otros 50 
fiscales delegados en toda España. 
"Estáis al servicio de la seguridad 
de todos. En el momento del si-
niestro, ni más ni menos"-comen-
tó-. Destacó que hay que atender y 
evitar riesgos.

"Hay que dar más pasos 
para que la coordinación 
sea más estrecha con las 
Fuerzas de Seguridad"

“Como Fiscal Delegado en Se-
guridad Vial, pienso que habéis 
avanzado pero falta mucho cami-
no por recorrer. El Protocolo que 

Socios y organizadores pasaron junto al photocall. 

El Fiscal durante su ponencia. 

Las previsiones de asistencia fueron superados, teniendo que habilitar otra sala. 
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habéis firmado es necesario, pero 
insuficiente. Hay que dar más pa-
sos para que la coordinación sea 
más estrecha con las Fuerzas de 
Seguridad” —señaló—.

El conductor debe ir sin 
presión, sin estrés y más a 
un servicio de emergencia

Sobre la presión a la que se ven 
sometidas las empresas de auxilio 
en carretera, por los tiempos de 
llegada que exigen algunas com-
pañías, comentó� "La presión a la 
que están sometidas las empresas 
por las compañías, sigue siendo 
un punto importante. A mi enten-
der, la clave sería un protoco-
lo con las compañías de seguros, 
un entendimiento. El conductor 
debe ir como cualquier otro con-
ductor, sin presión, sin estrés y 
más a un servicio de emergencia� 
pero claro, también tiene que 
llegar a tiempo" —puntualizó—.

Bartolomé Vargas concluyó su 
intervención respondiendo a una 
pregunta de José Luis Tacoronte, 
en la que sugería un color único 
y altamente visible para todas las 
grúas dedicadas a esta labor. "No 
me atrevo a opinar, pero la uni-

ficación es clave. Cada uno en su 
papel y coordinado” —finalizó—. 

Jaime Moreno  
García-Cano, Subdirector 

General de Gestión  
de la Movilidad de la DGT

Seguidamente tomó la palabra 
Jaime Moreno García-Cano, Sub-
director General de Gestión de la 
Movilidad de la DGT, abordando el 
tema: "Protocolo de Auxilio en 

Carretera. Monitorización en la 
vía de la operación de auxilio".

El Subdirector General divi-
dió su intervención en tres partes: 
principales cifras de movilidad que 
tenemos en el país; principios del 
Protocolo de Auxilio en Carretera 
y por último, vehículo conectado.

“La marca España en 
materia de seguridad 
vial es muy potente”

De izquierda a derecha, Jaime Moreno, Rafael Merino, Xavi Marí 
y el Coronel Tovar Jover.

De izquierda a derecha, Filemón Galarza, Juan Piqueras, Bartolomé Vargas y Ramón Ledesma.
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• Trámite de bajas
• Recogida de vehículos

en toda España
• Recambios revisados y

garantizados

• Valoración de siniestros por personal
cualificado

Recuperaciones Casal, S.L.
Pol. Ind. “La Llave” • C/ Hierro, 14 • Parcela 14 – 19170 El Casar de Talamanca (Guadalajara)

Tel.: 902 10 79 42 • Fax: 902 36 76 15
e-mail: recuperacionescasal@yahoo.es

• Envío de recambios a toda España

CENTRO AUTORIZADO DE DESCONTAMINACIÓN DE VEHÍCULOS. 
AUTORIZACIÓN: CM/VFU 070
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Todos quisieron posar junto al photocall de la Jornada: De arriba a abajo y de izquierda a derecha:
Dos generaciones "Docu", Jesús Domínguez, padre e hijo; Los representantes de Foima, también patrocinadores del evento;  

Roberto Mas, de Europ Assistance, junto a uno de nuestros socios; El Fiscal Delegado de Seguridad Vial entre los Presidentes de 
ANEAC-FENEAC y FEGRUAL; Representantes de FEGRUAL y ANEAC-FENEAC, junto a Juan Piqueras y Bartolome Vargas.
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Moreno destacó el descenso 
de la siniestralidad en nuestro 
país, aguantando las cifras a pe-
sar del repunte que se está pro-
duciendo en Europa. "El esfuer-
zo que estamos haciendo entre 
todos, está dando estos buenos 
resultados" — destacó—.

"Somos el quinto país a nivel 
europeo y casi a nivel mundial. 
En este sentido, la marca Espa-
ña en materia de seguridad vial 
es muy potente" —comentó—.

"El objetivo máximo 
del Protocolo es 

mejorar las condiciones 
de seguridad en la 
que se desarrolla 
este trabajo, que 

sin duda tiene 
peligrosidad porque 
se realiza en la vía”

Jaime Moreno destacó la prin-
cipal premisa del Protocolo de Au-
xilio en Carretera, aunque dejó el 
desarrollo del mismo para el Co-

Desde Celanova vino Jorge Varela.

José Manuel Hoyas de FORMANEAC.

Rafael Merino entrega un recuerdo de la Jornada a Bartolomé Vargas.
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ronel Jefe de Operaciones, quien 
intervendría más tarde. "El obje-
tivo máximo -subrayó-, es mejo-
rar las condiciones de seguridad 
en la que se desarrolla este tra-
bajo, que sin duda tiene peligro-
sidad porque se realiza en la vía". 
También destacó la importancia de 
retirar los vehículos de la vía lo an-
tes posible, que choca frontalmen-
te con las reparaciones in situ, que 
serán tratadas como situaciones 
excepcionales.

En 2018 será obligatorio 
para todos los coches 

nuevos la incorporación 
del sistema eCall

Finalmente se refirió al vehícu-
lo conectado. "Todo está conecta-
do, al final el coche tendrá un ni-
vel de conectividad similar al del 
smartphone" —indicó—. 

En 2018 será obligatorio para 
todos los coches nuevos la incor-
poración del sistema eCall, que su-
pondrá un cambio importante en la 
recepción de servicios por avería o 
accidente. Los vehículos tendrán 
una tarjeta sim, igual que los te-
léfonos inteligentes, por la que po-
drán recibir información de interés 
para el conductor, como alertas 
tempranas de eventos en la vía.

 "La propia grúa de auxilio 
en carretera, al llegar al lugar 
donde va a operar, se geo po-
sicionará, compartiendo su po-
sición con el resto de usuarios 
de la vía" —adelantó Jaime Mo-
reno-.

Para finalizar, señaló que ya 
se está trabajando en un primer 
borrador de regulación del sec-
tor, en el que se estudiará con 
todos los intervinientes, los de-
talles que precisará la actividad, 
donde también cabe el color uni-
ficado, pero siempre desde el 
consenso.

Coronel Jefe del Área 
ce Operaciones, José 

Luis Tovar Jover

A continuación intervino el Co-
ronel Jefe del Área ce Operacio-
nes, José Luis Tovar Jover, con la 
presentación: "El auxilio en la vía: 
visión de los Agentes de la Auto-
ridad".

El Coronel Jefe realizó una re-
seña histórica sobre la presencia 
de la Guardia Civil en los caminos 
y carreteras, desde mediados del 
siglo XIX y su desarrollo hasta nues-
tras fechas en materia de seguri-
dad vial.

“La regla general es señalizar, 
crear un entorno seguro 

y retirar el vehículo”

Seguidamente ofreció la vi-
sión que la Agrupación de Tráfico 
tiene sobre el Protocolo, tras casi 
dos años de intenso trabajo entre 
los intervinientes en esta materia. 
Pretende ser una guía de actuación 
abierta a la flexibilidad y que esta-
blezca unos requisitos mínimos de 
comportamiento, buscando la se-
guridad, tanto para los usuarios de 
la vía, como para los técnicos de 
auxilio en carretera y las Fuerzas 
de Vigilancia del Tráfico. “La regla 
general es esa —puntualizó—, se-
ñalizar, crear un entorno seguro 
y retirar el vehículo" —concluyó—.

El Coronel pormenorizó el Pro-
tocolo de Auxilio en Carretera, que 
tienen a su disposición en la página 
web de ANEAC (www.aneac.com).

Juan Piqueras, Abogado 
especializado en Defensa 

de la Competencia

La siguiente ponencia corrió 
a cargo de Juan Piqueras, Aboga-
do especializado en Defensa de la 
Competencia, quien nos habló so-
bre: "Apuntes jurídicos del sector 
en la Ley de Defensa de la Com-
petencia".

Los representantes de las compañías posan junto al photocall de la Jornada.
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Conductas colusorias, 
abuso de la posición de 

dominio y el falseamiento 
de la libre competencia 

por actos desleales

Piqueras tras agradecer su in-
vitación a los organizadores de la 
jornada, explicó su inicio en ma-
teria de competencia. La Comisión 
Nacional de Mercados y Competen-
cia tiene como objeto garantizar la 
libre empresa en un mercado espa-

ñol y europeo. Para ello actúa me-
diante un plan estratégico, siendo 
su función principal la de perseguir 
todas las conductas contrarias a la 
competencia, que se podrían cla-
sificar en tres clases fundamenta-
les: conductas colusorias; abuso de 

Nuestra secretaria Marina entregando 
la documentación a un invitado.

Beatriz Rodríguez moderó el turno de 
preguntas.
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la posición de dominio y el falsea-
miento de la libre competencia por 
actos desleales.

“He mirado algunos de vues-
tros contratos —comentó— y se 
visualizan en ellos determinadas 
condiciones que habría que estu-
diar detenidamente, porque los 
efectos que producen en el mer-
cado, podrían ser restrictivos, 
por ejemplo en lo referido a los 
precios" —concluyó—.

Piqueras sugirió establecer 
un código deontológico y 
unas medidas preventivas 

entre todas las organizaciones 
empresariales que tengan 
relación con el Auxilio en 
Carretera, que permitan 

orientar y detectar 
conductas ilícitas y por 
supuesto denunciarlas

Piqueras hizo especial hinca-
pié en que sería exigible que to-
das las organizaciones empresa-

riales que tengan relación con el 
Auxilio en Carretera, se sentaran 
con calma a conocer, examinar y 
establecer un código deontoló-
gico y unas medidas preventivas 
que permitan orientar y detectar 
conductas ilícitas y por supues-
to denunciarlas. “Las sanciones 
no son baratas —  continuó—, a 
Telefónica le pusieron una mul-
tas de 75 millones de euros y 
hay multas aún más altas. No es 
algo para mirar a otro lado" —fi-
nalizó—.

Filemón Galarza,  
Secretario Técnico 

de FEGRUAL

Filemón Galarza, Secretario 
Técnico de FEGRUAL, utilizó una 
original presentación referida a: 
"Prevención de riesgos labora-
les”, que a nadie dejó indiferen-
te y que en síntesis recoge en el 
artículo que publicamos más ade-
lante.

Ramón Ledesma, Abogado 
de ANEAC-FENEAC

La última intervención de la jor-
nada la realizó Ramón Ledesma, 
Abogado de ANEAC-FENEAC, quien 
ampliamente nos informó sobre: "Or-
denación actual del sector: situación 
actual y futura". También recogemos 
sus impresiones de la Jornada a la fi-
nalización del presente reportaje.

Tras un dilatado turno de pre-
guntas para todos los ponentes, 
Xavier Marti, Presidente de FE-
GRUAL, dio por clausurada la II 
Jornada de Seguridad Vial y Auxilio 
en Carretera.

Desde estas páginas queremos 
agradecer a todos los asistentes a 
este importante evento, su presen-
cia y participación. A todos, institu-
ciones, participantes, colaboradores,  
socios y público en general, gracias 
por hacer de estas jornadas un pun-
to de referencia en el calendario del 
sector de Auxilio en Carretera.

Julián Santamarina

Finalizada la Jornada, ANEAC-FENEAC y FEGRUAL, invitaron a todos los asistentes a un almuerzo 
en el Hotel Pullman Airport &Feria.
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En este breve artículo quiero 
sintetizar la ponencia dada el 27 
de Noviembre pasado en el marco 
de las Jornadas de Seguridad Vial 
de FEGRUAL/ANEAC.

Confieso que en un primer mo-
mento pensé que el tema que me 
había sido adjudicado estaba ya 
muy manido. Es un camino muy 
transitado y que ha sido objeto de 
charlas, seminarios y ponencias 
en multitud de veces. No obstan-
te, repasando ponencias ajenas en 
otros actos advertí dos cuestiones 
fundamentales; en primer lugar la 
repetición, en todas las ponencias, 
de requisitos, regulaciones y siste-
mas de prevención que describían 
cómo las empresas dedicadas a la 
implementación de sistemas de 
prevención en las empresas de au-
xilio en carretera habían interve-
nido; en segundo lugar las caras de 
profundo aburrimiento de los asis-
tentes, no por las magníficas po-
nencias que se suelen ofrecer sino 

por lo arduo y aburrido de la ma-
teria. 

Una cuestión tan importante y 
que nos está costando muchas víc-
timas en el sector se estaba "apar-
cando" para darle prioridad a otros 
asuntos�

Mi reflexión en la ponencia no 
critica a los magníficos técnicos 
en prevención que trabajan para 
nuestras empresas, su labor es 
impecable. Trato de darle una vi-
sión nueva al problema, para, qui-
zá, implantar mejor las soluciones 
técnicas.

La ponencia la estructuré en 
dos partes:

Una primera parte genérica, 
de conjunto y reclamando una vi-
sión sistémica del problema. Los 
intentos para solucionar el proble-
ma no han sido sistémicos, es decir 
no han contemplado que el proble-
ma se suscita en un entorno de-

terminado con el juego de muchas 
circunstancias y muchos agen-
tes. Las enfermedades se solucio-
nan atacando las causas profundas 
y no solamente los síntomas. Así, 
por ejemplo, el protocolo creado 
por DGT trata muy certeramen-
te lo que hay que hacer y no ha-
cer en el momento de la atención 
de nuestros operarios en el esce-
nario del accidente o avería. Los 
sistemas implantados en las dife-
rentes empresas que he estudiado 
también inciden en este escenario, 
y por ello la obligatoriedad de uti-
lización de APIS (por ejemplo, los 
chalecos) o de determinadas indi-
caciones para no ser atropellados. 
Excepto las referencias a la prohi-
bición de alcohol, drogas o a la ne-
cesidad de un perfecto estado téc-
nico del vehículo de auxilio y sus 
accesorios no hay referencias a cir-
cunstancias y conductas peligrosas 
que existen, se conocen, pero se 
obvian.

Prevención de riesgos en 
el sector de auxilio en 

carretera: situación y retos

Filemón 
Galarza, 
Secretario 
General de 
FEGRUAL.
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Estas circunstancias y conduc-
tas se obvian, a mi entender, por-
que no pueden ser controladas 
por la empresa de auxilio ya que 
dependen de requerimientos ex-
presos o tácitos de sus clientes.

¿Cómo voy a poner en mi sis-
tema de prevención de riesgos 
que no se corra cuando me obli-
gan a llegar en un tiempo deter-
minado bajo pena de impago del 
servicio? ¿Cómo voy a poner en 
mi sistema que sería conveniente 
unificar los sistemas de comunica-
ción y no llevar varios terminales, 
PDA�s etc en el vehículo cuando 
mi cliente me obliga a ello?

La segunda parte la articulé 
mediante la identificación, utili-
zando metáforas sugerentes para 
animar la atención, de aquellos 
puntos que deberían ser tratados, 
y no lo son, para paliar este pro-
blema.

Así remarqué las siguientes 
áreas de mejora:

Necesidad de utilización de un 
color de alta visibilidad para los 
vehículos de auxilio. Es una cues-
tión de seguridad pasiva que se 

exige a las personas (chalecos re-
flectantes) pero no a los vehícu-
los (en los que hay personas), lo 
que constituye una evidente pa-
radoja.

Nuestros conductores no son 
super héroes de velocidad ilimita-
da: eliminación de la obligatorie-
dad de tiempos de llegada y de su 
penalización económica. Replan-
teamiento de las estrategias pu-
blicitarias de devolución de cuo-
ta o pago de cantidad en caso de 
que "la grúa tarde más de…”

Nuestros conductores sola-
mente tienen dos brazos, dos ojos 
y dos oídos: unificación de siste-
mas de comunicación para que el 
operario no deba estar atento a 
múltiples aparatos electrónicos 
(cada compañía "obliga" a uno), 
además de estar atento a la con-
ducción.

 Nuestros vehículos no se "tele-
transportan", es decir, aún circu-
lan por las carreteras y calles: ra-
cionalización de cartografías, no 
se pueden pedir "imposibles" en 
determinados servicios, tempora-
das o franjas horarias. La presión 

sometida a los operarios crea más 
problemas que soluciones.

Los anteriores problemas cita-
dos crean una lacra estructural: 
el estrés crónico. Nuestros em-
pleados tienen una proporción de 
patologías ligadas al estrés muy 
por encima de la media en la po-
blación laboral y también en la ya 
sufrida de transportistas.

Las soluciones a estos proble-
mas no pueden ser solucionados 
solamente por las empresas de 
auxilio. Por eso decíamos que la 
solución es sistémica. Deben in-
tervenir y comprometerse todos 
los agentes: la compañía asegura-
dora, la compañía de asistencia, 
la empresa de auxilio, la adminis-
tración e incluso el mismo usuario 
asegurado; cada uno de ellos en 
su justa y relativa medida.

Este es el reto, ¿quién nos 
acompaña?

Filemón Galarza
Secretario General de FEGRUAL

Consultor empresarial de 
estrategia y desarrollo

Foto: Julián Santamarina

TEL.: 936 822 269
    607 334 897

AUXILIO EN 

CARRETERA 

24 HORAS
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El pasado viernes 27 de noviem-
bre de 2015,  tuvo lugar la II Jor-
nada de Seguridad Vial y Auxilio 
en Carretera. El momento era es-
pecialmente importante, por tres 
motivos fundamentales: 

A) En primer lugar, por la apro-
bación el pasado mes de Julio de 
Protocolo de Auxilio en Carretera 
de la Dirección General de Tráfico 
en el que de una manera especial-
mente activa ha participado FE-
NEAC - ANEAC. El Protocolo supo-
ne establecer las reglas para que 
todos aquellos que concurren en 
el rescate (accidentados, servi-
cios de policía, operarios del auxi-
lio en carretera,...) sepan el modo 
de actuar. El Protocolo pretende 
minimizar la situación de riesgo 
que supone la operación de auxi-
lio. Para su explicación contamos 
con representantes de la Dirección 
General de Tráfico (Jaime Moreno, 
Subdirector General de Gestión de 
la Movilidad de la DGT y el Coro-
nel Jefe del Área ce Operaciones, 
José Luis Tovar Jover, de la Agrupa-
ción de Tráfico de la Guardia Civil). 
Durante la Jornada se discutieron 
algunos aspectos del Protocolo, 
como las reparaciones in situ, don-
de quedaba claro que la norma ge-
neral es su prohibición.

En ocasiones, 
determinadas 

condiciones están fuera 
de las buenas prácticas 

de la contratación 
y la competencia

B) En segundo lugar, las dificul-
tades por las que está atravesando 
el sector derivadas de las relacio-
nes comerciales con aquellos para 
quienes prestan sus servicios. A la 
progresiva reducción de precios 
se han unido en los últimos años 
diferentes condiciones en la con-
tratación que los empresarios del 
sector se ven obligados a aceptar 
si quieren tener trabajo, al menos 
para cubrir los gastos derivados 
de la explotación. En ocasiones, 
determinadas condiciones están 
fuera de las buenas prácticas de 
la contratación y la competencia. 
Las quejas y el debate sobre estos 
asuntos han surgido con fuerza en 
los últimos años. Por esto motivo 
tuvimos la presencia de Juan Pi-
queras, Abogado experto en con-
tratación y competencia de los 
mercados. El Abogado nos expuso 

diferentes casos y supuestos don-
de las prácticas en la contrata-
ción derivaron en litigios por los 
que determinadas empresas fue-
ron sancionadas con importantes 
cuantías. Entre otras conclusiones 
parece clara la necesidad de acor-
dar un código de buenas prácticas 
donde, respetando la absoluta li-
bertad en el sistema de precios, 
se establezcan determinados prin-
cipios para una correcta relación 
proveedor - cliente. 

C) En tercer lugar, el mandato 
legislativo establecido en el artí-
culo 51.3 de la Ley de Seguridad 
Vial en virtud del cual “reglamen-
tariamente se determinarán las 
condiciones en las que realizarán 
sus funciones los servicios de auxi-
lio en carretera que acudan al lu-
gar de un accidente o avería, así 
como las características que deban 
cumplir las empresas que los desa-
rrollen o los vehículos y demás me-
dios que se hayan de utilizar”  Se 
trata de un momento especial-
mente importante para el sector. 
Tras la aprobación de la Orden PRE 
/52/2010, por la que se catalogaba 
el vehículo de auxilio en carretera 
(servicio 05 y señal V-24) este se-
gundo paso resulta de especial im-
portancia para el sector. 

Síntesis de la II Jornada de Seguridad 
Vial y Auxilio en Carretera

Durante la Jornada se 
discutieron algunos 

aspectos del Protocolo, 
como las reparaciones 
in situ, donde quedaba 

claro que la norma 
general es su prohibición

Ramón Ledesma
Abogado ANEAC-FENEAC.
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Parece lógico y 
razonable que se 
cree un Registro 
de Empresas de 

Auxilio en Carretera 
dependiente del 

Ministerio del Interior

Desde FENEAC-ANEAC expusi-
mos en la Jornada nuestra propues-
ta de regulación. Parece lógico y 
razonable que se cree un Registro 
de Empresas de Auxilio en Carrete-
ra dependiente del Ministerio del 
Interior, a semejanza del existen-
te en el de Autoescuelas, Centros 
de Reconocimiento Médico, Cen-
tros de Manipulación de placas de 
matrícula,... Debe existir por tan-
to una autorización administrativa 
que habilite el ejercicio de la ac-
tividad de auxilio con unos condi-
cionantes (vehículo, operario, con-

diciones de la actividad, derechos, 
obligaciones,...) De un modo espe-
cial, dado el carácter de servicio 
público que la asistencia en carre-
tera supone, la operación de au-
xilio debe ser monitorizada por el 
Centro de Gestión de Tráfico. Debe 
generarse un flujo de información 
entre la operación de auxilio por 
parte de la grúa y el Centro de 
Gestión de Tráfico. Esta informa-
ción servirá, por una parte, para 
optimizar el rescate, y por otro, 
para dotar de mayor seguridad a 
nuestros operarios y a las perso-
nas y vehículos objeto de resca-
te: el Centro de Gestión podrá ad-
vertir de la situación de rescate a 
los conductores que se aproximan. 
Esto permitirá reducir la situación 
de riesgo que supone el rescate en 
la calzada, tanto para quienes es-
tán implicados en él como a aque-
llos que se aproximan. 

Los compañeros de FEGRUAL 
nos acompañaron también en la 
Jornada. Su ponencia, relaciona-

da con la prevención de riesgos la-
borales, escenificó de una manera 
muy gráfica algunos de los proble-
mas antes referidos.

Igualmente estuvimos acompa-
ñados de Bartolomé Vargas, Fiscal 
Delegado en materia de Seguridad 
Vial. Hizo referencia a la impor-
tancia del sector y de las empresas 
de auxilio en la labor de servicio y 
auxilio que prestamos. 

La Jornada constituyó un im-
portante punto de partida para la 
discusión de estos asuntos. 2016 
será sin duda un año importante 
para encauzar o solucionar algu-
nos de estos puntos, algunos cróni-
cos dentro del sector. El diálogo, el 
consenso y la suma de las diferen-
tes aportaciones existentes en la 
Jornada ayudarán sin duda a abor-
dar correctamente el reto que se 
tiene por delante. 

Ramón Ledesma
Fotos: Julián Santamarina
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Como continuación a la II Jor-
nada de Seguridad Vial y Auxi-
lio en Carretera, celebrada en el 
Hotel Pullman Airport & Feria de 
Madrid el pasado 27 de noviem-
bre, por la tarde y en el mismo 
escenario tuvo lugar la Asamblea 
Nacional de ANEAC-FENEAC. El 
Presidente, Rafael Merino Calde-
rón, tras agradecer la presencia 
de los socios, dio paso a los di-
ferentes patrocinadores que co-
laboraron con la organización 
del evento, para en una breve 
intervención dirigirse a los so-
cios asistentes. Gracias especia-
les a Foima, Investel, Autodrain, 
Lambda, Tirea, Encabo, Forma-
neac y Tramia, con vuestra apor-
tación logramos que la Jornada 
tuviera aún más medios.

A continuación el Secretario 
General, Antonio Iglesias, proce-
dió a dar lectura del acta anterior, 
quedando la misma aprobada.

Exposición de los 
diferentes temas

Seguidamente Rafael Merino 
hizo una exposición sobre los dife-
rentes temas que en estos momen-
tos afectan al colectivo. En primer 
lugar, respecto a los asuntos rela-
cionados con la Dirección General 
de Tráfico, informó: 

—Durante el año se ha proce-
dido a aprobar al Protocolo de Au-
xilio en Carretera. Se realizó una 
presentación del mismo con la Di-
rección General de Tráfico. Se in-
dicó que el Protocolo supone dotar 
de una serie de reglas para realizar 
las operaciones con mayor seguri-
dad, teniendo conocimiento del 
mismo todos los actores implica-
dos (agentes, operarios, resto de 
servicios de emergencia, etc.). No 
obstante, hay una serie de matices 
que deberán ser objeto de aclara-
ción por parte de la Dirección Ge-
neral. Fundamentalmente se re-

fieren al remolcaje con barra y a 
las reparaciones in situ. De estos 
asuntos ya se ha trasladado la posi-
ción de ANEAC a la Dirección Gene-
ral de Tráfico, que está en proceso 
de análisis. 

—Se ha comenzado a elaborar el 
borrador de regulación del sector 
que propondremos a la Administra-
ción. Como se explicó durante la 
jornada celebrada por la mañana, 
se trata de proponer el desarrollo 
del artículo 51.3 de la Ley de Segu-
ridad Vial. El mismo dispone que, 
bajo el ámbito de la legislación de 
tráfico, se establecerán las condi-
ciones reglamentarias del auxilio 
en carretera y las características 
de las empresas y vehículos que 
han de realizar la actividad. 

—Se trasladan diferentes aspec-
tos del Informe que el pasado mes 
de Junio se remitió a la Dirección 
General de Tráfico. Básicamen-
te, el hecho de que con los vehí-
culos pesados requerimos que se 

Tuvo lugar en Madrid el pasado 27 de noviembre...

Asamblea de ANEAC-FENEAC

De izquierda a derecha: Ramón Ledesma, Rafael Merino, Francisco Salinero y Jordi Carretero.
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nos dote de autorizaciones genéri-
cas que nos permitan circular de 
inmediato cuando debamos hacer 
un servicio que exceda de masas y 
dimensiones. 

—Se informó que en breve se co-
menzarán a realizar pruebas para la 
intercomunicación de dos vehículos 
grúa con la plataforma de informa-
ción y gestión del tráfico de la Di-
rección General de Tráfico. 

En segundo lugar, se informó 
que ANEAC-FENEAC está presente 
en las diferentes sesiones del Co-
mité Nacional de Transportes por 
Carretera. Los principales temas 

que se abordan periódicamente 
son la devolución del céntimo sa-
nitario (como se va produciendo), 
la Orden de masas y dimensiones 
por las que se pretenden ampliar 
algunos supuestos (especialmente 
los "megacamiones") y las implica-
ciones de la salida del sistema de 
módulos al sistema de tributación 
en régimen ordinario. 

Estado de las cuentas 

El Tesorero, Jordi Carretero, 
presentó las cuentas anuales, so-
licitando el Presidente que parte 
del remanente que queda pendien-
te anualmente, pueda destinarse a 
retribuir a los diferentes miembros 
de la Junta que asistan a las comi-
siones o grupos de trabajo, sin que 

Rasmus Marine S.L. 
Hort de Soriano, 15 - P.I. Masia el Juez • 46900 Torrente / Valencia

Correo electrónico: info@rasmus-marine.es

Teléfonos: 670 20 90 59 (Carlos) - 670 20 92 35 (Eloy)

v �Fabricantes de Arrancadores en Valencia y distribuidores 
oficiales de las baterías del fabricante Enersys: Odyssey, 
Genesis, SBS, Datasafe, Cyclon, etc...

v �El arrancador PFP680 por su peso de 9 kilos y dimensiones 
reducidas es el preferido de los profesionales.

v �Servicios de reparación en 24 h. 

v �Disponemos de stock permanente de todos los 
componentes de nuestros arrancadores. 

v �Productos españoles fabricados en Valencia.

La Asamble fue seguida con atención por los 
socios asistentes.
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hasta la fecha se le haya abonado 
gasto alguno. Se indicó que solo 
hasta que el remanente lo permita, 
cuando se acabe no se retribuirá, 
quedando aprobada la propuesta.

Ruegos y preguntas 

En este aspecto se abrió un in-
teresante debate acerca de la ne-
cesidad de establecer un convenio 
específico regulador para los tra-
bajadores del sector. Se indicaron 
varias posturas. Por una parte, la 
de aquellos que entienden que el 
convenio permitiría cumplir la re-
gulación y tener una mayor digni-
dad en el sector del auxilio. Por 

otra parte se indicó que ya existe 
una regulación general, y que si no 
se cumple no es debido a que exis-
ta o no un convenio específico, se-
ñalándose que hay que centrar el 
debate en que los precios que se 
abonen por los servicio sean justos 
y permitan cubrir la legislación la-
boral  y fiscal. 

La situación del sector también 
acaparó el interés de todos. Se se-
ñaló que es un momento comple-
jo donde el precio abonado por los 
proveedores no cubre los servicios. 
Se preguntó sobre lo que debe ha-
cer la Asociación en este aspec-
to, indicando que en los contratos 
particulares no debe entrar la Aso-

ciación, al mismo tiempo que rei-
teró que no se aceptasen condicio-
nes abusivas.

Cena de Navidad

Finalizada la Asamblea anual de 
ANEAC-FENEAC, se celebró la tra-
dicional cena de Navidad, dejando 
para los postres el momento más 
emotivo de la jornada: la entrega 
de distinciones a los socios jubila-
dos recientemente. Una vida de-
dicada a ayudar a los demás y un 
estrecho compromiso con la Aso-
ciación, rezaba en las inscripcio-
nes de las placas que fueron en-
tregadas.

Tras la Asamblea tuvo lugar la tradicional cena de Navidad.
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El valor estratégico de la formación y cualifica-
ción de los recursos humanos necesita de técnicas, 
métodos y estrategias para mejorar la competitivi-
dad, productividad y la atención al cliente, Forma-
neac te ofrece la Formación y asesoramiento que te 
ayudara a llevarlo a cabo dentro de tu Organización, 
confía en profesionales que son referentes en el sec-
tor del Auxilio en Carretera.

• �Formación específica para operadores de grúa 
de Auxilio en carretera.

• �Formación para Empresarios y directivos de Au-
xilio en carretera.

• �Formación para tele-operadores de la central 
de coordinación.

• Material didáctico (Manual de Procedimientos).

• �Asesoramiento a empresas en materia de pre-
vención de riesgos laborales.

Formaneac ofrece servicios y programas 
de calidad a empresas e instituciones

Puede contactar con Formaneac a través:

Teléfono 902.090.380, Movil 609.804.896 
o por correo info@formaneac.com

Nuestra página Web es 

www.formaneac.com

La Jornada se prolongó hasta bien entrada la noche.
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Emotiva entrega de 
reconocimientos

Las primeras placas fueron 
para Pedro Oliver, de Grúas Al-
gaida en Mallorca y para Ceci-
lio San Juan, de Grúas Cecilio e 
Hijos en Granada, al encontrar-
se ausentes fueron recogidas por 
Manuel Fernández, de Grúas Ma-
llorca y por Juan Carmona, de 
Grúas Carmona.

El primero en recoger el reco-
nocimiento de manos de Rafael Me-
rino, fue Mariano Muñoz de Grúas 
Moral en Hospitalet de Llobregat. 
Mariano tuvo unas emotivas pala-
bras de agradecimiento que fueron 

acogidas con un gran aplauso por 
parte de los asistentes.

La segunda placa fue entregada 
de padre a hijo, Jesús Domínguez en-
tregó a su padre, Jesús Domínguez 
Cuesta, "Docu", el reconocimiento de 
una vida dedicada a los demás. Jesús 
no solo ha estado al frente de Grúas 
Docu, como "ángel de la carretera", 
sino que además su existencia ha es-
tado y está repleta de actos altruis-
tas de ayuda al prójimo. 

La tercera y última placa y tam-
bién cargada de emotividad, por-
que desde luego no se lo esperaba, 
fue entregada por Ángeles Albala-
dejo a Dolores Lisbona, de Grúas 

Carmona en Marbella. La inscrip-
ción reflejaba el sentir de todos sus 
amigos de la Asociación: "En reco-
nocimiento a una vida dedicada al 
auxilio en carretera y a tu compro-
miso con la gran familia de ANEAC.

Tras la entrega de reconoci-
mientos, se sorteó un arrancador 
cortesía de Rasmus Marine, siendo 
el agraciado Raúl, de Grúas y Talle-
res Ávila de Valladolid.

Ya solo quedaba el fin de fiesta 
que se dilató hasta bien entrada la 
noche.

Felicidades a todos en este año 
que empieza. La siguiente cita en 
Santa Susanna. Allí nos vemos.

Jesús junto a su esposa e hijo. Raúl fue el afortunado del sorteo de RASMUS.

Mariano Muñoz tuvo unas palabras de agradecimiento.

Juan Carmona recogiendo el reconocimiento 
de Cecilio San Juan.

Dolores Lisbona junto a su marido Juan, con Ángeles 
y Rafael Merino

Julián Santamarina

Manuel Fernández recogió el reconocimiento 
de Pedro Oliver.
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No es necesario remontarse muchos años atrás para ver la revo-
lución que ha supuesto la evolución tecnológica, tanto en 
nuestra vida personal como en la actividad de las empre-
sas. Y la asistencia en carretera no se ha mantenido ajena 
a estos cambios.

Los profesionales más veteranos en el sector recordarán 
que no hace más de 20 años, antes de que los teléfonos 
móviles se popularizaran, cuando alguien necesitaba 
asistencia el primer obstáculo a superar era encontrar 
una cabina para realizar la llamada a su aseguradora o a 
la compañía de asistencia, que a su vez pasaba el aviso 
también con una llamada a teléfono fijo o mediante un 
fax. Y los chóferes tenían que mantenerse en un empla-
zamiento fijo para poder recibir el aviso y realizar el en-
cargo. Mientras tanto, el cliente quedaba a la espera de la 
grúa, sin poder recibir información sobre la situación de 
ésta ni del tiempo que tardaría en llegar. 

Pocos años más tarde, con los móviles ya en uso pero 
aún sin Internet, el aviso del cliente y el proceso hasta 
hacerlo llegar al chófer se facilitó enormemente, pero 
aún seguía existiendo el problema de saber con preci-
sión dónde estaban las grúas y cuál era la situación real 
de los encargos. Según fueron surgiendo nuevas herra-
mientas, como el GPS, los chóferes comenzaban a tener 
más facilidades al respecto, sí, pero a costa de llenar su 
habitáculo de trabajo con varios dispositivos, cada uno 
para una función. 

Hoy en día los avances en la informática y las telecomu-
nicaciones hacen posible que el aviso se curse automáti-
camente en segundos, que se conozca con precisión y en 
tiempo real dónde están las grúas disponibles y que se 
asigne el encargo a la mejor posicionada. El chófer reci-
be el aviso, consulta en un mapa cuál es la ubicación del 
vehículo que requiere la asistencia, así como el trayecto 
a seguir; incluso el cliente es capaz de seguir en el mapa 
la trayectoria de la grúa hasta donde se encuentra su ve-
hículo. Y para ello solo hace falta tener un único dispositi-
vo: un móvil conectado a Internet. 

 

¿Quiénes somos?
TIREA, Tecnologías de la Información y Redes para las 
Entidades Aseguradoras, comprendió los cambios que 
esta revolución provocaría y desde el año 1997 en el que 
se fundó, ha sido pionera en la introducción de nuevas 
tecnologías para el tratamiento de la información y las 
comunicaciones para el sector asegurador y sus colabo-
radores: peritos, talleres, abogados, médicos... y perso-
nal de asistencia en carretera, entre otros.  

La empresa nació como una de las mayores iniciativas de 
cooperación del sector asegurador y actualmente se en-
cuentra respaldada por más de cien compañías, que coo-
peran para la mejora continua de los servicios. 

Nuestro objetivo es ofrecer soluciones tecnológicas 
de valor añadido, haciendo foco en la seguridad de 
los datos, la neutralidad ante los distintos intervinien-
tes y la estricta adecuación a las normativas legales 
y esto es lo que llevamos haciendo desde hace casi 
veinte años. 

Los servicios creados en este tiempo, como SINCO, CI-
COS, SFE, CAS, etc.,  ayudan a centralizar la información 
del sector asegurador, a facilitar la comunicación entre 
las compañías y entre éstas y sus colaboradores y a lu-
char contra el fraude, por ejemplo. 

TIREA aprovecha la evolución de la tecnología para ofre-
cer al mercado servicios y soluciones como iDEA, que 
permite realizar la declaración amistosa de un accidente 
a través del teléfono móvil o también  Tire@Asistencia, 
la plataforma que ofrecemos a las compañías de asisten-
cia y a las empresas de grúas, para facilitar su día a día.

En TIREA somos conscientes de la importancia que tie-
ne para las aseguradoras el trabajo de las compañías de 
asistencia y de las empresas de grúas, ya que con su in-
tervención se convierten en la cara visible de la asegura-
dora ante un cliente que se encuentra en una situación 
y momento difíciles. Sin duda, la calidad y rapidez de su 
intervención contarán a la hora de fidelizar al cliente y 
conseguir que renueve su póliza.

Por ello, es importante que los profesionales que integran 
el sector cuenten con herramientas informáticas que les 
permitan llevar a cabo su trabajo de la forma más eficiente 
posible. TIREA cree en el sector y ha decidido invertir y po-
ner en marcha iniciativas para responder a las necesidades 
presentes y futuras de la asistencia en carretera.  

¿Qué puede aportar TIREA a la asistencia 
en carretera?

Tire@Asistencia, es una plataforma única que mantiene  co-
municación con más de 10 entidades de asistencia y más 
de 400 proveedores, conectados por toda la geografía 
española, lo que la convierte en la solución con mayor 
penetración del mercado. Fomentando, eso sí, la com-
petitividad a través de sus asequibles tarifas y la calidad 
de los servicios que ofrece.

La solución de TIREA cubre todo el ciclo de vida de los 
servicios de asistencia: desde la solicitud del encargo por 
parte de las aseguradoras, la aceptación por la compañía 
de asistencia y la asignación del servicio a la flota, incluy-
endo la posibilidad de generar una factura por los servi-
cios realizados.

TIREA y el reto de la Asistencia en Carretera
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Para ello, Tirea@Asistencia cuenta con un conjunto de 
aplicaciones multidispositivo diseñadas para dar respues-
ta a las necesidades de todos los participantes con inde-
pendencia de su tamaño:

§	 Aplicación para la empresa de grúas: permite ges-
tionar los servicios que se reciben y asignarlos a la 
flota, consultar la posición de las grúas y también 
gestionar los servicios nocturnos o aquellos que re-
quieren de una grúa de guardia. Esta aplicación per-
mite, una vez finalizado el servicio, generar la auto-
factura para la compañía de asistencia, entre otras 
funcionalidades.

§	 Aplicación para el chófer: se trata de una aplicación 
para teléfono móvil (Android/iOS) que permite acep-
tar servicios, indicar el posicionamiento de la grúa 
(sin necesidad de localizadores), aportar informa-
ción del percance, enviar fotos y recoger la firma del 
cliente en la propia pantalla del dispositivo. Para ello 
solo es necesario un único dispositivo (un smartpho-
ne común), lo que simplifica su trabajo y les ayuda a 
cumplir con la normativa vigente actuando de forma 
más segura y eficiente.

Pero Tirea@Asistencia es más que un conjunto de apli-
caciones informáticas, ya que es un servicio con dispo-
nibilidad total (las 24 horas del día, 7 días a la semana) 
y que cuenta con un robusto departamento de soporte 
(el Servicio de Atención a Usuarios o SAU) para ayudar 
en la puesta en marcha y en el manejo diario de las apli-
caciones.

Es importante destacar que la infraestructura tecnológica 
que soporta el servicio funciona en dos Centros de Proce-
so de Datos, uno de ellos de última generación, que están 
siendo objeto de una importante inversión para reforzar 
la disponibilidad de los servicios y la seguridad de los mis-
mos. Estos esfuerzos están encaminados a ofrecer servi-
cios de calidad, robustos y con la seguridad que requieren 
el sector asegurador y sus colaboradores.

A todo ello se suma el valor añadido de contar con un 
alto número de compañías de asistencia adheridas al pro-
yecto como son RACC, RACE, Mutua Madrileña, Allianz, 
MAPFRE, Europ Assistant, Pelayo, Verti, ARAG y Asitur.

TIREA y los retos de la asistencia  
en el futuro

Sin lugar a dudas, en los próximos años iremos viendo 
cambios importantes en el sector y no solo serán de tipo 
tecnológico.

En el futuro, el reto se dirige a simplificar las relaciones 
entre los participantes, mejorando la eficiencia de las 
operaciones y añadiendo valor en las relaciones entre 
las compañías y sus clientes. Y a cumplir con los cambios 
normativos, como los derivados del nuevo Protocolo de 
Auxilio en Carretera.

La evolución natural es que la asistencia esté cada vez 
más integrada en los procesos operativos de las compa-
ñías, por ejemplo para automatizar la creación del parte 
del siniestro o para realizar una valoración previa de los 
daños, a partir de la información que aporte el profesio-
nal de la asistencia; otro campo de integración con las 
compañías de asistencia será para la generación de auto-
facturas, haciendo así más eficiente el proceso de liquida-
ción de los servicios.   

Por otro lado, los nuevos productos emergentes ante la 
evolución de la tecnología y las nuevas tendencias en las 
soluciones informáticas, como el vehículo conectado (help 
on board), entre otros, son ya una realidad que va a cam-
biar profundamente el sector del automóvil. Esto, unido a 
los cambios normativos (como es el caso del e-call) exigirá, 
cada vez más, disponer de herramientas que eliminen es-
fuerzos innecesarios que no aporten valor a la compañía.

Tire@Asistencia continuará dando valor en el futuro, 
añadiendo nuevas funcionalidades y mejoras; ya estamos 
trabajando en este sentido, evolucionando siempre de la 
mano de las compañías de asistencia y las empresas de 
grúas, que son los verdaderos conocedores de las nece-
sidades del sector.

El compromiso de TIREA es mejorar de forma continua 
el servicio, escuchar las necesidades de los usuarios y cu-
brirlas con la capacidad de respuesta esperada invirtien-
do en innovación y calidad, buscando de forma constante 
la excelencia.
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Contó con la presencia de la Jefa Provincial de la DGT y el Comandante 
Jefe del Sector de Tráfico de Baleares...

Jornada informativa en 
Palma de Mallorca

El pasado 6 de noviembre tuvo 
lugar en la sede de la Federación 
Empresarial Balear de Transportes 
de Palma de Mallorca, una impor-
tante jornada informativa del sec-
tor de Auxilio en Carretera.

A la cita acudieron represen-
tantes de las diferentes empresas 

de la Comunidad Balear, que si-
guieron con interés los temas ex-
puestos de gran interés para nues-
tro colectivo.

La mesa estuvo compuesta por 
el presidente de ANEAC-FENEAC, 
Rafael Merino Calderón; el presi-
dente de ABEAC, Manuel Fernán-

dez Luque; la jefa provincial de 
la DGT en Baleares, María Cristi-
na Gago Muñiz y por el Comandan-
te Jefe del Sector de Tráfico de las 
Islas Baleares, Francisco José Do-
mingo.

Rafael Merino tomó la palabra 
informando sobre el proceso de ne- Raúl fue el afortunado del sorteo de RASMUS.

De izquierda a derecha: Manuel Fernández, Cristina Gago, Rafael Merino, Comandante Francisco José Domingo y Salvador Servera.



Jo
rn

ad
a 

P
ro

to
co

lo

33 

gociación de un convenio colectivo 
de empresas de auxilio y rescate 
en carretera, continuando con la 
modificación de la ley de circula-
ción aprobada en el Parlamento y 
su reglamento.

Sin duda uno de los puntos 
importantes de la jornada fue 
el referido a las condiciones de 
contratación de las compañías 
de asistencia y clubes automovi-
lísticos, donde se informó sobre 
las reuniones mantenidas con las 

entidades ase-
guradoras y de 
asistencia y los 
acuerdos alcan-
zados hasta la 
fecha. Las reu-
niones seguirán 
—matizó Meri-
no—, esto es tan 
solo un punto 
de partida para mejorar nues-
tras condiciones de contratación 
y trabajo. —Concluyó—

Para finalizar se pre-
sentó el Protocolo de ac-
tuación de auxilio en ca-
rretera, imprescindible 
para operar en la red via-
ria española.

Una vez más queremos agrade-
cer la presencia y participación de 
la jefa provincial, María Cristina 
Gago y del Comandante Francisco 
José Domingo, siempre dispuestos 
a colaborar con nuestro sector, en 
beneficio de nuestra actividad y de 
la seguridad vial. 

Julián Santamarina

Raúl fue el afortunado del sorteo de RASMUS.
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Mª Cristina Gago Muñiz
Jefa Provincial de Tráfico de Illes Balears

La Jornada de presentación 
del Protocolo de auxilio en ca-
rretera, organizada por FENEAC 
ANEAC, que tuvo lugar en la 
sede de la Federación Empresa-
rial Balear de Transportes el pa-
sado 20 de noviembre, supuso la 
oportunidad de conocer de cer-
ca un sector de la economía ba-
lear como es el de las empresas 
de auxilio en carretera. Se tra-
ta de un grupo de poco más de 
veinte empresas que desempeña 
un papel que considero muy im-
portante en el ámbito de la se-
guridad vial en nuestras islas. 

Como ya hicieron con ante-
rioridad mis compañeros y com-
pañeras de otras provincias, no 
quiero dejar de elogiar el papel 
que desempeñan todos los pro-
fesionales que intervienen en 
las funciones de auxilio y retira-
da de vehículos averiados o ac-
cidentados. Se trata de tareas 
que resultan esenciales en el 
restablecimiento de la fluidez y 
la seguridad del tráfico y que no 
se encuentran exentas de ries-
gos. De hecho, en los dos últi-
mos años fallecieron en Espa-
ña veinte operarios cuando se 
encontraban realizando tareas 
de asistencia a otros vehícu-
los. Aunque no recuerdo ningún 
caso reciente las Islas Baleares, 
quise hacer una especial men-
ción al agente de la Agrupación 
de Tráfico de la Guardia Civil 
que falleció el pasado verano 
mientras se encontraba regu-

lando el tráfico en el escenario 
de un accidente.

En las funciones de auxilio a 
vehículos accidentados intervie-
nen distintos actores: empresas 
de auxilio, emergencias, asis-
tencia sanitaria y agentes de re-
gulación y vigilancia del tráfico. 
A todos ellos se dirige el Pro-
tocolo de Auxilio en Carretera, 
elaborado en el seno del gru-
po de trabajo GT 42 del Conse-
jo Superior de Tráfico, Seguri-
dad Vial y Movilidad Sostenible, 
el cual pretende ser una guía de 
actuación, regulando detallada-
mente el procedimiento a seguir 
desde que se produce la llama-
da de auxilio hasta la retirada 
del vehículo.  En este sentido, 
el documento incluye consejos 
y recomendaciones  de seguri-
dad para los técnicos y operarios 
intervinientes, para los ocupan-
tes de los vehículos implicados y 
también para los agentes de las 
fuerzas de vigilancia del tráfico. 

“Este Protocolo 
constituye una cuestión  

no sólo de seguridad 
vial, sino también 

de seguridad laboral 
de primer orden”

Desde la perspectiva de las 
empresas del sector, conside-
ro necesario destacar que en la 
Jornada del 20 de noviembre se 

incidió, en mi opinión con pleno 
acierto, en el hecho de que la 
observancia de este Protocolo 
constituye una cuestión  no sólo 
de seguridad vial, sino también 
de seguridad laboral de primer 
orden. Se trata de un asunto 
directamente vinculado con el 
derecho a  la protección de la 
salud de los trabajadores, que 
recoge el artículo 14 de la Ley 
31/95, de Prevención de Ries-
gos Laborales, así como  con la 
consiguiente obligación de los 
empresarios de proteger a los 
trabajadores a  servicio.  Este 
deber se traduce a su vez en 
medidas concretas de protec-
ción de la salud, prevención de 
riesgos,  de formación e infor-
mación de los trabajadores.

En definitiva, el estableci-
miento de un Protocolo de au-
xilio en carretera constituye un 
hito fundamental. Su eficacia 
dependerá del grado de cumpli-
miento de todos los actores im-
plicados, lo que requerirá de un 
elevado nivel de concienciación 
y compromiso por parte de to-
dos ellos. No deberemos quedar-
nos en aquellas medidas que son 
de obligado cumplimiento, sino 
también en las que aparecen 
como meras recomendaciones 
ya que el objetivo es claro: que 
el futuro no se produzca ningún 
accidente más en estas circuns-
tancias. 

Foto: Julián Santamarina

Jornada de 
presentación del 

Protocolo de auxilio 
en carretera
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La última jornada informativa 
del verano, se celebró el pasado 
17 de julio, en el Hotel Santiago 
Apóstol de la localidad coruñesa 
de Santiago de Compostela. Una 
vez más los temas tratados aca-
pararon la atención de los socios 
asistentes. Presidió la jornada Ra-
fael Merino, acompañado por An-
tonio Iglesias y Raquel Rodríguez, 
Presidente y Secretaria Técnica 
respectivamente de ASEGA. La Ad-
ministración estuvo representada 
por María Victoria Gómez Dobarro, 
Jefa Provincial de Tráfico de A Co-
ruña y por el Teniente Coronel Mo-

lano, Jefe del Sector de Tráfico de 
Galicia.

Tras las exposiciones acompa-
ñadas por una amplia presenta-
ción en PowerPoint, tuvo lugar el 
turno de ruegos y preguntas. En 
esta ocasión, Diana Pereira, fun-
dadora de ASEGA y pionera al fren-
te de una importante empresa de 
auxilio en carretera en Galicia, se 
dirigió al Teniente Coronel Mola-
no planteándole diferentes cues-
tiones que se producen en su zona 
de actuación. El Teniente Coronel 
tomó buena nota de las mismas, 

comprometiéndose a aplicar la 
mejor solución posible y él mismo 
insistió en reunirse con los repre-
sentantes gallegos, para conocer 
de primera mano toda la proble-
mática relacionada con el sector 
que se produce en Galicia. 

Sin duda, una prueba más de 
la excelente relación que actual-
mente mantienen la Dirección Ge-
neral de Tráfico y la Agrupación 
de Tráfico de la Guardia Civil, con 
nuestra Asociación.

Julián Santamarina

El Teniente Coronel Molano, insistió en mantener 
reuniones con los representantes del sector, para conocer 

toda la problemática que se produce en Galicia�

Jornada Informativa en Galicia

De izquierda a derecha: 
Raquel Rodríguez, 
M.ª Victoria Gómez 
Dobarro, Rafael Merino, 
Teniente Coronel Molano y 
Antonio Iglesias.

El Presidente de ANEAC-FENEAC, la Jefa Provincial de la DGT, Diana Pereira, el 
Teeniente Coronel Molano y el Presidente de ASEGA. Diana Pereira, fundadora de ASEGA.
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Parece que fue ayer, pero ya 
han transcurrido 20 años desde que 
Diana Pereira comenzara su anda-
dura en el mundo del auxilio en 

carretera. Un mundo de hombres, 
donde con puño de hierro y guan-
te de seda alcanzó hace tiempo la 
cima. Y es que a Diana no le va-

len las medianías, o eres la mejor 
empresa o te dedicas a otra cosa. 
Y ¡vaya si lo logró! Asistencias Dia-
na se ha ganado a pulso el respeto 

El pasado mes de octubre en Vigo...

Asistencias Diana celebra su 

20 Aniversario

y la consideración de sus clientes. 
Sin duda es la número uno en Vigo 
y referente además como empresa 
moderna que ha sabido evolucio-
nar con el paso del tiempo.

Por ello, el pasado mes de oc-
tubre quiso reunir a su gente, su 
familia, los amigos, los clientes 

Diana flanqueada por sus hijos 
Antonio y Andrea.

Diana en un acto simbólico, 
entrega las llaves de la empresa a 
sus hijos.
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Familia, amigos, clientes y colaboradores, todos se dieron cita en la fiesta de Aniversario.

Foto de familia en torno a Diana Pereira.
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con los que lleva trabajando tan-
tos años, sus colaboradores… Na-
die quiso faltar a esta cita conme-
morativa de 20 años de esfuerzo, 
lucha y trabajo.

El lugar elegido para el encuen-
tro fue el restaurante Marina Davi-
la, enclavado en el puerto depor-
tivo de Vigo. Un puerto deportivo 
vestido para la ocasión con su me-
jor cielo, azul intenso y cá-
lido sol que quiso unirse a 
la fiesta.

La jornada matinal de-
paró un cuidado cóctel, 
mientras Diana y sus hijos 
Andrea y Antonio recibían 
a los invitados. Era el mo-
mento de las presentacio-
nes, de las fotos de grupo 

junto al roll-up que rezaba: "Siem-
pre podemos". Dos palabras que 
reflejan su espíritu y que ha sa-
bido trasmitir a sus hijos. Serán 
ellos quienes a partir de ahora to-
men los mandos de esta gran nave 
de auxilio en carretera. Así lo co-
municó la propia Diana en el acto 
más emotivo del día. Una simbó-
lica entrega de llaves, dio paso al 
relevo generacional. Junto a ella, 

Andrea, Antonio Juan y sus nietos 
Samuel e Ismael. 

Diana dijo que quiere quedarse 
un “poco al lado”, dedicarse más a 
los suyos, pero no nos lo creemos 
del todo. Seguro que de una mane-
ra u otra siempre estará ahí, apo-
yando a los suyos como siempre ha 
hecho.

Después llegó la celebración. 
Una espléndida comida dio 
paso al fin de fiesta, entre 
acordes de guitarra y con la 
brisa marina templando el 
atardecer. Todo perfecto.

Felicidades Diana, a ti y a 
tus hijos.

Julián Santamarina
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El pasado jueves 12 de 
noviembre de 2015, se 
celebró en la sede del 
Ministerio de Fomento 

la reunión anual de 
las asociaciones de 
transportistas que 

componen el Comité 
Nacional de Transporte 
por Carretera, con los 
directores generales 
de transporte para 

analizar la situación 
en que se encuentra 
el sector en España.

Abrió la sesión el director gene-
ral de Transporte Terrestre del Mi-
nisterio de Fomento,  Joaquín del 
Moral, haciendo una breve exposi-
ción de la situación que atraviesa 
el sector del transporte de viaje-
ros por carretera, en la que puso 

de manifiesto los positivos datos 
de matriculación, que en parte se 
han debido a la puesta en marcha 
del Plan PIMA Transporte, lo que 
ha hecho que descienda la anti-
güedad de la flota de autobuses. 
Asimismo, se refirió al cambio en 
la tendencia de las estadísticas de 
transporte de viajeros, registrán-
dose incluso un leve aumento en 
algunas especialidades. Todo ello 
en un escenario de moderación de 
costes, principalmente por la caí-
da del precio del petróleo.

También repasó las iniciativas 
llevadas a cabo durante la legisla-
tura que ha concluido, como han 
sido la modificación de la LOTT o 
la reanudación del proceso de re-
novación de las concesiones, con 
un pliego muy debatido, que ha 
pretende buscar la sostenibilidad 
de las ofertas. En este sentido in-
formó que hasta la fecha se han li-
citado 21 concesiones, de las cua-

les 12 han sido adjudicadas con 
una tarifa un 3,84% superior a las 
anteriormente vigentes y con una 
reducción en kilómetros del 16%. 
También confirmó que el ritmo de 
licitación continuará en los meses 
de noviembre y diciembre.

En cuanto a la labor inspecto-
ra desarrollada durante este año, 
destacó su nivel de exigencia para 
evitar el fraude, y como el plan de 
Inspección previsto para 2016 hará 
especial hincapié en el control de 
las plataformas digitales.

Finalmente, en relación con la lí-
nea de ayudas a la Formación, ade-
lantó que se van a dotar con más re-
cursos para agilizar los trámites de 
revisión de los expedientes, evitan-
do de este modo el sobrecoste del 
aval a las asociaciones.

Seguidamente tomó la palabra 
el presidente del Comité Nacional, 
exponiendo los principales proble-

Con la participación de FENEAC como miembro del comité...

Reunión anual del 
CNTC con los directores 
generales de transporte
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mas que afectan actualmente al 
sector del transporte:

•	 El rechazo a la propuesta de al-
gunas Comunidades Autónomas 
o Diputaciones Forales de esta-
blecer peajes sobre las auto-
vías libres de pago, dado que el 
sector del transporte ya contri-
buye de forma importante a las 
arcas públicas.

•	 La potenciación del transporte 
ferroviario por parte de las ad-
ministraciones en detrimento 
del transporte por carretera.

•	 El mal funcionamiento de algu-
nas juntas arbitrales de trans-
porte, así como su oposición a 
ser competentes en reclama-
ciones por acción directa.

•	 La necesidad de establecer 
ayudas públicas para la reno-
vación de la formación CAP 
para conductores profesiona-
les, así como para la retira-
da incentivada de la actividad 
para los transportistas de edad 
avanzada.

•	 La necesaria armonización en 
materia de fiscalidad sobre los 
carburantes, para evitar efec-
tos frontera entre las Comuni-
dades Autónomas.

•	 La preocupación del sector por 
la normativa reguladora del ac-
ceso al sector.

•	 El rechazo del sector al incre-
mento del tonelaje a  44 tone-
ladas o de la altura máxima de 

los actuales vehículos de trans-
porte.

Rechazo a los 
megatrailers

En este punto FENEAC mos-
tró su disconformidad a los “me-
gatrailers”, dala la dificultad que 
conllevaría su asistencia, como 
consecuencia de sus grandes di-
mensiones y las carencias de las 
propias infraestructuras.

Para terminar el director gene-
ral informó  sobre el compromiso 
del Ministerio de Fomento por de-
fender el requisito de la flota mí-
nima para acceder al sector del 
transporte.

Fotos: Julián Santamarina
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Warn Adventure no es una ruta y no es una carrera 
de velocidad, Warn Adventure es un desafío para par-
ticipantes y para vehículos.

La prueba es organizada por Implementos S.A. Re-
presentantes exclusivos de la prestigiosa marca de 
cabestrantes Warn. Además cuenta con el soporte de 
Warn Industries desde su sede en Oregón (USA) que 
brindan toda su estructura para poder abastecer a la 
carrera de todo el material necesario.

Cada día de etapa cuenta con una fase de conduc-
ción por pista donde cada participante puede avanzar 
por libre o bien en caravana hasta las diferentes zonas 
de pruebas especiales. Cada zona de pruebas especia-
les cuenta con desafíos propuestos por la organización 
donde los participantes han de poner a pruebas sus ca-
pacidades para poder conseguir la mejor puntuación.

La prueba cuenta con grandes medidas de seguri-
dad que garantizan el bienestar de los participantes, 
asistencia médica y asistencia mecánica en cada uno 
de los campamentos, la mayor preocupación por parte 
de la organización es que todos los vehículos vuelvan 

a casa rodando y funcionando habiendo podido luchar 
en cada una de las etapas.

La filosofía de la prueba es el trabajo 
en equipo y el compañerismo

La filosofía de la prueba es el trabajo en equipo y 
el compañerismo. 

Trabajo intenso durante el día en cada una de las 
especiales y disfrute durante las noches, junto al fue-
go mientras se comparten las anécdotas del día junto 
a los compañeros.

Entre dunas, barro, gargantas y haimas ha teni-
do lugar la primera edición de Warn Adventure. Cabe 
destacar el espíritu aventurero de todos los partici-
pantes durante esta primera edición, que han supera-
do todas las expectativas por parte de la organización 
y también el gran número de participantes femeninos 
que han luchado en la clasificación etapa tras etapa.

Organizada por Implementos S.A.

Primera edición de Warn Adventure

Organizada por Implementos S.A.

Primera edición de Warn Adventure

Su primera edición se cerró el pasado octubre con total éxito, con 
un total de 26 participantes y mucha mucha aventura.

Warn Adventure es una prueba realizada en el desierto de Marruecos donde se 
combina las capacidades de conducción off-road, el manejo del cabestrante, el 

trabajo en equipo y el espíritu aventurero, a través de los 6 días que dura la prueba.
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En esta primera edición, todos los kilómetros rea-
lizados fueron en honor a Moha “El Gordito” ya que 
como amantes del desierto y de la aventura, le debe-
mos miles de kilómetros.

En todas las especiales se tuvieron en cuenta los 
diferentes niveles de experiencia, dado que contá-
bamos con la participación de equipos noveles en el 
mundo del 4x4.

Hemos podido comprobar qué tanto los equipos 
experimentados como los que estaban pisando el de-
sierto por primera vez lo han dado todo y han demos-
trado que la aventura está hecha para quien la siente, 
la busca, y la vive. 

Desde Algeciras a Midelt, punto 
de partida de la primera etapa

Desde Algeciras, organización y parte de los equi-
pos poníamos rumbo a Midelt, punto de partida donde 
tuvieron lugar las verificaciones y donde pudimos pal-
par los nervios de algunos de los participantes. 

La primera etapa tuvo lugar en un punto tan ca-
racterístico como la curiosa Fuente El Ate, en las 
cercanías de Erfoud. La primera especial de esta pri-
mera edición de WARN Adventure fue atravesar un 
río, los primeros en hacerlo tuvieron más suerte que 
los últimos equipos en cruzarlo, pues se encontraron 
que el caudal del río era mucho mayor que en el co-
mienzo de la jornada. Fue tan emocionante esta pri-
mera especial, la adrenalina que sintieron todos los 
equipos se notaba en los ánimos que se daban para 
poder superar la zona haciendo únicamente caso a 
su intuición. Una vez terminaron la primera espe-
cial, los participantes se encontraron con un cortado 
donde además del despliegue de ingenio y creativi-
dad tuvieron que hacer uso de todas las herramien-
tas de rescate disponibles terminando así la última 
especial del día.

En la segunda etapa el barro nos 
llegaba hasta las rodillas

Tras pasar la noche en un campamento de haimas, 
comenzábamos la segunda etapa. Inmersos en pleno 
paisaje africano poníamos rumbo a las dunas del Erg 
Chebbi, recorriendo largas pistas flanqueadas por aca-
cias y manadas de dromedarios salvajes. Esta etapa se 
caracterizó por el barro que nos llegaba hasta las rodi-
llas, las ruedas enterradas, guantes en las manos, plan-
chas, grilletes, poleas y todo tipo de herramientas de 
rescate; toda una batalla de cabrestantes WARN. 

La tercera etapa concluyó en 
el Valle de las Cobras

Desde el mar de dunas del Erg Chebbi, una cor-
dillera de arena a tan sólo 40km con la frontera con 
Argelia, se iniciaba la tercera etapa en dirección sur 
hasta Taouz para coger la emblemática y compleja 
pista del Dakar. Al llegar a Ramlia nos dirigimos rum-
bo norte en busca de Ciudad Perdida, unas ruinas de 
piedra situadas estratégicamente en lo alto de un ce-
rro, sitio perfecto para la primera especial del día que 
consistió en subir los 4x4 por una pendiente de arena 
y piedras. La especial consistió de dos fases, una pri-
mera subida sencilla para aquellos vehículos menos 
preparados y otra subida de poca tracción y bastante 
inclinación de dificultad muy alta, en ambas fue im-
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prescindible el uso winch y de polea de reenvío. Una 
prueba dura que tan solo dos vehículos consiguieron 
superar. 

Al finalizar la especial todos los vehículos se diri-
gieron hasta el Valle de las Cobras donde previamen-
te tuvieron que navegar para tomar fotografías de dos 
Wp foto antes de llegar a la última especial, en esta 
ocasión de velocidad, que consistió en subir una gran 
duna en el menor tiempo posible.

Control total del 4x4. Winch, polea de 
reenvío y en algunos casos hasta doble 

winch con polea. Los participantes 
tuvieron que emplearse a fondo

Desde el estrecho de Maarech comenzaba la cuar-
ta etapa. La primera especial del día se llevó a cabo 
en una zona de arena donde los participantes tuvieron 
que subir una gran duna y bordear una bandera. Una 
acción compleja ya que el giro a la bandera obligaba 
un control absoluto del 4x4 controlando tracción, po-
tencia y destreza para sortear el desafío. Tras la prue-

ba, pusimos rumbo a las Gargantas de Todra por una 
pista 100x100 africana incluyendo tramos de veloci-
dad y conducción. 

La última especial del día fue en un circuito com-
puesto de diferentes obstáculos realizados en equipos 
de dos. Una gran bajada con mucha inclinación que 
obligó a los participantes anclar con winch la parte 
trasera del vehículo como medida de seguridad, y lue-
go sortear un gran escalón con escaleras y planchas. 
Por último una gran subida a winch, polea de reenvío 
y en algunos casos hasta doble winch con polea.

Tras una noche de anécdotas y risas junto al fuego 
en un campamento de haimas, llegó la quinta etapa. A 
primera hora de la mañana tuvo lugar la especial que 
consistió en una subida, pusimos rumbo norte hacia el 
Atlas por Imilchil. Una carretera de curvas, acantila-
dos y vistas impresionantes. Pasando Imilchil nos en-
contramos con el lago Islit y el Tislit donde se concen-
traron las dos siguientes especiales del día.

Destreza al volante, uso del cabestrante y trabajo 
en equipo fue lo que se encontraron durante toda la 
tarde los participantes de esta edición.

La última etapa de esta gran aventura fue en las 
inmediaciones de Ifrane, exactamente en el bosque 
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de cedros, sitio espectacular donde los participantes 
pudieron disfrutar de un circuito “off road” en una 
antigua cantera, un sitio realmente espectacular y so-
bre todo lo fue, la salida de los vehículos ya de no-
che cerrada por pistas entre cedros centenarios hasta 
llegar a nuestro destino, el Hotel Les Relais de Ifrane 
donde tuvo lugar la cena, entrega de premios y poste-
rior fiesta de despedida.

El próximo años contará con dos 
categorías, Rookie y Master, donde 

tendrán cabida tanto los iniciados como 
los conductores más experimentados

Así concluyó esta edición de Warn Adventure. De 
cara al año que viene se plantean nuevas fórmulas 
para evolucionar la prueba. De entrada habrá dos 
categorías, categoría Rookie para los iniciados en el 
mundo del 4x4 y la aventura y categoría Master para 
los más experimentados. Se plantearán más desafíos 
donde se pondrán aún más a prueba las capacidades 
de aventura de cada uno de los participantes.

Fotos: Horacio Cabilla (Restarts Studio)
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El pasado mes de noviembre, el 
Ministro de Justicia hizo entrega 
del galardón de la XXI edición del 
Premio Pelayo para Juristas de Re-
conocido Prestigio a, D. Fernando 
Ledesma Bartret, por su brillante 
aportación al Derecho Administra-
tivo desde la Fiscalía, la Magistra-
tura y el Consejo de Estado.

El Casino de Madrid acogió la 
celebración de la XXI edición del 
Premio Pelayo para Juristas de Re-
conocido Prestigio, que ya es un 
acontecimiento social de referen-
cia dentro del mundo de la justi-
cia, consiguiendo reunir a más de 
800 personas, entre los que se en-
contraba el Jurado en pleno y una 
nutrida representación de las per-
sonalidades políticas, jurídicas y 
empresariales.

Entre ellas destacaron la Ex Vi-
cepresidenta del Gobierno, Exc-
ma. Sra. Dña. María Teresa Fernán-
dez de la Vega, el Ex Ministro y Ex 
Presidente del Consejo de Estado, 
Excmo. Sr. D. Tomás de la Quadra 
Salcedo, la Vicepresidenta del Tri-
bunal Constitucional, Excma. Sra. 
Dña. Adela Asúa, el Vicepresidente 

del Tribunal Supremo, Excmo. Sr. 
D. Angel Juanes, el Ex Vicepresi-
dente de la Comisión Europea, Exc-
mo. Sr. D. Joaquín Almunia Amann, 
el Secretario de Estado de Relacio-
nes con las Cortes, D. José Luis Ay-
llón Manso, el Ex Ministro de Traba-
jo, Excmo. Sr. D. Fernando Suárez 
González, el Ex Ministro de Justi-
cia, Excmo. Sr. D. Mariano Fernán-
dez Bermejo, los Ex Fiscales Ge-
nerales del Estado, Excmo. Sr. D. 
Cándido Conde-Pumpido Tourón, 
Excmo. Sr. D. Eduardo Torres-Dul-
ce Lifante, el Presidente Emérito 
del Tribunal Constitucional, Exc-
mo. Sr. D. Pascual Sala Sánchez y 
la Ex Ministra de Medio Ambiente, 
Excma. Sra. Dña. Isabel Tocino Bis-
carolasaga. Asistieron los Galardo-
nados con el Premio Pelayo, D. Au-
relio Menéndez Menéndez, D. Juan 
Antonio Ortega Díaz-Ambrona, D. 
Miguel Herrero Rodríguez de Mi-
ñón, D. Francisco Rubio Llorente, 
D. Juan Antonio  Xiol Ríos y D. Mi-
guel Rodríguez-Piñero y Bravo-Fe-
rrer, así como ilustres juristas del 
Consejo General del Poder Judi-
cial, Tribunal Supremo, Tribunal 
Constitucional, Consejo de Estado, 

Fiscalía, Audiencias, Parlamenta-
rios, Rectores de Universidad, Le-
trados y Procuradores de los más 
prestigiosos despachos, máximos 
representantes de la Universidad, 
de la política así como de la socie-
dad y del mundo empresarial. Ade-
más también se encontraban en ca-
lidad de invitados, representando a 
sus instituciones, Pilar González de 
Frutos, Presidente de UNESPA y Ra-
fael Merino Calderón, Presidente 
de ANEAC-FENEAC.

Asimismo la Mesa Presidencial 
estuvo formada por el Excmo. Sr. D. 
Rafael Catalá Polo, Ministro de Jus-
ticia, Excmo. Sr. D. Emiliano Gar-
cía-Page Sánchez, Presidente de la 
Junta de Comunidades de Castilla-
La Mancha, Excmo. Sr. D. José Ma-
nuel Romay Beccaría, Presidente 
del Consejo de Estado, Excma, Sra. 
Dña. Consuelo Madrigal Martínez-
Pereda, Fiscal General del Estado, 
Excmo. Sr. D. Landelino Lavilla Al-
sina, Presidente del Jurado del Pre-
mio Pelayo y D. José Boada Bravo, 
Presidente de Pelayo.

El acto que como en ediciones 
anteriores, ha contado con la Pre-

Rafael Merino acudió en representación de ANEAC-FENEAC...

Fernando Ledesma Bartret, 
galardonado con la XXI edición 
del Premio Pelayo para juristas 

de reconocido prestigio
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sidencia de Honor de S.M. el Rey, 
es el evento de máxima repercu-
sión para Pelayo, mediante el cual 
acercan lazos con la magistratura, 
la clase política y la sociedad en 
general, alineándonos en favor de 
la legalidad y de la justicia como 
fuentes de inspiración para enfo-
car su actividad.

Durante el desarrollo del acto, 
conducido por el Ministro de Jus-

ticia, Excmo. Sr. D. Rafael Catalá 
Polo, nuestro Presidente convocó 
el XXII Premio Pelayo para Juristas 
de Reconocido Prestigio.

D. Fernando Ledesma, en su 
discurso como galardonado, re-
flexionó sobre la función de la po-
lítica, el Estado de bienestar, los 
peligros de una sociedad fragmen-
tada y las responsabilidades de los 
juristas. Expuso cómo la conviven-

cia democrática plantea en España 
problemas nuevos que requieren 
entre otras cosas para superarlos: 
mantener la unión de España, res-
petar el principio de legalidad de-
mocrática del que forman parte 
esencial el deber de fidelidad a la 
Constitución por parte de los po-
deres públicos y fortalecer nuestra 
integración en Europa.

Fotos Julián Santamarina

Fernando Ledesma 
recibe el premio de 

manos del 
Ministro de Justicia.
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El 21 de oc-
tubre de 2005,  
la Organización 
Mundial de Na-
ciones Unidas, 
dictaminó que 
cada tercer do-
mingo del mes 
de noviembre 
fuese el Día 
Mundial de las 
Víctimas de la 
Violencia Vial. 
Desde esa fe-
cha, se viene 
recordando con diferentes actos celebrados ese 
día, a las víctimas fallecidas y heridas en nuestras 
carreteras, tanto a nivel mundial como en nuestro 
país y en la Comunidad de Galicia. Por ello, este 

año la Asocia-
ción Stop Acci-
dentes en Ou-
rense realizó 
un acto de re-
cuerdo a todas 
las personas fa-
llecidas en si-
niestros viales. 
Para ello tuvie-
ron una espe-
cial mención al 
colectivo mote-
ro, uno de los 
más vulnera-

bles junto a los peatones, donde destaca el ele-
vado número de fallecidos en nuestra Comunidad. 
El acto sencillo pero emotivo, tuvo lugar a píe de 
carretera en la N-525. 

Carlos Corcuera, portavoz de Seguridad 
Vial del PSOE en el Congreso..

“La regulación del sector debería 
comprender los elementos que 

implican todo el auxilio en 
carretera, desde la configuración 

de la empresa hasta la 
formación de sus operarios”

¿Cree que el sector tiene expectativas para el 
año que viene?

— El sector del auxilio en carretera empezó 
una importante andadura en el año 2010, con la 
regulación del vehículo de auxilio. La configu-
ración del servicio de auxilio con la Orden PRE 
52/2010 y la identificación de la misma (señal 
V-24) supusieron el inicio de la “explicación pú-
blica” de lo que era el sector. Gracias a la misma 
se conoce la dimensión y volumen del sector. 

El pasado año, con el apoyo del Partido Socia-
lista, se aprobó la modificación de la Ley de Se-

guridad Vial que establecía que el sector pasaría 
a ser regulado por el Ministerio del Interior. Esta 
regulación debería comprender los elementos 
que implican todo el auxilio en carretera, des-
de la configuración de la empresa hasta la forma-
ción de sus operarios. El Partido Socialista está 
convencido de que dicha regulación supondrá un 
antes y un después en el sector del auxilio. Por 
este motivo queremos animar a todo el colectivo 
a trabajar para que ese desarrollo reglamentario 
sirva realmente para dotarnos de un sector digno 
y que plasme esa fuerte vocación de servicio pú-
blico que tiene. 

Con la participación del representante de ANEAC, Jorge Varela...

Stop Accidentes organiza en Ourense el Día 
Mundial de las Víctimas de la Violencia Vial



Tablón de Anuncios
SE VENDE EMPRESA
Se vende Empresa con 3 grúas con tarjetas nacionales a servicio público, 1 
taxi, 1 todo terreno y un remolque de motos. Trabaja con las mejores com-
pañías. Interesados preguntar por Juan.   Tel.: 608 703 947

SE VENDE RENAULT S-160

Se vende Renault S-160 de 7.500 kg de M.M.A. Con tarje-
ta nacional, para más información en el  Tel.: 618 513 968
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FENEAC - ANEAC ha solicitado a la DGT que los vehículos grúa catalogados con el 
servicio 05 (señal V-24) puedan obtener autorizaciones especiales genéricas de 

circulación para el rescate de estos y otros vehículos similares.

MEGACAMIONES Y GRÚAS DE AUXILIO EN CARRETERA

La guantera legal

El pasado miércoles 
23 de diciembre el Bole-
tín Oficial del Estado pu-
blicaba la Orden Minis-
terial PRE/2788/2015, 
de 18 de Diciembre, 
por la que se modifica 
el anexo IX del Regla-
mento General de Ve-
hículos. La Orden Ministerial tiene por obje-
to aprobar la circulación de los comúnmente 
conocidos como "megacamiones" en España. 
El objetivo, según indica la Exposición de Mo-
tivos, es "mejorar la eficiencia y la seguridad 
en el transporte por carretera permitiendo un 
funcionamiento más competitivo de los mer-
cados”.

 

Estos se definen como “conjuntos de ve-
hículos en configuración euro "modular". Se 
componen de vehículos que suman una masa 
máxima de hasta 60 toneladas y una longitud 
máxima de hasta 25,25 metros. Su circulación 
queda condicionada a la obtención de una 
autorización expresa de la autoridad de trá-
fico, en las condiciones que ésta determine. 
La carga no podrá sobresalir de la proyección 

en planta del vehículo, 
y siempre que sea po-
sible, los itinerarios de 
estos transportes debe-
rán transcurrir por au-
topistas y autovías. La 
autorización no se po-
drá conceder cuando se 
pretenda realizar trans-

porte de mercancías peligrosas por carretera. 

FENEAC - ANEAC ha solicitado a la Dirección 
General de Tráfico que los vehículos grúa cata-
logados con el servicio 05 (señal V-24) puedan 
obtener autorizaciones especiales genéricas 
de circulación para el rescate de estos y otros 
vehículos similares. Asimismo ha solicitado su 
inclusión en la futura reglamentación del sec-
tor de auxilio, en desarrollo del artículo 51.3 
de la Ley de Seguridad Vial. En estos momen-
tos la Dirección General de Tráfico está abor-
dando su estudio.

Seguiremos informando.

ANEAC-FENEAC 

Ramón Ledesma
Abogado ANEAC-FENEAC



volquetes y carrocerías

Especialistas en construcción de plataformas portavehículos 
adaptables a todos los fabricantes de vehículos

encabo s.a.

Cl. Camino de las Bodegas Nº 15
28140 Fuente El Saz del Jarama 

(Madrid)

Tel.:  91 620 11 12 
Fax : 91 620 13 85

 
E-mail: info@carroceriasencabo.com

Visite nuestra nueva página Web: 
www.carroceriasencabo.com



FOIMA informa de su servicio oficial en Madrid:

HIDROELEVADORES HERRERO, S.L.
Puerto De Pajares, 34  
Ctra. Toledo Km 7500

Pol. Industrial Prado De Overa
28919 LEGANÉS - MADRID

TEL. 913 419 132
MOV. 687 93 1207


