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Queridos socios y amigos:

La tecnologia avanza imparable y las aplicaciones para teléfonos
moviles se han multiplicado en los iiltimos afios. Las tecnologicas se han
dado cuenta que el verdadero mand se encuentra en los bolsillos de los
usuarios. Ya no hay que ir a casa o la oficina para conectarse a Internet
vy buscar ofertas de productos o servicios. Desde el bar, mientras te to-
mas un café puedes contratar tus vacaciones o vender tu antiguo tresillo.
Todo a través de tu Smartphone. Como era de esperar esta tecnologia
también ha llegado a las compaiiias de seguros y son muchas las que han
desarrollado sus propias aplicaciones. Desde el movil puedes consultar
el estado de las carreteras, localizar tu coche y por supuesto solicitar
una grua. Los tiempos cambian y tenemos que estar atentos a esta nueva
situacion.

Como decia, son tiempos de cambio. Los podéis apreciar en la por-
tada de este niimero de INFOANEAC. La Direccion General de Trdfico

vy ANEAC-FENEAC han establecido una estrecha relacion, actuando de forma conjunta en una experiencia
piloto sin precedentes. Nuestras grias, debidamente identificadas como vehiculos en prestacion de servicio
para la Direccion General de Trdfico, actiian bajo el mando y coordinacion de la DGT y la Agrupacion de
Trdfico de la Guardia Civil. El objetivo, reducir los tiempos de respuesta en la retirada de vehiculos. Hemos
pasado de 45 a 10 minutos. ;Qué significa esta mejora? Significa reducir notablemente la posibilidad de
accidentes y por lo tanto, incrementar la seguridad vial por la que tanto nos esforzamos. Un obstdculo en
la carretera puede provocar accidentes de gravisimas consecuencias. No olvidemos la pérdida de un com-
pariero el pasado mes de julio, arrollado por un camion mientras auxiliaba a un vehiculo averiado. Desde
aqui nuestras mds sinceras condolencias a sus familiares y amigos. Pero lamentablemente esta situacion
no es nueva. De ahi nuestro interés en actuar con rapidez, sin esperar a que nos notifiquen un servicio por
el conducto habitual, con la demora que conlleva. La propia autoridad determina en el instante la retirada
del vehiculo y nosotros actuamos a su mando, devolviendo la normalidad a la via en tiempo record. Esta
situacion beneficia a todos los usuarios y esperamos que pronto se aplique en el resto de nuestro territorio.

En otro orden de cosas, estamos reuniéndonos con representantes de UNESPA para confeccionar un
borrador que recoja un codigo ético de buenas prdcticas, que sea autorizado por la Comision Nacional de
los Mercados y la Competencia, para establecer los pardmetros de actuacion de todos los intervinientes.
Una vez autorizado se podria crear una comision de arbitraje que estudiaria todos los casos que produzcan
interferencias o perjuicio a cualquiera de las partes. Hemos alcanzado un importante nivel representativo en
el sector, por lo que es vital nuestra participacion en todos los asuntos que puedan afectarnos.

No quiero terminar sin hacer referencia a la VII Feria Internacional de Auxilio y Rescate en Carretera,
que tendrd lugar en Santa Susanna entre los dias seis y ocho de octubre. En esta edicion se ha incrementado
notablemente la presencia de empresas expositoras. No podéis faltar. Recordar que la Feria, vuestra Feria,
se creo con el fin de estrechar lazos entre los socios de ANEAC-FENEAC. Un encuentro bianual que une a
comparieros y amigos de todas las partes de Espaiia. Con el paso del tiempo hemos ganado en organizacion
y experiencia y asi lo reconocen todas las empresas participantes. En Santa Susanna podréis adquirir todos
los productos que necesitéis para mejorar vuestras empresas, pero sobre todo disfrutar nuevamente de esta
gran familia compuesta por todos los socios y amigos de ANEAC-FENEAC. Os espero a todos.

Rafael Merino Calderon
Presidente de ANEAC-FENEAC
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La DGT va tiene gruas

ANEAC-FENEAC participa en la

primera experiencia piloto

Las operaciones de retirada se reducen a

10 minutos contra los 45 anteriores

De izquierda a derecha, Raiil Rodriguez, el Teniente Martin Gavira, el Capitdn Jiménez
Onetti y Rafael Merino.

La Direccion General de Trafico
ya tiene sus propias grdas de au-
xilio en carretera. No se trata de
que hayan ampliado sus competen-
cias, que ya son muchas en materia
de trafico y seguridad vial, sino del
compromiso alcanzado con ANEAC-
FENEAC para prestar servicio en
Sevilla bajo la coordinacién de la
DGT de la citada capital.

Se trata de una prueba piloto
que contara con la presencia de
nuestras gridas, debidamente iden-
tificadas como vehiculos en presta-
cion de servicio para la Direccion
General de Trafico, que actuaran
bajo el mando y coordinacion de
la DGT y la Agrupacion de Trafico



de la Guardia Civil, en operativos
de control de alcoholemias y dro-
gas, asi como en fechas y puntos
de intensificacion del flujo de ve-
hiculos: operaciones salida/entra-
da; puentes, etc.

Nuestras gruas, a requerimien-
to de la autoridad, procederan a
la retirada de los vehiculos cuyos
conductores hayan dado positivo
en los controles anteriormente ci-
tados, agilizando ademas el resta-
blecimiento de la via en situacio-
nes de accidente o averia de los
vehiculos, durante las fechas de
mayor densidad en el trafico.

Mediante la operativa actual,
el tiempo que transcurre desde la
incidencia del vehiculo, bien sea
averia o accidente, hasta la retira-
da del mismo, viene a superar los

45 minutos de media. Esta situa-
cion supone un serio peligro tan-
to para el resto de conductores,
como para los ocupantes del ve-
hiculo averiado o accidentado. El
riesgo de ser alcanzados o arrolla-
dos por el resto de vehiculos, cre-
ce de manera exponencial cada
minuto que pasa.

Mediante esta prueba piloto,
salvo en excepciones de logistica
en accidentes de vehiculos pesa-
dos que requieran una actuacion
mas compleja, la media opera-
tiva de retirada de vehiculos no
supera los 10 minutos. Esta nove-
dosa actuacion, minimiza el ries-
go y puede hacer que nuestras ca-
rreteras sean las mas seguras de
Europa.

Sin duda, se trata de una solu-
cion competitiva para la presta-
cién de un servicio de grlas des-
tinadas a la retirada urgente de
vehiculos inmovilizados por cau-
sa de la comision de una infrac-
cion o por accidente o averia, a
fin de contribuir a la reduccién
de la siniestralidad de este tipo
de vehiculos en nuestras vias de
transito y a la mejora de la mo-
vilidad.

Retirada, depdsito
y entrega

Retirada de: vehiculos inmovi-
lizados en la via a requerimiento
de los agentes encargados de la
vigilancia y control de trafico en




Detalle de los distintivos de los
técnicos de auxilio en carretera.
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La DGT y ANEAC-FENEAC
presentes en la ropa de

los técnicos de auxilio en
carretera.
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el ambito competencial de la Di-
reccion General de Trafico, como
consecuencia de la comision de
una infraccion de entre las con-
templadas en los articulos 105y ss
de la LSV; vehiculos que hayan su-
frido un accidente o quedado ave-
riados o abandonados en la cal-
zada que por su situacion en esta
impliquen un grave peligro para la
seguridad vial o retenciones que
colapsen la circulacion en dicha
via.

Deposito de los vehiculos reti-
rados dentro de las instalaciones
de las empresas pertenecientes a
FENEAC-ANEAC participantes en la
prueba piloto.

Entrega del vehiculo al titular
del mismo (o representante) o bien
a los servicios de asistencia de la

Los conductores también llevardn distintivos de la DGT.

correspondiente compania asegu-
radora.

Marco de actuacion

Las empresas pertenecien-
tes a FENEAC-ANEAC participan-
tes en la prueba piloto prestan
un servicio integral en los térmi-
nos que a continuacion se descri-
ben en:

o Ronda de circunvalacion de Se-
villa.

o Carreteras de la provincia de
Sevilla que se encuentran en
un radio de 40 km alrededor de
Sevilla.

o Autopista A-49, que debe que-
dar contemplado en toda su

longitud en el area de actua-
cion, por la instalacion de un
carril en sentido contrario al
habitual en fines de semana y
operaciones especiales de ve-
rano desde el p.k. 48

Para ello disponen de bases de
los vehiculos en Sevilla, Sanldcar la
Mayor y Alcala de Guadaira.

Las gruas se desplazan desde
las tres bases citadas a las posicio-
nes indicadas por el Director del
Centro de Gestion de Trafico del
Suroeste, fijando y comunicando
mensualmente los tramos y hora-
rios de ubicacion de las mismas en
funcion de:

e La intensidad del flujo de ve-
hiculos.

o La accidentalidad historica.

Detalles de los distintivos frontales y laterales.
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Detalle de los distintivos posteriores de la griia.

o La ubicacion de los puntos de
control y vigilancia del trafi-
co.

Elementos materiales,
técnicos y personales

Las empresas pertenecientes a
FENEAC-ANEAC participantes en la
prueba piloto ponen a disposicion
de la DGT:

e 4 unidades moviles que permi-
tan la retirada de vehiculos li-
geros (MMA inferior a 3,5t).

1 unidad movil que permita la
retirada de vehiculos pesados
(MMA superior a 3,5t).

Unidades de refuerzo. En caso
de que por circunstancias ex-
cepcionales,
vehiculos inmovilizados en un
mismo accidente, se pondran
a disposicion dichas unida-
des, que se pondran en mar-
cha hacia el lugar del acci-
dente en un plazo maximo
de 10 minutos a partir de la
recepcion del aviso desde el

concurran mas

Centro de Gestion de Trafico
del Suroeste.

En ningln caso se podran rea-
lizar reparaciones en la via so-
bre los vehiculos inmoviliza-
dos.

Las gruas, para asegurar un per-

fecto estado de funcionamiento y
una disponibilidad minima del 95%,
cuentan con:

Clasificacion de grua de auxilio
en carretera en su correspon-
diente permiso de circulacion.

Sefalizacion exigida en el Re-
glamento General de Vehicu-
los.

Conos que seran utilizados
para posibles ordenaciones del
trafico a criterio de los agentes
encargados de la regulacion,
vigilancia y control del trafico
(un minimo de 5 por unidad).

Matriculas y demas equipa-
miento especifico de la unidad
movil.

Rotulacién de los signos cor-
porativos de la DGT.

En cuanto al personal, cada

unidad movil cuenta con:

Rafael Merino, Presidente de ANEAC-FENEAC, junto con Ana Luz Jiménez Ortega, Jefe Provincial de Trdfico de Sevilla.



FABRICAMOS A
MEDIDA
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Un técnico de auxilio en carre-
tera, que cumple los requisitos
generales establecidos en la nor-
mativa de prevencion de riesgos
laborales debidamente identifi-
cado, formado especificamente
en las labores de auxilio y retira-
da en carretera y en las deriva-
das y exigidas por la normativa
de prevencion, dotados de equi-
pos de proteccion individual de
alta visibilidad segin NTP-718 y
norma UNE en 471:2004.

Ademas, como apreciaran en
las imagenes que ilustran gra-
ficamente este reportaje, la
equipacion de los técnicos de
auxilio en carretera cuenta

con los distintivos de la Direc-
cion General de Trafico y los de
ANEAC-FENEAC.

El objetivo de Vision Cero,
un POCO Mas proximo

Los elementos materiales, téc-
nicos y personales descritos, per-
mitiran prestar un servicio integral
plenamente competente, eficaz y
eficiente.

Nos encontramos ante un gran
reto: reducir los tiempos de res-
puesta y con ello la accidentalidad
que soportan nuestras vias y que
ademas nos toca directamente. No

Detalle del distintivo delantero.

Los
representantes
de ANEAC-
FENEAC,
posan junto

a la Jefatura
Provincial de
Sevilla.

olvidemos que el pasado mes de ju-
lio, otro técnico de auxilio en ca-
rretera perdié su vida, tras ser
arrollado por un pequeio camidn
mientras auxiliaba a un vehiculo
averiado en la M-50 madrilefa.

Seguros del éxito en Sevilla, es-
peramos que esta actuacion se ex-
tienda a todos los puntos de nuestro
territorio, consiguiendo acercarnos
cada vez mas al objetivo de Visidn
Cero en Seguridad Vial, o lo que es
lo mismo: cero muertos y heridos
graves en las carreteras espanolas.
Para ello hay que anticiparse a los
riesgos y ya hemos empezado.

Julian Santamarina
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Amelia Bassy, Abogada.

Especializada en Trafico, Seguridad Vial y Transporte

Modulos para Autonomos
en el Sector Transportes

Las medidas aprobadas en la
Reforma Fiscal del ano 2015 per-
seguian reducir el niUmero de au-
tonomos que cotizan en Mddulos,
pero se retrasan en su implanta-
cion hasta el 2018, al establecerse
para 2016 y 2017 una serie de limi-
taciones con caracter transitorio.

Con la publicacion el pasa-
do octubre de 2015 de la Ley
48/2015, el Ministerio de Hacien-
da dio dos anos de respiro a los
trabajadores autonomos en régi-
men de Estimacion Objetiva, sien-
do los limites para la aplicacion
de los mddulos en los afos 2016-
2017 los siguientes:

e 250.000 € de base imponible sin
contar el IVA para el conjunto
de las actividades y como limi-
te de Ingresos, siempre y cuan-
do no se superen los 125.000
€ de facturacién (base impo-
nible) con empresas, tenién-
dose en cuenta los ingresos del
ano anterior (es decir, para se-
guir en mddulos en 2016 deben

cumplirse los anteriores limi-
tes de ingresos en el ano 2015,
y para seguir en modulos en el
2017, cumplir los limites de in-
gresos en el 2016), no compu-
tandose los ingresos proceden-
tes de la venta de vehiculos o

naves, o bienes de inversion.

e 250.000 € de base imponible
sin contar el IVA como limi-
te de gastos anuales, tenien-
do en cuenta la base imponible
de cualquier gasto corriente de
la actividad, asi como los suel-
dos, seguros sociales, seguros
de camiones y vehiculos, te-
niéndose en cuenta que no se
suman al limite de gastos la
adquisicion de vehiculos o na-
ves, o bienes de inversion.

En definitiva, a partir de 2016
solo pueden acogerse a Modulos
los transportistas que no factu-
ren mas de 125.000 € en 2015.
Y en 2018 el limite se reduce a
75.000 €.

A partir de 2016 solo
pueden acogerse

a Modulos los
transportistas que no
facturen mas de

125.000 € en 2015. Y en
2018 el limite se reduce
a 75.000 €

La Orden HAP/2430/2015, del
12 de noviembre, por la que se de-
sarrollan para el ano 2016 el mé-
todo de Estimacion Objetiva del
Impuesto sobre la Renta de las Per-
sonas Fisicas y el Régimen Especial
Simplificado del Impuesto sobre el
Valor Anadido, rebaja los limites
excluyentes para las actividades de
Transporte de Mercancias, siendo 4
el limite de vehiculos permitidos
al afo. Ello significa que si en 2015
se han tenido mas de 4 vehiculos
cualquier dia del afo, no se pue-
de continuar en médulos para 2016,
teniéndose en cuenta todos los ve-
hiculos (incluidos los averiados y los
alquilados).

Ante el incumplimiento de
cualquiera de los limites exclu-
yentes, el declarante queda ex-
cluido del Régimen de Mddulos en
los 3 afnos siguientes al ano del in-
cumplimiento, tributando enton-
ces por el Régimen de Estimacion
Directa Simplificada o pasandolo
todo a una Sociedad y causando
baja como auténomo.



% Fabricantes de Arrancadores en Valencia y distribuidores
oficiales de las baterias del fabricante Enersys: Odyssey,
Genesis, SBS, Datasafe, Cyclon, etc...

% Elarrancador PFP68o por su peso de g kilos y dimensiones
reducidas es el preferido de los profesionales.

% Servicios de reparacion en 24 h.

% Disponemos de stock permanente de todos los
componentes de nuestros arrancadores.

% Productos espafoles fabricados en Valencia.
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Fundacion CEA
concede su
premio Seguridad
Vial 2016 a la
Agrupacion de
Trafico de la
Guardia Civil

El General Jefe de la Agrupacion de Trdfico recibe el premio de manos de la entonces
Directora General de la DGT.

Por su meritoria labor social
desarrollada en favor de garanti-
zar la seguridad de los automovi-
listas y la prevencién de los acci-
dentes de trafico.

La Fundacién CEA ha otor-
gado el “Premio Fundacion CEA
2016” a la Agrupacion de Trafico
de la Guardia Civil como recono-
cimiento a la meritoria labor so-
cial, enfocada a garantizar la se-
guridad de los conductores y la
prevencion de accidentes de tra-
fico.

Este reconocimiento se debe al
gran trabajo que viene realizan-
do la Agrupacion de Trafico de la

Guardia Civil desde su creacion en
1959 tras el “boom automovilisti-
co” en Espana, y que desarrollan
en la actualidad un total de 10.308
Guardias Civiles. Desde sus distin-
tas areas de trabajo tienen como
mision la vigilancia, regulacion,
auxilio y control del trafico y trans-
porte de las vias interurbanas con
el fin de garantizar la seguridad de
la circulacion. Mision que se con-
creta en:

e Vigilancia y disciplina del tra-
fico, y del transporte en vias
interurbanas y travesias, asi
como la denuncia de las in-
fracciones a las normas de
circulacion.

General Benito Salcedo.

¢ Investigacion e instruccion de
las diligencias por accidentes
de trafico.

e Vigilancia del cumplimiento
de la normativa sobre trans-
portes por carretera.

e Proteccion y auxilio a los
usuarios de las vias publicas.

En un acto muy entranable,
la Directora General de Trafico,
Maria Segui, entregé en nombre
de la Fundacién CEA el “Premio
Fundacion CEA 2016”, que fue
recogido por el General de Di-
vision Jefe de la Agrupacion de
Tréfico de la Guardia Civil, Be-
nito Salcedo Mufnoz.

El Director de la Fundacion
CEA, Fernando Gonzalez lturbe,
fue el encargado de dar comien-
zo al acto de entrega del premio,
indicando que, “tras un gran nu-
mero de candidaturas, el patrona-
to de Fundacion CEA decidio por
unanimidad otorgar su premio a la
Agrupacion de Trdfico de la Guar-
dia Civil por sus afios de trabajo
en materia de prevencion y segu-
ridad vial”.

El Presidente de la Fundacién
CEA, Rafael Fernandez-Chillén,
destaco la labor de la Agrupacion
de Trafico de la Guardia Civil afir-
mando que “Es una institucion de






n
®
Q
=
=
Q
©
Q
<
)

IVNVOL|

Maria Segui entre los mandos de la Agrupacion de Trdfico asistentes al acto.

referencia, a la que miramos siem-
pre en momentos dificiles, pues es
garantia de seguridad, de orden,
de unidad y de tranquilidad”. Tam-
bién quiso mencionar “la sacrifica-
da labor que, en orden a garanti-
zar nuestra seguridad y prevenir
heridos vy fallecidos por acciden-
te de trdfico, realizan todos y cada
uno de los miembros de la Agrupa-
cion de Trdfico de la Guardia Civil.
En definitiva, trabajan por prote-
ger nuestras vidas en las carreteras
y lo hacen poniendo en peligro las
suyas. No podemos olvidar que la
Agrupacién en su historia ha sufri-
do 331 bajas por fallecimiento en
acto de servicio. Todos sabemos que
el lema de la Guardia Civil es «El
honor es mi divisa» y que, en él, se
recopilan los valores del sacrificio,
la lealtad, austeridad, disciplina,
abnegacion y espiritu benemérito”.

La Directora de la DGT, Ma-
ria Segui agradeci6 que Funda-
cion CEA otorgase su premio a la
Agrupacion y manifestd su recono-
cimiento a la inteligencia emocio-
nal de los agentes de la Agrupacion
para seguir analizando las causas
de los accidentes de trafico y las
medidas de mejora. “En este sen-
tido, tenemos una relacion inspira-
dora y fructifera; trabajamos jun-
tos, una vez al mes nos reunimos
con el Comité de la Guardia Civil
para hacer todo lo posible, den-

tro de la legalidad, para reducir
el numero de accidentes y victi-
mas de trdfico. Nos une la creencia
de que cero fallecidos en carrete-
ra es posible, y por ello, cero con-
secuencias negativas en la calidad
de vida”.

El General de Division Jefe
de la Agrupacion de Trafico de la
Guardia Civil, Benito Salcedo Mu-
Aoz quiso agradecer la entrega del
“Premio Seguridad Vial 2016” al
patronato de la Fundaciéon CEA y
declaré “nos sentimos orgullosos
cuando la ciudadania vy las institu-
ciones reconocen el esfuerzo reali-
zado, la dedicacion y el riesgo asu-
mido dia a dia. Pero todavia queda
mucho trabajo por delante, tal y
como revelan los mds de 1.000 ac-
cidentes mortales con 1.200 falle-
cidos, y los 4.700 heridos graves

en unos 3.500 accidentes graves en
2015. Este premio viene a afianzar
nuestro firme compromiso para se-
guir mejorando la seguridad vial y
la proteccion a todos en las carre-
teras hasta conseguir que los acci-
dentes y sus fatales consecuencias
solo sean un triste recuerdo del
pasado”.

Este premio, que ahora entre-
ga la Fundacion CEA, fue creado
por el Comisariado Europeo del
Automévil para premiar cada afo
a personalidades, organismos o en-
tidades con relevantes méritos en
el campo de la seguridad vial.

Nuria Alonso Martinez-Losa
Directora de Comunicacién
y RR. EE.

Fundacién CEA

Fotos: Julian Santamarina
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Nuestro responsable juridico,
Ramoén Ledesma, es sin duda

el hombre del momento en
Espafia en materia de seguridad
vial. Se cumplen 10 aiios de la
implantacién del carnet por

10 anos del carnet por puntos...

puntos, una idea suya que
llevé a la practica cuando
desempeiiaba el cargo de
subdirector general de
Normativa de la Direcciéon
General de Trafico. Este
innovador sistema cambi6 los
habitos de los espanoles al
volante. Cero tolerancia con
el alcohol, con los excesos
de velocidad y con cualquier
otra conducta inapropiada
que pusiera en riesgo al
resto de conductores. Han
sido muchos los medios
que han destacado el
décimo aniversario de
este exitoso sistema y
a su mentor, Ramoén
Ledesma. Hemos elegido
el reportaje de El Mundo,
que reproducimos
a continuacion...

El hombre que ‘salvée’ 40.000 vidas

En 2006 murieron 5.500 con-
ductores. El ano pasado: 1.126.
Hay un 62% menos de accidentes.
“Si funciona, nuestro pais dejara
de matarse al volante”. Lo decia
hace una década Ramon Ledesma,
el abogado visionario que trajo el
carnet por puntos.

A veces es necesario echar la
vista al retrovisor del tiempo, po-
ner el GPS con direccion al pasa-
do, abrocharse el cinturon, sujetar
con firmeza el volante y recor-
dar como conduciamos hace 10
afnos. Aceleramos en un viaje a
través de los ojos negros de Ramon
Ledesma.

Viernes 30 de junio de 2006.
23:30 horas. Nuestro protagonista
y su mujer, Mari Carmen, terminan
de cenar.

—Ramon, ;a donde vas?

—A la carretera. En media hora
entra en vigor el permiso por
puntos y quiero estar alli. Si fun-
ciona, nuestro pais dejara de ma-
tarse al volante.

Sabado 1 de julio de 2006. 06:00
horas en un control de alcoholemia
en la M-40. La Guardia Civil para a
un conductor borracho que circula
en sentido contrario. “Le quitaron
los 12 puntos. Fue el primero”, re-

cuerda Ramon, entonces subdirec-
tor general de Normativa de la Di-
reccion General de Trafico (DGT)
e idedlogo en Espaia de un carnet
que ha salvado 40.000 vidas en la
carretera en la Gltima década.

En los oidos de Ramoén toda-
via retumba una frase que escu-
cho repetidas veces en esos dias.
“iMalditos 12 puntos que Zapate-
ro ha puesto como castigo abu-
sivo al conductor para recaudar
dinero!”. La realidad fue que to-
dos los partidos politicos del
momento se pusieron de acuer-
do, firmaron un Pacto de Estado
para establecer un sistema que
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redujera el nimero de acciden-
tes en carretera. La llamada ta-
rifa plana de mortalidad era de-
masiado plana. Desde 1993 no
habia forma de bajar de los 5.500
muertos anuales en accidentes
de trafico. No muy lejos de aqui,
en Francia y Alemania, tenian un
sistema sencillo para evitar tan-
tas muertes. El carnet por pun-
tos funcionaba muy bien. El 1 de
julio de 2006 se implant6 en Es-
pana. Un dia después, la porta-
da de este suplemento contaba
la “excursion de ida y vuelta” en
coche de un periodista junto a un
inspector de carretera desde Ma-
drid hasta Avila. El objetivo del
reportaje era comprobar cuantos
puntos podia perder —e infrac-
ciones cometer— un conductor
normal conduciendo 220 kilome-
tros. Perdié —de manera ficticia—
la mitad. La conclusion del pe-
riodista fue que era un sistema
demasiado estricto y que tenia
miedo de pasarse la vida hacien-
do cursos para recuperar los pun-
tos que perderia. Hoy tiene los 15
puntos.

“No me gusta ser
personalista, pero
gracias al equipo que
trajo este sistema a
Espaiia, se han salvado

cerca de 4.000 vidas al

ano

En el décimo aniversario de
este carnet, todo ha cambiado.
Nuestra forma de conducir. El nu-
mero de muertos. En el dltimo
ano, 1.126 personas fallecieron
al volante. Hay un 62% menos de
accidentes que hace una déca-
da. “No me gusta ser personalista,
pero gracias al equipo que trajo
este sistema a Espana se han sal-
vado cerca de 4.000 vidas al ano”,
afirma este leonés de 42 anos.
"Antes estabamos en el puesto 17
en siniestralidad en Europa y aho-

ra somos el quinto pais con menos
accidentes, por delante de Fran-
cia y Alemania”. Segun la DGT,
7,5 millones de conductores han
perdido algun punto en esta dé-
cada (214.150 los han perdido to-
dos).

Ramon dejo la Jefatura de Tra-
fico en 2012 y ahora es director de
Gerencia 360, responsable juridi-
co de ANEAC-FENEAC y asesor de
PONS Seguridad Vial. En las ofici-
nas de esta consultoria en Madrid
le encontramos a media mana-
na del miércoles. No se conside-
ra ningun “guru” en trafico y se
emociona al recordar las anécdo-
tas de aquellos primeros afos con
el carnet por puntos. La mas lla-
mativa: el consumo de cerveza
sin alcohol se dispard, y Espafa
se convirtio en el pais que mas la
bebe en el mundo.

Ahora su trabajo se centra en
asesorar en seguridad vial y en
gestion de la fiscalizacion del tra-
fico en Sudamérica. Acaba de ate-
rrizar de Paraguay, donde ha ayu-
dado al Gobierno a redactar una
nueva ley de trafico. Su mision es
implantar en estos paises un car-
net por puntos adaptandolo a las
caracteristicas de cada zona. “Lo
que ocurre en Latinoamérica es lo
que paso en Espana hace 30 afos.
Empiezan a tener ciertos niveles
de desarrollo econémico, el motor
esta en auge, pero las cifras de si-
niestralidad al volante son altisi-
mas”, explica Ramon, al que ahora
han encargado hacer una auditoria
para mejorar el trafico en Brasil.
“Algunos paises tienen este permi-
so por puntos, pero no es suficien-
te. El problema es que no tienen
un buen sistema para obtener el
carnet de conducir, los examenes
son extremadamente sencillos y
faltan controles de alcoholemia y
de velocidad”. Ramodn nos ensena
los dos libros que ha escrito con los
conceptos basicos para la implan-
tacion de este sistema de control.
Dos decalogos sobre el permiso por
puntos y la gestion de los radares
de velocidad.

—;Por qué dejo el trabajo como
subdirector de Trafico en Espana?

—Tenia la sensacion de haber
hecho lo que tenia que hacer. La
experiencia fue muy bestia. Aho-
ra ayudo a otros paises a mejo-
rar sus normas de trafico para que
haya menos muertos en carretera.

“Para el tema de los
puntos decidimos
estudiar los sistemas
que funcionaban

en otros paises y
adaptarlos a nuestra

cultura”

Padre de dos hijos, Ramon se
saco las oposiciones en 1999 para
trabajar en la DGT. Cuando era di-
rector provincial de Trafico en
Caceres le llamo Pere Navarro, en-
tonces director general de la DGT,
para tirar del carro del nuevo sis-
tema de puntos.

En ese momento el problema
era el constante incumplimiento
de las normas de trafico y el al-
cohol. “Para el tema de los pun-
tos decidimos estudiar los sistemas
que funcionaban en otros paises y
adaptarlos a nuestra cultura”. El
Congreso lo aprobé en 2005. “Pe-
dimos un afo de prueba para el de-
sarrollo informatico y organizativo
en todos los ayuntamientos. Y tam-
bién para hacer una amplia campa-
fia de comunicacion. Todas las tar-
des en la radio respondiamos las
dudas de los conductores”.

—iSe puede mejorar el sistema?

—En las ciudades hay que ba-
jar el limite de velocidad a 30
km/h. También debe ser un sistema
mas cercano al conductor, que pue-
da consultar sus puntos en el movil.

Lucas de la Cal

Foto: Bernardo Diaz
Nuestro agradecimiento
a Cronica - El Mundo
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Con la presencia de ANEAC-FENEAC...

Presentacion de l1a Memoria
Anual del Seguro 2015

Los datos del seguro del automovil en nuestro punto de mira

El pasado mes de junio tuvo lugar en el hotel Villamagna de
Madrid, la presentacién de la Memoria Social del Seguro de
2015. El acto organizado por UNESPA, acogi6 a representantes de
entidades aseguradoras, finanzas y demds sectores relacionados
con el mundo asegurador. Un afio mas, ANEAC-FENEAC estuvo
representado por su Presidente, Rafael Merino Calderén, quien
departi6 sobre asuntos de interés para nuestro colectivo con Pilar
Gonzalez de Frutos, Presidenta de UNESPA, Mirenchu del Valle,
Secretaria General, Manuel Mascaraque, Director de Seguros

Generales y Filemoén Galarza, Secretario Técnico de FEGRUAL.

Aunque el apartado mas desarrollado en la intervencién de
la Presidenta de UNESPA fue relativo al seguro de hogar,
hemos querido destacar el apartado del Seguro de Autos que

ampliamente recoge la Memoria Anual del Seguro 2015...

El parque de motor
asegurado en Espafia

se situo en 28.703.365
vehiculos

En el conjunto del ano 2014, el
parque de motor asegurado en Es-
pafa, mas concretamente el pro-
medio de las lecturas mensuales
del mismo, se situ6 en 28.703.365
vehiculos. Una cifra idéntica a la
de ejercicios anteriores y que cons-
tituye una muestra de que el par-
que sigue acusando falta de dina-
mismo.

El conocimiento del volumen
aproximado anual del parque ase-
gurado, unido a datos obtenidos de
la Estadistica de Seguros del Auto-
movil (ESA) mantenida por Tecno-
logias de la Informacion y Redes
para las Entidades Aseguradoras
(TIREA), permiten hacer algunas
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De izquierda a derecha, Manuel Mascaraque, Maria Ardnzazu del Valle Schaam, Rafael
Merino, Pilar Gonzdlez de Frutos y Filemon Galarza.

estimaciones mas precisas sobre la
composicion y evolucion de dicho
parque asegurado.

De los datos estimados se des-
prende que 2014 no fue un ejerci-
cio que se haya caracterizado por
haber registrado descensos signi-
ficativos en el nimero de vehicu-
los asegurados en garantia algu-
na. Este hecho es una muestra de
un mejor tono experimentado por
el parque asegurado, que ha teni-
do una evolucion ligeramente mas
expansiva que en los ejercicios an-
teriores, situados en el epicentro
de la crisis de la crisis econdmica.
Por otra parte, se percibe un incre-
mento en la contratacion de algu-
nas coberturas, en concreto, las de
incendio y lunas, que experimen-
tan crecimientos de dos digitos.

El leve incremento del
parque en 2014 se ha
debido a la mejoria en
las ventas de camiones,
motos, escuteres (no
asi ciclomotores) y
remolques. El nUmero
de turismos descendio
ligeramente

La informacion historica de los
datos que se ofrece en la Memoria
Social de UNESPA, sobre el porcen-
taje de aseguramiento por cober-
turas, muestra que en los ejerci-
cios considerados se ha producido
una estabilidad en las tasas de ase-
guramiento. La Unica excepcion
corresponde a la cobertura de re-
clamacion de dafos. La crisis eco-
nomica, por lo tanto, no parece
haber afectado significativamente
a esta variable.

La informacion por tipo de ve-
hiculos revela que el leve incre-
mento del parque en 2014 se ha
debido a la mejoria en las ventas
de camiones, motos, esclteres (no
asi ciclomotores) y remolques. No
ha sido resultado, por tanto, de un
incremento de la categoria mas
presente, que son los turismos. El
numero de estos Gltimos ha perma-
necido estable, e incluso descen-
di6 ligeramente.

Al analizar los niveles de asegu-
ramiento en las diferentes cober-
turas y tipos de vehiculos, se pue-
de observar como, en la mayoria de
ellos, la defensa juridica y la recla-
macion de danos son las cobertu-
ras mas contratadas. También tie-
ne relevancia el hecho de que sean
los vehiculos en los que cabe sos-

pechar una utilizacion profesional,
los mas propensos a disponer de
una cobertura de ocupantes. Otras
coberturas, como danos propios,
suelen corresponder solo a los tu-
rismos y las furgonetas. La cobertu-
ra de la retirada de carnet, al igual
que la cobertura de ocupantes, es
mas habitual entre vehiculos de vo-
cacion laboral (camiones, furgone-
tas, etc.), con la salvedad de que,
en este caso, la presencia de la mis-
ma entre los vehiculos de dos rue-
das también es igualmente relevan-
te (principalmente escuteres).

El tramo de
conductores de mas

de 65 ainos se ha
convertido en el mas
nutrido entre los de
automoviles de turismo

Por lo que se refiere a la dis-
tribucion de los conductores por
edad y vehiculo, cabe hacer notar
otro efecto que es directa conse-
cuencia de la evolucion social de
Espana y también, en parte, de la
evolucion reciente debida a la cri-
sis. En los ultimos afnos se observa
un progresivo envejecimiento de-
mografico de los conductores. Este
hecho es el resultado, por un lado,
del envejecimiento de la poblacion
en general, y por otro, de la crisis
economica. Los afos de recesion
han reducido el flujo de nuevos
conductores. Es decir, de personas
que se incorporan a la conduccion.
Estos dos efectos combinados te-
nian que llevar a la situacion que
se genera por primera en vez en
2014: el tramo de conductores de
mas de 65 aios se ha convertido en
el mas nutrido entre los de auto-
moviles de turismo. Aunque el par-
que de este tipo de vehiculos esta
muy repartido y las diferencias en-
tre categorias son muy bajas, es de
destacar esta circunstancia, que
modifica de alguna manera el pa-
norama del parque movil y la con-
duccion en Espana.
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Los siniestros del
automovil en 2014

La informacion disponible en la
Estadistica de Seguros del Automo-
vil (ESA), permite también realizar
una estimacion del nimero de si-
niestros producidos a lo largo del
2014; estimacion de la que aqui se
ofrecen algunos aportes.

Si se parte del primer enfoque
basico, por coberturas, la infor-
macion disponible permite esti-
mar que la evolucion del nimero
total de siniestros volvio a descen-
der aquel ano. Si bien lo hizo a ta-
sas evolutivas, considerablemen-
te mas moderadas que las que se
habian venido observando en pa-
sados ejercicios, durante las cua-
les, y por efecto de la menor cir-
culacion de vehiculos, la actividad

siniestral habia mostrado tasas de
descenso importantes.

En 2014, el nimero de sinies-
tros resultante del modelo de esti-

macion es practicamente el mismo
que en el ano anterior, con caidas
muy apreciables, tanto en los si-
niestros de robo como en los de

Rafael Merino asistio en representacion de ANEAC-FENEAC.



danos propios. Entre tanto, se de-
tecta una expansion importante en
los relativos a la cobertura de lu-
nas. Las coberturas de responsabi-
lidad civil, por su parte, registran
un cierto incremento aunque rela-
tivamente bajo si se tiene en cuen-
ta la situacion observada en otras
coberturas.

El siniestro de dafos
propios es claramente
propio de turismos,
mientras que los
vehiculos de dos ruedas
tienen una proporcion
elevada de siniestros de
asistencia

Cuando se aborda la distribu-
cion de estos siniestros segin el
tipo de vehiculo, aparecen casuis-

ticas muy diferen-
tes. Los vehicu-
los mas grandes y
pesados, como la
maquinaria agri-
cola, industrial,
remolques, au-
tobuses y en me-
nor medida los
camiones, gene-
ran fundamental-
mente siniestros
de danos mate-
riales. Autobuses,
escuteres y ciclo-
motores destacan
por la mayor den-
sidad relativa de
siniestros con da-
nos corporales. El
siniestro de danos
propios es clara-
mente propio de
turismos, mien-
tras que los ve-

hiculos de dos ruedas tienen una
proporcion elevada de siniestros
de asistencia. Por la propia natu-
raleza del vehiculo, también es
importante observar en qué medi-
da los siniestros con danos corpo-
rales son mas importantes en este
tipo de vehiculos comparados con
los turismos.

Si los siniestros se analizan des-
de el punto de vista de la edad y
la cobertura, se observa que las
personas jovenes de hasta 35 anos
tienden a tener una participacion
muy elevada en los siniestros mas
graves, de indole corporal, asi
como en los de retirada de car-
net. Por su parte, los conductores
de mayor edad tienden a presen-
tar un peso superior en los sinies-
tros con dano materiales, tanto en
los que se activa la responsabilidad
civil material como en los corres-
pondientes a la cobertura de da-
nos propios.

Texto y grdficos: MEMORIA SO-
CIAL UNESPA 2015

Fotos: Julian Santamarina
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Una cita obligada...

La VII Feria va esta aqui

Tendra lugar en Santa Susanna del 6 al 8 de octubre

Diferentes imagenes de la dltima edicién de la Feria Internacional de Auxilio y Rescate en Carretra.

Las puertas del otono se abren con la VIl Feria In-
ternacional de Auxilio y Rescate en Carretera, que un
ano mas tendra lugar en Santa Susanna (Barcelona),
apoyados por un Ayuntamiento involucrado con nues-
tra Asociacion-Federacion.

En esta edicion la participacion de empresas ex-
positoras se ha incrementado notablemente, estando
presentes todos los sectores relacionados con nues-
tra actividad. Como en ediciones anteriores la Feria
contara con la presencia de primeras marcas fabrican-
tes de camiones y carrocerias, asi como companias de
asistencia, clubs automovilisticos, empresas de segu-
ros. Del mismo modo, no faltaron a esta cita empre-
sas de otros sectores como informatica, telecomuni-
caciones o vestuario profesional, entre otros sectores
de actividad.

Hasta la fecha las empresas
confirmadas son:
ISUZU (FABRICANTE-MARCA)
FUSO MERCEDES (FABRICANTE-MARCA)
RENAULT (FABRICANTE-MARCA)
INVESTEL: (GESTION DE FLOTAS)
LAMBDA: (GESTION DE FLOTAS)
PAVELLI: (CARROCEROS)
PROLUX: (SISTEMAS DE REMOLQUE)
EUROGRUAS : (CARROCEROS)
OMARS SPA: (FABRICANTES DE CARROCERIAS)
FOIMA : (CARROCEROS)
VALSAT: (EQUIPAMIENTOS)
VEMASUR: (CARROCEROS)
MAN : (FABRICANTE-MARCA)
RASMUS: (CARGADORES Y BATERIAS)
TIREA: (GESTION DE FLOTAS)
GRUPO MEDICRANE: (CARROCEROS)
TBZ: (CARROCEROS)

TRAYL-ONA: (DISENADORES Y FABRICANTES DE SE-
MIRREMOLQUES, PLATAFORMAS Y GONDOLAS)

TARSOMAN (MANDOS A DISTANCIA)

DESCARBONIZADORAS ESPANA  (DESCARBONIZA-
CION DE MOTORES)



JUBA (VESTUARIO PROFESIONAL)
CALZADOS ROBUSTA (CALZADO PROFESIONAL)
IRUDEK GROUP (PROTECCION LABORAL)
CAMARA: (CARROCEROS)

CERRAELX (HERRAMIENTAS PARA APERTURA DE VE-
HiCULOS)

AUTODRAIN (RECICLAJE Y DESCONTAMINACION DE
VEHICULOS)

AVEIMASTER (EQUIPAMIENTOS Y ACCESORIOS)

Durante la Feria se realizaran
diferentes actividades dirigidas
a Nuestros socios y amigos:
Exposicion y venta de vehiculos nuevos y usados.

Formacion de desbloqueo y funcionamiento de las
distintas marcas.

Simulacion de excarcelacion por los bomberos de
Malgrat de Mar.

Demostraciones de los diferentes productos ex-
puestos.

Premio a la mejor innovacion.

Entrega en la cena de gala de una placa conme-
morativa a todas las empresas expositoras.

Como dice nuestro Presidente en su carta, “recor-
dar que la Feria se creo principalmente con el fin de
estrechar lazos entre los socios de ANEAC-FENEAC. Un
encuentro bianual que une a companeros y amigos de
todas las partes de Espaia”. No faltéis a la cita.

Julian Santamarina
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El Pais Semanal,
Seguridad Vital de TVE vy
34 Onda Cero Segovia,
ganadores del
XIII Premio Periodistico de Seguridad
Vial de la Fundacion Linea Directa

e El Premio Solidario ha recai-
do en el Instituto de Disefo
y Fabricacion de la Universi-
dad Politécnica de Valencia y
el Premio Honorifico en José
Manuel Pan, periodista de La
Voz de Galicia.

« La ceremonia de entrega de
premios, que tuvo lugar ano-
che en el Circulo de Bellas
Artes de Madrid, estuvo pre-
sidida por Alfonso Alonso, Mi-
nistro de Sanidad, Servicios
Sociales e Igualdad en funcio-
nes, y conté con Montserrat
Dominguez, directora de EI
Huffington Post, como maes-

tra de ceremonias. Todos los premiados de la XIII edicion.

IVNVOL|
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De izquierda a derecha, Pedro Guerrero, Presidente de Bankinter, Alfonso Alonso,
Ministro de Sanidad, Pilar Gonzdlez de Frutos, Presidenta de Unespa y
Pere Macia i Arnau.

La entonces directora general de la DGT, Maria Segui.

Los galardonados de las dife-
rentes categorias del Premio
Periodistico (Prensa Escrita y
Medios Online, Radio y Tele-
visién) y del Premio Solidario
reciben una dotaciéon econé-
mica de 10.000 euros netos
libres de impuestos.

En esta ediciéon se ha batido
un nuevo récord de participa-
cion, con mas de 1.880 traba-

El ministro de Sanidad Alfonso Alonso.

jos periodisticos presentados,
un 20% mas que en 2015.

La Fundacion Linea Directa dio
a conocer los ganadores de la XIlI
ediciéon del Premio Periodistico
de Seguridad Vial. El periodista de
El Pais Semanal, JesUs Rodriguez,
se alzo ganador en la categoria de
Prensa Escrita y Medios Online por
su reportaje “Amarga victoria, ;se
puede acabar con las muertes en

la carretera?”. En la categoria de
Radio, el galardén recayé en Alva-
ro Gémez, de Onda Cero Segovia
por “Afio Cero”. Mientras que en la
categoria de Television, el premio
se lo llevo el programa de TVE, Se-
guridad Vital.

La entrega de premios tuvo lu-
gar durante una gala que se cele-
bro en el Circulo de Bellas Artes de
Madrid y que estuvo presidida por

Rafael Merino, General Salcedo, Pere Macias, Carmen Ricart y la Capitdn Alonso.



Montserrat Dominguez presento la
X edicion de los Premios.

Alfonso Alonso, Ministro de Sani-
dad, Servicios Sociales e Igualdad
en funciones, quien destaco que
“los accidentes de trafico han afec-
tado de forma transversal a todos
los hogares espanoles; para comba-
tirlos es necesario un esfuerzo com-
partido por todos y el compromiso
de que los medios de comunicacion
continlen con su papel activo para
la mejora de la Seguridad Vial”.

Rafael Merino y Mari Carmen Ricart, representaron a ANEAC-FENEAC.

Por su parte, Miguel Angel Me-
rino, Consejero Delegado de Li-
nea Directa y Vicepresidente de
la Fundacion Linea Directa, re-
calco durante el acto que “como
sociedad, hemos sido capaces de
decir no a la accidentalidad en ca-
rretera en Espana. Medidas como
la aprobacion del carnet por pun-
tos hace ahora una década, la re-
forma del Codigo Penal en mate-

Miguel Angel Merino, Consejero
Delegado de Linea Directa.

ria de seguridad en el trafico o la
creacion de una Fiscalia especifi-
ca de Seguridad Vial, han contri-
buido decisivamente a salvar mi-
les de vidas en nuestro pais. Hace
apenas 10 anos, mas de 4.000 per-
sonas morian cada afo en nues-
tras carreteras, mientras que hoy,
esa cifra ha descendido hasta los
1.100 fallecidos”.

ASISTENCIA Y TRANSPORTE

DE MAQUINARIA

Telf. 606 588 008 - 653 605 259
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Uno de los supervivientes de la tragedia aérea de los Andes,

explico su dolorosa experiencia.

Montserrat Dominguez, direc-
tora de El Huffington Post, fue la
encargada de conducir y presentar
una ceremonia en la que también
se hizo entrega del Premio Solida-
rio, que recayo en el Instituto de
Disefio y Fabricacion de la Univer-
sidad Politécnica de Valencia, por
su labor de facilitacion del acceso
a la conduccion de vehiculos a las
personas con discapacidad, ademas
de trabajar también en la protec-
cién de otros usuarios vulnerables
como, por ejemplo, los ninos.

El periodista de La Voz de Gali-
cia, José Manuel Pan, fue recono-
cido con el Premio Honorifico de
Periodismo por la Seguridad Vial,
por su trayectoria como profesional
de la informacion comprometido en
la lucha contra los accidentes de
trafico y los fallecidos en carretera.

El Jurado de la
XIIl edicion

El jurado de la XIlI edicion, pre-
sidido por Maria Segui, Directora
General de Trafico, ha estado for-
mado por diversas personalidades
de la administracion, el periodis-
mo y las finanzas que han valorado
las candidaturas en funcién de su
calidad, su labor de concienciacion
y el enfoque de los trabajos.

e Maria Segui, Directora General
de Trafico.

o Maria del Pilar Gonzalez de
Frutos, Presidenta de UNESPA.

« Flavia Rodriguez-Ponga Sala-
manca, Directora General de
Seguros y Fondos de Pensiones.

e Pedro Guerrero, Presidente de
Bankinter.

Maria Segui' y Alfonso Alonso dialogan durante la celebracion del

evento.

Pere Macias i Arnau, Presiden-
te de la Comision para la Segu-
ridad Vial del Congreso de los
Diputados durante la legislatu-
ra 2011-2015.

Pepa Bueno, Directora de ‘Hoy
por Hoy’ de Cadena Ser.

Vicente Vallés, Periodista y Di-
rector de Noticias 1 de Antena 3.

Marta Reyero, Periodista y pre-
sentadora de Noticias Cuatro.

Agustin Pery, Ex Director Ad-
junto de El Mundo.

Climent Sabater, Periodista de
RNE Barcelona y ganador de la XII
edicion en la categoria de Radio.

Isabel Gomez Vitores
Ejecutiva de cuentas
TresCom Comunicacién
Fotos: Julian Santamarina

El coro infantil y juvenil Las Veredas durante su emotiva intervencion.



AUXILIO EN
CARRETERA
24 HORAS

TEL.: 936 822 269
607 334 897
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La red viaria bajo la lupa

El 30% de las barreras de seguridad
instaladas en las carreteras espaiiolas
presentan defectos de conservacion

Deformaciones, oxidacion o extremos
sin enterrar podrian afectar al
correcto funcionamiento de estos
elementos en caso de impacto

Las barreras de seguridad son
dispositivos que se sitan a lo largo
de los margenes exteriores de una
carretera o en la mediana para evi-
tar que los vehiculos que se salen
de la calzada alcancen un obsta-
culo o un desnivel, o invadan otras
vias de circulacion. Un tipo de si-
niestro que, en 2014, se cobro la
vida del 38% de los fallecidos por
accidente de trafico.

Al igual que el resto de elemen-
tos del viario, el correcto funciona-
miento de estos sistemas esta su-
jeto a un adecuado mantenimiento
de los mismos, tanto en lo que res-
pecta a la propia barrera como a
su instalacion. Sin embargo, el ulti-
mo informe sobre “Necesidades de
Inversion en Conservacion”, desa-
rrollado por la Asociacion Espaiola
de la Carretera (AEC), revela que
el 30% de las barreras de seguridad
instaladas en las carreteras espa-

fiolas estan en mal estado o adole-
cen de una disposicion incorrecta.

Los principales defectos detec-
tados por la auditoria de la AEC son
oxidacion y deformacion, uniones
no aptas, tramos con alineacion in-
correcta y extremos no enterrados.

Las deficiencias asociadas al
efecto del oxido sobre el acero se
presentan en un 5% de los casos;
en todos ellos se observan mues-
tras de oxidacion en mas de la mi-
tad de la superficie de la barrera.

Asimismo, el 3,5% de los siste-
mas de contencion metalicos ins-
talados en las carreteras de nues-
tro pais presentan deformaciones,
habitualmente debido a impactos
tras los cuales la barrera afectada
no ha sido sustituida.

Las uniones no aptas (tornillos
que faltan o no estan bien ajusta-
dos) y los tramos con alineacion in-
correcta (el borde superior del dis-

positivo ha de mantenerse paralelo
al terreno, sin ondulaciones) apa-
recen -siempre segin datos de la
AEC- en un 8% y un 4% de los casos,
respectivamente.

Por ultimo y considerando el pe-
ligro que esta situacion entrafa en
caso de impacto, resulta especial-
mente preocupante el porcentaje
de extremos de barrera no enterra-
dos que registra el informe, un 19%
para el conjunto de las dos redes
viarias estudiadas (Red del Estado
y Red Autondmica).

Cola de pez

Las terminaciones en “cola de
pez” son un tratamiento del extre-
mo de la barrera actualmente en
desuso y no recomendado en las
normativas técnicas en vigor debi-
do al riesgo de empotramiento.

Pese a ello, el 9% de las ba-
rreras de seguridad de las carre-
teras espafolas aln cuentan con




este tipo de extremos, tal y como
se desprende de la investigacion
realizada por la Asociacion Espa-
nola de la Carretera.

Necesidades de inversion
en conservacion de
barreras de seguridad.

La fabricacion de las barreras de
seguridad responde a unos procesos
de control muy exigentes, habiendo
de superar ensayos de choque a es-
cala real para verificar su correcto
funcionamiento; estas pruebas son
realizadas por laboratorios acredi-
tados utilizando distintos tipos de
vehiculos (turismos y vehiculos pe-
sados) o maniquies que simulan el
cuerpo de un motociclista.

Una instalacion inadecuada o
una mala conservacion podrian
afectar a la respuesta de estos sis-
temas en caso de accidente.

;Cual es su coste de manteni-
miento? En términos generales y
de acuerdo con las conclusiones

del informe de la Asociacion Espa-
nola de la Carretera, la inversion
necesaria para reponer ese 30% de
barreras que estan deterioradas,
considerando las redes del Estado
y Autonomica en su conjunto, as-
ciende a 229 millones de euros.

Eso si, el estudio de la AEC solo
analiza las barreras de seguridad

instaladas, sin evaluar la posible ne-
cesidad de su instalacion en aque-
llos tramos que carecen de ellas.

Marta Rodrigo Pérez
Subdirectora General de
Relaciones Institucionales
Asociacion Espafola

de la Carretera
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MERCEDES-BENZ VALENCIA
ENTREGA EL PRIMER
FUSO CANTER ECO HYBRID

DE LA COMUNIDAD A GRUAS JORDAN

e Mercedes-Benz Valencia, la filial de Mercedes-Benz Espafia, entregd la primera unidad a Gruas Jordan,
referente a nivel nacional en el sector de asistencia de vehiculos en carretera.

e En comparacion con el Fuso Canter, el Canter Eco Hybrid es capaz de reducir su consumo de combusti-
ble hasta un 23%, cumpliendo con la restrictiva norma anticontaminacion Euro VI.

e Apesar del peso adicional del motor eléctrico y de la bateria de iones de litio con sus componentes au-
xiliares de refrigeracion, la carga util del Fuso Canter 7C15 Eco Hybrid puede superar las 4,8 toneladas.

o El Canter Eco Hybrid demuestra el compromiso de Fuso y Daimler con el desarrollo de nuevas tecnolo-
gias que contribuyan a la movilidad sin emisiones.

Mercedes-Benz Valencia ademas de entregar el en los consumos. Uno de sus objetivos es la mejora de
primer Fuso Canter Eco Hybrid de la Comunidad, tam- la atencion de los usuarios del automovil en caso de
bién entregd a Gruas Jordan un Mercedes Citan fur- necesitar asistencia.
gon transformado con un innovador y sofisticado equi-
pamiento para la extraccion de combustible erréneo
del deposito de los vehiculos. Grias Jordan apuesta ]
por la innovacion, la maxima eficiencia y la excelen- El Canter Eco Hyb”d es el
cia en todos sus procesos, asi como el respeto por el primer camion ligero hibrido

medio ambiente. Con la adquisicidn de estos dos vehi- - -
- n taadd ) AP producido en serie en Europa
culos, reduciran emisiones de CO? y ganaran eficiencia
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El Canter Eco Hybrid es el pri-
mer camion ligero hibrido produ-
cido en serie en Europa. Supone
la culminacion de 20 anos de ex-
periencia en sistemas hibridos de
FUSO y Daimler y marca un hito en
el desarrollo de nuevos sistemas
motrices cuyo objetivo es la con-
duccion sin emisiones. Ofrece una
relacion imbatible entre presta-
ciones y rentabilidad gracias a su
eficiente motor de 3 litros de ci-
lindrada y su potente motor eléc-
trico, y la combinacion de sistemas
como la parada y el arranque au-
tomatico Start/Stop, su modo de
funcionamiento puramente eléc-
trico y su transmision de doble em-
brague Duonic, le convierten en un
aliado perfecto para las tareas de
distribucion urbanas e interurba-
nas.

En comparacion con el Fuso
Canter con motor diésel, el Canter
Eco Hybrid es capaz de reducir su
consumo de combustible hasta un
23%, lo que significa que el sobre-
precio de la tecnologia hibrida se
amortiza en pocos anos gracias a
la reduccion del consumo de com-
bustible. Los habitos de conduc-
cion del conductor juegan un papel
muy importante en este aspecto,
y gracias al indicador de carga in-
tegrado en la instrumentacion, el
conductor puede conocer el esta-
do de la bateria, mientras la indi-
cacion de flujo de energia le per-
mite comprobar si el vehiculo esta
consumiendo o recuperando ener-
gia. Toda esta informacion permite
al conductor adaptar su estilo de
conduccién de la manera mas efi-
ciente posible.

Su compacta bateria
de iones de litio pesa
unicamente 63,5
kilogramos y ofrece una
capacidad de 2 kWh



Formaneac ofrece servicios y programas

de calidad a empresas e instituciones

El valor estratégico de la formacion y cualifica-
cion de los recursos humanos necesita de técnicas,
métodos y estrategias para mejorar la competitivi-
dad, productividad y la atencion al cliente, Forma-
neac te ofrece la Formacion y asesoramiento que te
ayudara a llevarlo a cabo dentro de tu Organizacion,
confia en profesionales que son referentes en el sec-
tor del Auxilio en Carretera.

» Formacion especifica para operadores de gria
de Auxilio en carretera.

» Formacion para Empresarios y directivos de Au-
xilio en carretera.

» Formacion para tele-operadores de la central
de coordinacion.

 Material didactico (Manual de Procedimientos).

» Asesoramiento a empresas en materia de pre-
vencion de riesgos laborales.

Puede contactar con a traves:

Teléfono 902.090.380, Movil 609.804.896
o por correo info@formaneac.com

Nuestra pagina Web es

www.formaneac.com
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El propulsor turbodiésel de cuatro cilindros con 3
litros de cilindrada, 150 CV de potencia y 370 Nm de
par es el mismo empleado en el Canter diésel. Este
propulsor BlueTec 6 cumple con la exigente normativa
anticontaminante Euro VI gracias a la incorporacion
de tecnologias como la recirculacion de los gases de
escape, la reduccion catalitica selectiva mediante la
inyeccion del aditivo AdBlue vy el filtro de particulas,
entre otras. Por su parte, el motor eléctrico rinde 54
CV y ofrece un par maximo de 200 Nm, mientras su
compacta bateria de iones de litio pesa Unicamente
63,5 kilogramos y ofrece una capacidad de 2 kWh. La
amplia experiencia de Fuso y Daimler con tecnologias
propulsion hibrida, le permite ofrecer una garantia de
10 anos para todos los componentes fundamentales
de la bateria, lo que contribuye a reducir los costes
de mantenimiento. En conjunto, todo el sistema eléc-
trico adicional del Fuso Canter Eco Hybrid pesa uni-
camente 150 kilogramos de peso, lo que le permite
ofrecer hasta 4,8 toneladas de capacidad de carga, si-
tuandose entre a la cabeza del segmento por debajo
de las 7,5 toneladas.

La produccion del Fuso Canter Eco Hybrid comenzo
en 2006 en Japon. Su debut en el mercado europeo se
produjo en septiembre de 2012, y su produccion co-

menzé en la planta de Tramagal, Portugal. Desde el
comienzo de su comercializacion, se han vendido mas
de 2.000 unidades en Japon, Australia y Europa. Du-
rante estos 10 anos, el Fuso Canter Eco Hybrid ha ga-
nado multitud de premios internacionales, incluyendo
el “Car of the Year Special Award 2013” en Japon, el
“European Transport Prize for Sustainability 2014” y
el prestigioso “Irish Green Commercial of the Year”.

Sobre Mercedes-Benz Madrid
y Mercedes-Benz Valencia

Mercedes-Benz Madrid y Mercedes-Benz Valencia
son marcas comerciales registradas propiedad del gru-
po Mercedes-Benz Retail, SA, denominacion bajo la
que opera desde el 1 de julio de 2014, tras la fusion
de Comercial Mercedes-Benz y Mercedes-Benz Comer-
cial Valencia. Mercedes-Benz Retail es el mayor distri-
buidor retail monomarca de Espana con unas ventas
totales superiores a los 16.000 vehiculos en 2015. Con
cerca de 800 profesionales y 300.000 m2 de superficie
en instalaciones, incorpora a los mejores profesiona-
les, las ultimas innovaciones tecnologicas, y la mayor
disponibilidad de recambios.

Principales ventajas FUSO Canter HEV:

Potente sistema de propulsion hibrido

10 afios de garantia en los componentes hibridos

Funcion de arranque/parada de serie

Reduccion en el consumo de combustible de hasta un 23%

Transmision de doble embrague DUONIC® de serie

Gran carga util (hasta 4.800 kg)

Radio de giro muy practico

Impresionante comodidad durante la conduccion

Cabina con disefio ergonémico y comodo

La DGT clasifica el parque de vehiculos en funcién de su potencial contaminante:

La clasificacion del parque tiene como objetivo discriminar positivamente a los vehiculos mas respetuosos
con el medio ambiente y ser un instrumento eficaz en politicas municipales, tanto restrictivas de trafico en
episodios de alta contaminacion, como de promocion de nuevas tecnologias a través de beneficios fiscales o

relativos a la movilidad y el medio ambiente.

En este escenario, EI FUSO Canter Hibrido ha obtenido la Categoria ECO, como “vehiculo hibrido no en-
chufable HEV”, que lo convierte en un alternativa sin competencia en su segmento. Cada autoridad con com-
petencia en materias relativas a la fiscalidad, movilidad y medio ambiente podra decidir en cada momento
qué incentivos ofrece a los vehiculos menos contaminantes en su ambito de competencia.
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Atras quedan nuestras antiguas instalaciones, humildes pero con un
gran servicio prestado...

ANEAC-FENEAC abre
sus nuevas oficinas

Han pasado cerca de 20 anos
desde que ANEAC, Asociacion Na-
cional de Empresas de Auxilio en
Carretera, abriese su sede en la
madrilefa calle de Juan Hurta-
do de Mendoza. Un local modesto
con dimensiones reducidas y esca-

sa luz natural. A pesar de ello, du-
rante dos décadas fue escenario de
importantes trabajos y decisiones
que, con el paso del tiempo llevo
a nuestra Asociacion-Federacion a
la cumbre representativa del sec-
tor en Espana.

Ahora, con el reglamento a pun-
to de ver la luz y en estrecha ar-
monia con la Direccion General de
Trafico, con quienes actualmente
realizamos una prueba piloto en
Sevilla, de la que damos amplia in-
formacion en paginas interiores,

Rafael Merino y Mari Carmen Ricart brindan en la
inauguracion de la nueva sede.
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hemos dado un importante salto
de calidad en las instalaciones de
nuestros socios. Los nuevos tiem-
pos que llegan cargados de ilusio-
nes y trabajo, asi lo exigen.

La oficina se
encuentra a escasos
metros de la anterior

ANEAC-FENEAC ha trasladado
sus oficinas al nimero 17 de la mis-
ma calle donde se encontraba la
anterior. Hemos querido mantener
la ubicacion para la mayor como-
didad de nuestros socios y amigos.
Continuar en un lugar conocido por
todos ha sido determinante a la
hora del traslado. Las comunica-
ciones que todos conocéis, con el
metro y la estacion ferroviaria de
Chamartin y el comodo acceso al
aeropuerto de Barajas Adolfo Sua-
rez a través de la M-40, han pri-
mado sobre otras opciones. Todos
sabéis donde estan vuestras ofici-
nas. Contintan en el mismo lugar,
tan solo a escasos metros de la an-
terior.

Primera reunion de ejecutiva en la nueva sede.
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Nuestra sede ha
ganado en espacio,
funcionalidad, luz
v representacion

Como se aprecia en las fotos
que acompafhan este reportaje,
nuestra sede ha ganado en espa-
cio, funcionalidad, luz y represen-
tacion. No ha hecho falta tirar la
casa por la ventana, tan solo es-
perar con paciencia que se die-
ran las condiciones optimas para
el traslado.

Completamente operativa, el
pasado mes de julio acogio la pri-
mera reunion de la ejecutiva de
ANEAC-FENEAC, donde se trato
asuntos de maximo interés para
nuestros socios.

Atras queda nuestra antigua
oficina, humilde pero con un gran
servicio prestado. Ahora llega una
nueva época cargada de trabajo
e ilusiones. Las nuevas instalacio-
nes os esperan donde ya conocéis,
a escasos metros de la anterior,
y como siempre con las puertas
abiertas de par en par para sus so-
cios y amigos.

Julian Santamarina

Ultima reunion de ejecutiva

en las antiguas oficinas.



VENTA DE GRUAS SEMINUEVAS MITSUBISHI CANTER SE VENDE GRUA IVECO

PRECIO: Desde 13.000 €+IVA. « Afo: 2008 e Potencia: Se vende Iveco grua asistencia, palas, cuchara, remolque. Vehiculo en
150cv o Cilindrada: 3000 cm3 ¢ Km: entre 80.000 km buen estado de uso. Rebajada a 3.500 kg. Apta carnet B. El motor ac-
-140.000 km Equipacion: Direccion asistida, plataforma tual tiene aproximadamente unos 60000 km. Pala reforzada. Precio:
elevadora, radio CD, aire acondicionado, Elevalunas eléc- 9200€ Todas las revisiones + ITV al dia. Interesados contactar en el
tricos, ABS / ESP, tacografo, suspension neumatica. Carac- 670 080 290

teristicas: o Carga util con carroceria de 2.600 Kg. « Grua

basculante con rampa trasera equipada con enganche de

remolque tipo bola pasador marca: AL-KO, modelo: ALFO

4 C.HOH.ELL 0015034 MMR: 3500 Kg. « Accionamiento del

equipo mediante bomba hidraulica accionada a través de

toma de fuerza, mas depdsito de aceite con nivel de lle-

nado, filtro y pre-filtro de anti-suciedad. « Testigo de luz

en cabina de control de accionamiento de toma hidraulico

y con capacidad de 4.600 Kg « Juego de cintas con tensor

y gancho giratorio.  Guardabarros especiales anti-cortina

de agua. « Barras anti-empotramiento homologadas latera-

les. « Plataforma en chapa de acero con refuerzo en zona

de rodadura con doble piso doble travesafo de acero en la

parte inferior, con tratamiento antideslizante. ¢ Gancho SE VENDE GRUA IVECO 50C13

con bola cuya masa maxima remolcable son 3.500 Kg. Si B » )

necesitas cualquier aclaracion o resolver dudas, no dudes Camion porta coches. Se vende por renovacion de flota estado impe-

en ponerte en contacto en el Siguiente email: gruas.za- cable. P.M.A. 5.200 kg. Tara 2.700 kg Matriculada en julio 2002. 130

dorra@gmail.com cv. Aire acondicionado. Precio 17.000€. Contacto: Gonzauto Celano-
va, S.L.

SE VENDE RENAULT $-160

Se vende Renault S-160 de 7.500 kg de
M.M.A. Con tarjeta nacional. Para mas in-
formacion llamar al Telf. 974 42 09 71.
Hermanos Lostao

Uruiiuela, 1. Palacio de Congresos. Sevilla
T. 954 257 092 (TELEFONO Y FAX)

F. 954 674 197 (TELEFONO Y FAX) TELEFONOS 24 H.
info @gruastorredeloro.com 667 422 213 - 667 422 214
administracion @gruastorredeloro.com 667 422 215 - 666 526 611
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Ramoén Ledesma
Abogado ANEAC-FENEAC

El permiso por puntos:
el “pacto de estado por la seguridad vial”

El pasado 1 de Julio se cumplian 10 anos
de la entrada en vigor de la Ley 17/2005, por
la que implantaba en Espana el permiso por
puntos. La ley se aprobaba en el ano 2005 y
se daba un afo de entrada en vigor haciéndola
coincidir con la operacion salida de vacacio-
nes de todos los espanoles. Para todos los que
trabajaban en el ambito de la seguridad vial
la medida se convertia en una llama de espe-
ranza a una situacion insostenible que parecia
perpetuarse en el tiempo: durante 10 anos,
entre 1993 y 2003 el numero de fallecidos en
Espana era siempre el mismo cada ano: 5.500
(+ - el 5%). Nuestro indice de siniestralidad en
Europa (128 fallecidos/millon de habitantes)
era mas cercano a los Ultimos paises recién in-
corporados a la Union Europea que a los paises
en los que por nivel econdmico deberiamos en-
contrarnos. Espana ocupaba el puesto 17° de
los entonces 25 paises. La media europea era
de 100 fallecidos por millon de habitantes.

El permiso por puntos funcionaba en los
paises con mejores resultados en siniestrali-
dad en Europa: Alemana, Francia o Reino Uni-
do contaban con él. Espana buscé en ella la so-
lucion a sus problemas, la herramienta que le
permitiria cambiar el comportamiento de los
conductores y reducir el nimero de fallecidos.
Y parece que funciono6: en 2001 el porcentaje

de conductores que circulaban bajo la ingesta
del alcohol era del 5%. En 2011, del 1,8. En
2001, el porcentaje de vehiculos que circulaba
en autopista por encima de los 150 km/h era
del 6%. Ahora lo es el 0,6. Finalmente en 2011
el porcentaje de uso del cinturon en asientos
traseros era del 50%. Ahora es cercano al 80.

Cambiaron los comportamientos, y con ellos
cambiaron los resultados numeéricos: el niUme-
ro de fallecidos rompio la barrera de los 5.000
y fue descendiendo hasta llegar en 2013 a los
1700 (un 65 % menos de fallecidos). Espana
paso de ser el pais 17° al 5° (de 128 fallecidos
por millon paso a 37 por millon), por delante
de paises como Francia y Alemania.

El éxito estuvo en el esfuerzo colectivo,
como pais. Un dato: la ley se aprobd con el
si de los entonces dos grandes partidos, y con
ningln voto en contra. Los partidos politicos
entendieron la ley como un “pacto de estado
por la seguridad vial”. Y los conductores res-
pondieron. Toda una leccion que hoy, en los
tiempos que corren, quizas pueda servir para
otros ambitos o materias. Si los politicos quie-
ren, si hay pacto, las normas se entienden, se
asumen y los ciudadanos las cumplen. Aparen-
temente sencillo, increiblemente dificil en los
tiempos que corren.
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