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Queridos socios y amigos:
Quiero agradeceros a todos, los que votasteis mi candidatura y los 
que no, por vuestra confianza, participación y respeto por la decisión 
de la mayoría.
Durante los últimos cinco años conseguimos dar un impulso impor-
tante a nuestra Asociación. Logramos la aprobación del Real De-
creto por el que se regula nuestra actividad. Ya tenemos una norma 
concreta que afecta a todos, empresas y clientes y que todos debemos 
cumplir. Quedan detalles del Reglamento que suscitan no pocas du-
das, pero esperamos que se aclaren tras la reciente reunión del Gru-
po de Trabajo 42 que tuvo lugar el pasado mes de diciembre y de la 
que os informamos ampliamente en este número.
En comicios anteriores a la legislatura que ahora iniciamos, el pro-
ceso fue más protocolario, sin candidaturas disputando los cargos 
directivos. En esta ocasión las elecciones a la presidencia de ANEAC 

han levantado un tremendo interés tanto para toda nuestra masa social, como para diferentes grupos e 
instituciones próximos o relacionados con nuestro sector. Estos marcadores nos indican que algo esta-
mos haciendo bien y sin duda seguiremos haciéndolo.
Durante este nuevo periodo que se nos abre gracias a vuestra confianza, hemos formado una directiva 
plural, formada por jóvenes y veteranos que nos aportarán su experiencia, ganas e ilusión.
Acometemos tres puntos de suma importancia para nuestro sector, como son: el reconocimiento defi-
nitivo y en toda su expresión como vehículos prioritarios de salvamento. Esto implicará, además de la 
utilización de la señal V-1 (dispositivo de luz azul y sirena), la aplicación de unas tasas por la Adminis-
tración, que determinará la cuantía económica de nuestros servicios.
Como segundo punto hemos abordado y estamos trabajando sobre el modo “out” o “fuera de ámbito” 
de los tacógrafos de nuestras grúas. Os iremos avanzando los resultados de nuestras gestiones, espe-
rando resolver este problema, que tanto nos afecta, lo antes posible.
Por último, ANEAC, a través de su equipo jurídico, encabezará las reclamaciones a determinados 
clientes que, de forma abusiva y en clara posición de dominio, vienen exigiendo a nuestros socios para 
mantener su prestación de servicios. Para ello necesitaremos un volumen importante de socios perjudi-
cados, que requieran nuestra actuación.
Ya es hora de frenar los abusos, pero tenemos que hacerlo todos, con nombres y apellidos amparados 
en vuestra Asociación.
Estos son los tres puntos principales en los que ya estamos trabajando, pero sin duda no serán los úni-
cos. Queremos crecer en calidad de gestión, calidad de información y calidad de servicios y gracias a 
vuestra confianza estamos preparados para acometer todos los retos que se nos presenten con decisión 
y energía.
No quiero despedirme sin antes anunciaros que a partir del próximo mes de marzo retomaremos las 
jornadas informativas por todas las comunidades de España, queremos estar cerca de todos los socios, 
llevando la información de primera mano y contestando todas las posibles dudas que podáis tener, ya 
es hora de ir recobrando la normalidad perdida.

Rafael Merino Calderón
Presidente de ANEAC-FENEAC

FENEAC es miembro  de (Federación Internacional de Especialistas en Rescate), organismo que cuenta con representantes en el Parlamento Europeo. Son miembros de IFRS 
Alemania, Gran Bretaña, Países Bajos, Bélgica, Finlandia, Suecia, Noruega, Dinamarca, Suiza, Italia, Francia, España, Estados Unidos de América y Emiratos Árabes Unidos.
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Por primera vez desde su fun-
dación, nuestra Asociación-Fede-
ración contó con stand propio en 
la Feria Internacional de Rescate, 
Auxilio y Emergencias, celebrada 
entre los días 13 y 15 de octubre, 
en la capital hispalense. 

La ocasión así lo requería, un 
reglamento propio recién salido 
del horno y meses y meses sin com-
partir los momentos con nuestros 
socios, nuestros amigos, como con-
secuencia de la pandemia.

Había necesidad de estrecharse 
las manos, de intercambiar sonri-
sas y emociones cara a cara, lejos 
de la cámara de los ordenadores 
y móviles, con precaución eso sí, 
pero con cercanía. 

Vuestro espacio en la feria, 
compartido con Yagrua y Help-
Flash, fue lugar de encuentro para 
todos, socios y no socios, amigos 
y amigos. No eran momentos para 
la discrepancia, sino para el reen-
cuentro de una gran familia, que 
siempre se ha mantenido unida, la 
de ANEAC.

Jornadas

Fueron tres días intensos car-
gados de jornadas y ponencias de 
gran interés. La primera jornada 
fue el Protocolo Coordinación en 
Siniestros Viales, con la ponen-
cia de Luis Carlos Rodríguez León, 
Fiscal Delegado de Seguridad Vial 
en Andalucía.

Sobre este mismo protoco-
lo, Juanma Cervantes, como pre-
sidente de  ARTE (Asociación de 
Rescate en Trafico y Emergen-
cias), participó con una ponencia, 
junto a representantes de  APRAT 
y APTB, como experto en Proce-
dimientos Operativos y Protocolos 
de Actuación Conjunta de Primeros 
Intervinientes en Siniestros Viales. 

ANEAC-FENEAC 
en Fireca 2021

Juan Carlos 
Cabrera, Concejal 
del Ayuntamiento 
de Sevilla; Rafael 
Merino, Presidente de 
ANEAC; Jorge Ordás, 
Subdirector de la DGT; 
Ana Luz Jiménez, 
Jefa Provincial de 
Tráfico de Sevilla y 
Luis Carlos Rodríguez 
León, Fiscal Delegado 
de Seguridad Vial en 
Andalucía, visitando el 
stand de ANEAC  
en la feria.

De izquierda a derecha, Carlos Conde y Jorge Costas, desarrolladores de Aneac by 
Incidence y Yagrua.





	InfoA
NE

A
C

6 

A
N

E
A

C
 en FIR

E
C

A
 2021

Intervención de 

Jorge Ordás

Seguidamente fue Jorge Or-
dás, subdirector general de Movi-
lidad y Tecnología de la DGT, quien 
nos habló sobre las modificaciones 
aplicadas al Reglamento de Auxi-
lio en Vía Pública. El coloquio tam-
bién contó con la participación de 
Ana Luz Jiménez, Jefa Provincial 
de Tráfico de Sevilla. Son varias las 
aclaraciones o instrucciones que 
se añadirán al Reglamento antes 
de la finalización del próximo año, 
a modo de resumen podemos enu-
merar las siguientes:

•	 Se podrán utilizar otros vehícu-
los diferentes a los tipificados 
por la DGT para la prestación 
del servicio, siempre y cuando 
pertenezcan a una empresa de 
auxilio en vía pública, debida-
mente registrada.

•	 En vías urbanas se permite la 
parada o estacionamiento de 
las grúas de auxilio en vía públi-
ca, por el tiempo indispensable 
para efectuar la retirada de los 
vehículos averiado o accidenta-
dos, siempre que no se produz-
ca un nuevo peligro, ni se cause 
obstáculo a la circulación.

•	 Grandes dimensiones: Como nor-
ma general, y sin perjuicio del 
cumplimiento de las condiciones 
técnicas establecidas en la nor-
mativa sectorial sobre talleres 
de reparación de vehículos au-
tomóviles, no se realizará nin-
guna operación que tenga por 
objeto la reparación del vehí-
culo en la propia vía, salvo:

a.	 Que tal actuación requiera me-
nos tiempo que la retirada el 
vehículo de la vía.

b.	 Que sea imprescindible para 
efectuar la retirada del vehícu-
lo inmovilizado.
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•	 Garantizar la seguridad en el 
servicio y la máxima difusión:

a.	 Visibilidad física, señales V2 y 
V23

b.	 Visibilidad virtual, geoposicio-
namiento de la operación con 
la DGT.

Sobre este último punto (insta-
lación de señales V2 y V23 en 1/3 
de la superficie panelable de la 
grúa), ante la controversia surgi-

da por la forma de hacerlo correc-
tamente, Jorge Ordás anunció que 
la DGT está trabajando en un mo-
delo e instrucciones concretas so-
bre la correcta colocación de los 
paneles retrorreflectantes, que es-
tará a disposición de las empresas 
de auxilio en vía pública en los pri-
meros meses de 2022.

Seguidamente tuvo lugar la 
inauguración oficial de Fireca 
2021.

Durante la Feria, ANEAC y Ya-
grua organizaron diferentes jorna-
das informativas, tratando temas 
de gran interés para los socios y el 
sector. La primera, organizada por 
la Asociación Nacional de Empresas 
de Auxilio en Carretera, contó con 
la participación de Rafael Merino, 
Presidente de ANEAC-FENEAC, Ra-
món Ledesma, Abogado y Secre-
tario Técnico de ANEAC y Juan Pi-
queras, Abogado colaborador de la 
Asociación.

Jordi Carretero y 
Antonio Brito en el 
recinto ferial.





	InfoA
NE

A
C

10 

A
N

E
A

C
 en FIR

E
C

A
 2021

Jornada ANEAC

Merino agradeció la presencia a 
los asistentes, exponiendo, junto a 
Ramón Ledesma, lo acontecido en 
el sector hasta la fecha, e infor-
mando sobre los diferentes fren-
tes en los que se encontraba traba-
jando la Asociación en beneficio de 
nuestro colectivo. 

Ramón Ledesma profundizó en 
la entrada en vigor del Real Decre-
to 159/2021, de 16 de marzo, por el 
que se regulan los servicios de auxi-
lio en vías públicas y lo que ha sig-
nificado para el sector su puesta en 
marcha.

Ponencia Juan Piqueras

Por su parte Juan Pique-
ras, (AGP Asesores), asesor ju-
rídico de  ANEAC  (Asociación 
Nacional de Empresas Auxilio en 
Carretera), fue invitado a reali-
zar una ponencia en la que trató 
los siguientes puntos fundamen-
tales para el sector del auxilio en 
carretera:

•	 La entrada en vigor del Real De-
creto 159/2021, de 16 de marzo, 
por el que se regulan los servi-
cios de auxilio en las vías públi-
cas, que entró en vigor, el 1 de 
julio de 2021.

•	 La posible reclamación de daños 
y perjuicios por los acuerdos ver-
ticales anticompetitivos impues-
tos por las compañías asegurado-
ras del sector.

•	 La comisión por parte de las ase-
guradoras de un posible delito de 
imprudencia leve originado por 
los retrasos en las asistencias a 
los clientes.

1. REAL DECRETO 159/2021

Respecto al primer punto, el le-
trado Juan M. Piqueras quiso recal-
car que la entrada en vigor del Real 
Decreto 159/2021 es un comienzo 
para el sector del auxilio en carre-
tera pues, hasta el momento, no 
disponían de ninguna regulación 
específica del sector. Si bien, es 
cierto que quedan muchos aspec-

Francisco F. 
Mayoralas en 
su stand de 
TARSO.

Los 
responsables de 

Investel posan 
en su stand de 

Fireca 2021.

Nuestro 
colaborador, 
Autodrain, 
también 
estuvo 
presente en 
la feria.

Nuestros socios 
volvieron a 

reencontrarse 
en el stand de 

ANEAC.
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tos pendientes de regular, debe-
mos ser positivos ante esta nueva 
normativa pues nos permite partir 
de un punto.

Es conveniente recalcar que 
el Real Decreto tiene como uno 
de sus objetivos  “suministrar de 
forma fiable información acerca 
de las operaciones de auxilio y, 
de modo particular, tanto la  lo-
calización  del vehículo inmovili-
zado como de las sucesivas fases 
de la operación de auxilio, princi-
palmente aquella que tiene lugar 
cuando se procede al rescate del 
vehículo,  para garantizar la se-
guridad de todos los usuarios de 
las vías.”

Es por ello, que en el art. 4 del 
Real Decreto nos exige a los opera-
dores de auxilio o al tercero (ase-
guradoras) la obligación de comuni-
car el posicionamiento del vehículo 
y su estado con el fin de mejorar 
la movilidad de todos los usuarios 
de la vías reduciendo los tiempos 
de espera y retraso debido a las 
posibles congestiones que pueda 
producir un vehículo inmovilizado, 
y siempre bajo el criterio de que 
una operación rápida incrementa 
las condiciones de seguridad del 
flujo circulatorio y por ello mejora 
de forma notable la seguridad vial.

“Art 4.2. El tercero o el ope-
rador de auxilio en vías públicas 

deberá comunicar por medios te-
lemáticos a la autoridad compe-
tente en materia de regulación, 
ordenación, gestión, vigilancia y 
disciplina del tráfico, el geoposi-
cionamiento dinámico del vehículo 
y los estados durante la operación 
de auxilio para su publicación en 
el punto de acceso nacional en ma-
teria de tráfico y movilidad.”

Otro de los aspectos importan-
tes de esta nueva normativa es que 
otorga a los operadores de auxilio 
el poder de decidir en qué momen-
tos proceder a la reparación in situ 
o si es preferible retirar el vehícu-
lo para realizar la reparación en un 
lugar seguro.

Este punto es de especial im-
portancia para los trabajadores del 
auxilio en carretera, pues son las 
personas idóneas, que cuentan con 
la formación específica, para de-
cidir, con las máximas garantías de 
seguridad y visibilidad, si procede 
la retirada o reparación in situ de 
los vehículos inmovilizados en las 
vías públicas (art.4. 4 del Real De-
creto).

La actividad de auxilio en vías 
públicas supone numerosas actua-
ciones diarias peligrosas para los 
implicados en la operación y para 
el resto de usuarios. Es por ello, 
que el Real Decreto tiene la fina-
lidad de establecer las condicio-

Las jornadas organizadas 
por ANEAC acapararon 
un gran interés entre los 
asistentes.

Nuestro Presidente en animada charla con el Subdirector General de la DGT, el Fiscal 
Delegado de Seguridad Vial de Andalucía y la Jefa Provincial de la DGT en Sevilla.



Gama de productos fabricación del  

GRUPO ISAE ELECTRONICA, S.L.
•	 Grupo ISAE, fabricante 100% español. ISO 9001.
•	 Productos homologados en laboratorios IDIADA, 

LECOE, UCA, INTA.
•	 Nuestros productos cumplen las normativas R65 

de luces y R10-06 EMC.
•	 Ofrecemos garantía como fabricante de todos los 

productos, con servicio post-venta y garantía de 
suministros de recambios.

Focos direccionales, incorporan destellos y 
luz de gálibo, BLANCO-AMBAR-ROJO-AZUL

EXPOSITORES EN 

SICUR 2022
IFEMA (Madrid) 

del 22 al 25 de febrero

Pabellón 10, stand 10C07
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nes en las que deben realizarse 
los servicios de auxilio cuando los 
vehículos se encuentren en las vías 
públicas y siempre bajo el criterio 
de que una operación rápida incre-
menta las condiciones de seguri-
dad del flujo circulatorio y la segu-
ridad vial de trabajadores y resto 
de usuarios en la vía.

2. �RECLAMACIÓN DE DAÑOS 
Y PERJUICIOS POR LOS 
ACUERDOS VERTICALES 
ANTICOMPETITIVOS

Debemos tener en cuenta que 
los acuerdos celebrados entre las 
aseguradoras y los operadores de 
auxilio en carretera son acuerdos 
verticales.

¿Qué son los acuerdos vertica-
les? Son aquellos acuerdos suscritos 
entre empresas que se encuentran 
en distintos planos de la cadena de 
producción o distribución.

Pues bien, el  acuerdo verti-
cal  entre aseguradora y operador 
de auxilio en carretera establece:

•	 Las condiciones por las que el 
afectado debe estar disponible,

•	 Las características de calidad en 
la prestación del servicio (tipos 
de grúas, tiempos de respuesta, 
personal disponible, uniformes, 

logotipos y servicios ya sea de 
reparación in situ o de traslado 
a taller).

•	 Las tarifas de cada servicio.

En un primer análisis, el art. 1 
de la Ley de Defensa de la Com-
petencia y el art. 101.1. del Trata-
do de Funcionamiento de la Unión 
Europea prohíben los acuerdos, ya 
sean horizontales o verticales, que 
restrinjan o falseen la competen-
cia y establecen una lista abierta 
de conductas prohibidas entre las 
que se encuentra la imposición de 
precios cuyo objeto o efecto sea el 
falseamiento de la competencia.

Sin embargo, normalmente, los 
acuerdos celebrados entre asegu-
radoras y operadores se encuen-
tran exentos de la prohibición ge-
neral, pero ello, siempre y cuando 
cumplan las exigencias previstas 
en el art. 101 TFUE.

 Por tanto, es necesario realizar 
un análisis pericial de cada caso 
para conocer si estos acuerdos fal-
sean la competencia y, por tanto, 
si son contrarios a los art. 1 LDC y 
art. 101 TFUE.

¿Cuándo es anticompetitivo un 
acuerdo vertical?

Cuando el precio fijado por la 
aseguradora se encuentra por de-

bajo costes eficientes de la presta-
ción, deja de ser un acuerdo equi-
tativo y exento de la prohibición 
de contratar verticalmente, pues:

3.	 Ya no contribuye a mejorar la 
producción o la distribución de 
los productos o a fomentar el 
progreso técnico o económico, 
al revés, reduciría la calidad en 
la prestación del servicio de au-
xilio en carretera;

4.	 Ya no reserva a los consumido-
res una participación equitati-
va en el beneficio resultante, 
al revés, los clientes no ha-
brían visto una reducción en los 
precios de contratación de los 
servicios de asistencia en ca-
rretera, mientras que a la vez 
habrían visto reducir la calidad 
del servicio.

5.	 Dado que las tarifas no son cos-
tes eficientes,  las restriccio-
nes  que el acuerdo vertical 
impone ya no sería indispensa-
bles para conseguir los objeti-
vos que se persiguen.

6.	 Reduce la competencia  res-
pecto de una parte sustancial 
del mercado de asistencia en 
carretera al llevar a operadores 
a abandonar la prestación del 
servicio.

De izquierda 
a derecha 
Cristina, 
Rafael Merino, 
Mónica y Fran.
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En los casos en los que estas 
condiciones se cumplan, los per-
judicados podrán reclamar los co-
rrespondientes daños y perjuicios 
sufridos por las conductas abusivas 
de las compañías aseguradoras.

En  AGP Asesores  cuentan con 
un equipo especializado en Dere-
cho de la Competencia en el que 
ofrecen asesoramiento a empre-

sas, grupos de empresas y trabaja-

dores autónomos para interponer 

las acciones judiciales  oportunas 

con el fin de que los daños  y per-

juicios sufridos sean compensa-

dos.

Aneac by Incidence 

- Yagrua

La mañana del viernes 15 de oc-
tubre de 2021, acogió la última jor-
nada celebrada en el marco de Fire-
ca. En esta ocasión, Carlos Conde, 
Digital Strategy Director de Netun, 
empresa responsable de la explota-
ción y desarrollo de Yagrua, explicó 
la situación de la plataforma, indi-
cando que su progreso va según lo 
previsto, con el lógico contratiem-
po ocasionado por la pandemia, 
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apuntando al último trimestre de 
2022 para su lanzamiento.

Hay que descargarse y 

utilizar la aplicación de 

comunicación telemática 

ANEAC by Incidence

Carlos Conde informó también 
sobre la aplicación ANEAC by Inci-
dence, desarrollada específicamen-
te para nuestra Asociación, con el 

fin de garantizar la correcta comu-
nicación telemática con la DGT de 
las maniobras de auxilio en vías pú-
blicas, como así exige el Real Decre-
to 159/2021. -Es importante su des-
carga y utilización, porque ha sido 
un proyecto muy costoso, pero so-
bre todo porque la información de 
los servicios realizados es comple-
tamente inaccesible para el res-
to.— Concluyó Conde.

Volviendo al recinto ferial, el es-
tand de ANEAC fue sin duda de los 

más animados de la feria, por él pa-
saron, desde los responsables de las 
instituciones, hasta los socios y ami-
gos venidos de todas las partes de 
España. EL COVID 19 aplazó nuestra 
ya clásica y querida Feria de Santa 
Susanna y el estand de ANEAC fue el 
punto de encuentro para todos.

Gracias a todos los que for-
máis parte de esta gran familia de 
ANEAC.

Julián Santamarina

El stand de ANEAC y Yagrua fue de los más visitados y 
animados de Fireca 2021.

TARSO ofreció la 
mejor tecnología 
en sus prestigiosos 
mandos.

MB4 aporta la mejor solución 
para la panelación de grúas.
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“Hacia una micromovilidad urbana sostenible, segura 
y conectada: retos de las ciudades en materia de 

seguridad vial de Vehículos de Movilidad Personal”

Pere Navarro, DGT: “En España ya 
está en agenda el seguro obligatorio 

para los VMP; los Ayuntamientos 
lo piden y la Fiscalía también”

•	 En el marco de la mesa redonda organizada por 
Línea Directa Aseguradora con motivo de la Sema-
na Europea de la Movilidad y del lanzamiento de 
“Safe&Go”, su seguro para VMP, el Director Gene-
ral de Tráfico ha adelantado que España estudia 
seguir el modelo francés y fijar la obligatoriedad 
del seguro para estos vehículos. 

•	 Moderada por David Pérez-Renovales, Director 
General de Vivaz Seguros, la mesa redonda sir-
vió de punto de encuentro entre las distintas Ad-
ministraciones para reflexionar sobre las nuevas 
formas de movilidad y su relación con el urbanis-
mo, la tecnología, la seguridad vial y la sosteni-
bilidad.  

•	 Además de la presencia del Director General de 
Tráfico, el encuentro contó con la participación 
de Jaime Moreno, Director General de Transporte 
Terrestre y de Federico Jiménez de Parga, Coor-
dinador General de Movilidad del Ayuntamiento 
de Madrid.

•	 Jaime Moreno, Director General de Transporte Te-
rrestre, ha afirmado que “la pandemia ha supues-
to un importante cambio en la mentalidad de los 
usuarios, ya que el crecimiento del uso de la bi-
cicleta es imparable, al igual que el de los VMP”. 

•	 Por su parte, Federico Jiménez de Parga, Coordi-
nador de Movilidad del Ayuntamiento de Madrid, 
ha apuntado que en el plazo de un año limitarán 

Pere Navarro, 
Director General 
de la DGT.
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el número de empresas alquiladoras de VMP de 
las 14 que hay en la actualidad.

•	 El seguro “Vivaz Safe & Go”, patrocinador del 
evento, es el primer seguro que cubre a los usua-
rios de Vehículos de Movilidad Personal (VMP) ta-
les como patinetes, bicicletas o segways, entre 
otros, sin necesidad de un registro del vehículo ni 
matrículas de ningún tipo. 

El urbanismo, la movilidad, la seguridad vial y la 
tecnología están evolucionando y transformándose a 
una velocidad de vértigo. Pero la pregunta clave sigue 
aún sin respuesta ¿Cómo conjugar una movilidad sos-
tenible con la seguridad vial? Para analizar este reto y 
coincidiendo con la Semana Europea de la Movilidad, 
Línea Directa Aseguradora ha querido abrir pública-
mente un debate para afrontar los retos a los que se 
enfrentan las ciudades en materia de seguridad vial 
y nuevas formas de movilidad, especialmente en re-
lación con los Vehículos de Movilidad Personal (VMP), 
que viven un gran auge desde hace unos años. 

El encuentro, celebrado en el Colegio Oficial de Ar-
quitectos de Madrid bajo el título “Hacia una micro-
movilidad urbana sostenible, segura y conectada: re-
tos de las ciudades en materia de seguridad vial de 
VMP”, ha coincido, además, con el lanzamiento de 
“Vivaz Safe&Go”, patrocinador del evento. “Safe & 
Go” es el primer seguro dirigido a usuarios de VMP (pa-
tinetes, bicicletas, skates, patines, segways, monoci-
clos y hoverboards), que cubre a la persona y su mo-
vilidad y no al vehículo y que puede ser contratado a 
demanda, respondiendo así a los desafíos que plantea 
la movilidad urbana. La mesa contó con la participa-

ción de tres importantes personalidades de la Admi-
nistración, como Pere Navarro, Director General de 
Tráfico, Federico Jiménez de Parga, Coordinador de 
Movilidad del Ayuntamiento de Madrid, y Jaime More-
no, Director General de Transporte Terrestre del Mi-
nisterio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

La mesa redonda ha sido moderada por David Pé-
rez Renovales, Director General de Vivaz, la mar-
ca de seguros de Salud de Línea Directa Aseguradora, 
quien ha asegurado que “la movilidad en las ciudades 
en los últimos años está viviendo una transformación 
total. Nuestro deber es reflexionar acerca de qué re-
tos van a tener que afrontar los ciudadanos, las Admi-
nistraciones y las empresas para conjugar una movili-
dad sostenible con la seguridad y qué podemos hacer 
para sustituir los vehículos más contaminantes”.

La normativa que viene 

En la actualidad, existe una gran dispersión nor-
mativa sobre los VMP en las distintas ordenanzas mu-
nicipales. Pocos municipios recogen de manera expre-
sa el uso de los VMP en sus ordenanzas de circulación, 
por lo que existe cierto vacío legal en torno a su uso, 
lo que provoca inseguridad jurídica, incertidumbre y 
desconocimiento de las normas de circulación. 

Para, Pere Navarro el seguro obligatorio para 
este tipo de vehículos es ya casi un hecho. “Los 
Ayuntamientos lo piden y la Fiscalía también; en 
España ya está en agenda el seguro obligatorio 
para los VMP. Francia ya lo ha puesto y nos gusta 
ese modelo”.

Imagen general de la jornada de Movilidad y Seguridad Vial.
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Las cifras derivadas del uso de los VMP comienzan a 
ser importantes, ya que en los últimos tres años se han 
vendido más de 800.000 patinetes eléctricos en toda 
España. De hecho, ciudades como Madrid, Zaragoza, 
Tarragona, Málaga, Sevilla, Gijón o Alcalá de Henares 
licitan alrededor de 10.000 licencias para uso compar-
tido de este tipo de vehículos. 

Jaime Moreno ha hablado sobre cómo pueden in-
tegrarse los VMP en la red de transporte público, como 
solución a la descongestión del tráfico. No en vano, 
una de las principales áreas de trabajo de la Estrate-
gia de Movilidad Segura, Sostenible y conectada 2030 
es la seguridad vial y la promoción del uso de los ve-
hículos no contaminantes. Moreno ha insistido en que 
hay un horizonte que el Ejecutivo ha señalado des-
de el inicio de la legislatura y es el año 2030, cuando 
la movilidad multimodal será de verdad una realidad. 
“La pandemia ha supuesto un importante cambio en 
la mentalidad de los usuarios, ya que el crecimiento 
del uso de la bicicleta es imparable, al igual que el de 
los VMP”.

La problemática adicional que supone la prolifera-
ción de empresas de sharing de VMP ha sido otro de 
los temas a tratar durante la mesa. Entre las medidas 
adoptadas para la gestión de estas flotas de vehícu-
los, Federico Jiménez de Parga ha asegurado que en 
Madrid “en la actualidad, hay 14 empresas, con 4.800 
patinetes, pero queremos limitarlo como han hecho 

en París, que solo tiene 3 operadores, con un máximo 
de 15.000 patinetes (5.000 cada uno)”. El Coordinador 
de Movilidad del Ayuntamiento de Madrid ha afirmado 
que la medida entrará en vigor en el plazo de un año.

Una accidentalidad en aumento

La proliferación del uso de los VMP y la ausencia 
de una normativa clara ha aumentado la siniestralidad 
de forma progresiva en estos últimos años. Al tratarse 
de vehículos no matriculados y en los que no es obli-
gatorio su aseguramiento, no existen datos oficiales 
de siniestralidad, pero Línea Directa Aseguradora esti-
ma que en los últimos tres años se han registrado unos 
1.300 accidentes con víctimas con VMP implicados y 
al menos 16 fallecidos. 

A la pregunta de si planea la DGT dar a conocer da-
tos específicos de accidentes de VMP, el Director Ge-
neral de Tráfico ha contestado que “sin datos no hay 
política de seguridad vial, es lo que les marca el cami-
no”. Además, Pere Navarro ha adelantado que la DGT 
prepara una campaña para concienciar a los usuarios 
de este tipo de vehículos sobre la prohibición de cir-
cular con patinetes por las aceras.

En línea con su compromiso con la seguridad vial 
y la movilidad sostenible, Línea Directa Aseguradora 
acaba de lanzar “Vivaz Safe & Go”, el primer seguro 
100% digital dirigido a usuarios de VMP: patinetes, 

A la izquierda Jaime Moreno, Director General de Transportes y Pere Navarro, Director General de la DGT.
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bicicletas, skates, patines, segways y monociclos, 
entre otros. 

El nuevo producto, que se comercializa a través de 
Vivaz, la marca de seguros de Salud del Grupo, revolu-
ciona el concepto de seguro en España, ya que cubre 
a la persona y su movilidad y puede ser contratado a 
demanda del cliente, bajo el revolucionario concep-
to de “seguros on/off” o pago por uso: por segundos, 
minutos o durante todo un año. Para ello, el usuario 

puede activar y desactivar su seguro a través de la 
App de Safe & Go, pagando solo por el tiempo real 
que utiliza su VMP en cada trayecto. Además, también 
podrá consultar sus recorridos y hacer las gestiones 
de su póliza de forma digital y sin llamadas, las 24 
horas del día, incluyendo la contratación, el alta de 
un parte de accidente o la consulta de sus pagos, en-
tre otras opciones. 

Línea Directa
Fotos: J. Santamarina

Federico Jiménez de Parga,
Coordinador de Movilidad del Ayuntamiento de Madrid.

Jaime Moreno, Director General de Transporte.
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Asamblea General 2021
Rafael Merino reelegido presidente de ANEAC

El pasado viernes 10 de diciembre de 2021, tuvo lugar en el hotel Novotel Airport 
de Madrid la asamblea general de socios de ANEAC. Por fin, en esta ocasión pudo 

celebrarse presencialmente, eso sí, manteniendo todas las normas preventivas 
para evitar cualquier posible contagio de COVID. A la jornada acudieron socios de 

todos los rincones de nuestra geografía, que no quisieron perderse la cita. 

Abrió la asamblea Rafael Merino, agradeciendo la 
asistencia a los presentes. Tras la lectura del acta an-
terior y la aprobación de las cuentas anuales, Ramón 
Ledesma, secretario técnico de ANEAC-FENEAC y res-
ponsable jurídico de la Asociación a través de su des-
pacho Arquitectura Jurídica, expuso la actividad reali-
zada durante los años 2020 y 2021…

Informe de gestión

Entre los años 2020 y 2021 se han respondido un 
total de 153 consultas, con un plazo menor de 4 días 
en el 80% de los casos. Se han recurrido 35 sanciones, 
elaborado 53 circulares y 11 escritos dirigidos a insti-
tuciones del sector público.

Las principales consultas estuvieron dirigidas hacia 
el tacógrafo y los tiempos de conducción y descanso, 
así como dudas surgidas sobre el certificado de acti-
vidades.

Nuevos límites de velocidad

En su intervención, Ledesma informó además so-
bre las diferentes novedades normativas acaecidas du-
rante estos dos ejercicios, como fueron el Real Decreto 
970/2020 de 10 de noviembre, por el que se modifica el 
Reglamento General de Circulación y el Reglamento Ge-
neral de Vehículos, estableciendo, entre otros importan-
tes asuntos, nuevos límites de velocidad en vías urbanas:

•	 20 km/h	� Vías que dispongan de plataforma úni-
ca de calzada y acera.

•	 30 km/h	� Vías de único carril por sentido de cir-
culación.

•	 50 km/h	� Vías de dos o más carriles por sentido 
de circulación.

Rafael y Buenaventura ejerciendo su derecho al voto.
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Permisos de conducir

También sufren modificaciones los diferentes permi-
sos de conducir, como recogemos en la siguiente imagen. 

Real Decreto 159/2021

Sin duda uno de los temas más destacados fue el 
referente al Real Decreto 159/2021, informando so-
bre la reunión mantenida en el Grupo de Trabajo 42 
de la Dirección General de Tráfico, de la que damos 
amplia información en este mismo número.

También informó sobre el REAV (Registro Estatal 
de Auxilio en Carretera), creado por el nuevo Regla-
mento, que dependerá de la DGT y en el que debe-
rán constar inscritas todas las grúas.

Y sobre la señalización V-2, V-23 y V-24, cuya utili-
zación dice exactamente el nuevo Reglamento:

Artículo 5.	 Vehículos de auxilio.

1.	Los vehículos de auxilio en vías públicas que 
desarrollen una operación de auxilio deberán 
cumplir todos los requisitos exigidos en la legis-
lación sectorial que les sea de aplicación, en es-
pecial lo dispuesto en el Reglamento General de 
Vehículos.

2.	El operador de auxilio deberá asegurar que, 
en todo momento, el vehículo de auxilio cuenta 
con todos los elementos establecidos en este real 
decreto y demás normativa de aplicación.
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3.	 Todos los vehículos irán provistos 
de las siguientes señales, conforme 
a lo dispuesto en el anexo XI del Re-
glamento General de Vehículos:

a.	 V-2.

b.	 V-23.

c.	 V-24.

Señal V-24

La señal V-24 está constituida por los siguientes 
elementos:

a.	 Dos placas de los vehículos de auxilio registrados 
en la Dirección General de Tráfico, se ubicarán en 
el lateral izquierdo del vehículo, así como en la 
pate frontal o posterior del mismo, y serán de ma-
terial plástico o metálico de alta resistencia, según 
el diseño y características que se indican a conti-
nuación:

b.	 Además de la placa, podrán utilizar simultánea-
mente, la señal acústica a través de un aparato 
emisor de señales acústicas especiales, el sonido y 
tono de la señal acústica será por defecto tritonal 
discontinua tipo bip-bip-bip.

Señal V-16

Su uso es voluntario desde 
el uno de julio y así se manten-
drá hasta el uno de enero de 
2026. Desde ese momento pa-
sará a ser obligatorio en susti-
tución de los triángulos.

Otro de los puntos tratados por el secretario téc-
nico de ANEAC-FENEAC fue el referido al Proyecto de 
Ley por la que se modifica el texto refundido de la Ley 
de Tráfico de Vehículos y Seguridad Vial, aprobado por 
el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octu-
bre, en materia del permiso y licencia de conducción 
por puntos:

Real Decreto Legislativo 

6/2015, de 30 de octubre

Principales novedades:

1.	 Distracciones. Aumenta de 3 a 6 puntos a detraer 
por utilizar, sujetando con la mano, dispositivos de 
telefonía móvil mientras se conduce.

Desde 2016, las distracciones al volante son la 
primera causa de los accidentes mortales (31%), 
en 2020 se incrementó 3 puntos por encima del 
año anterior. La proliferación de las redes socia-
les, la dependencia del móvil y la inmediatez son 
elementos nocivos durante la conducción, por tan-
to, se incrementan los puntos a detraer, mante-
niéndose en 200 euros la sanción económica.

2.	 Cinturón de seguridad y elementos de protec-
ción. Aumenta de 3 a 4 puntos a detraer por no ha-
cer uso, o no hacerlo de forma adecuada, del cin-
turón de seguridad, sistema de retención infantil, 
casco y demás elementos de protección obligato-
rios. Se mantiene la misma sanción de 200 euros.

Uno de cada cuatro fallecidos en accidente de 
tráfico sigue sin hacer uso del cinturón de seguri-
dad.

3.	 Más seguridad para los ciclistas. Se incrementa la 
seguridad de los ciclistas haciendo obligatorio, en 
vías de más de un carril por sentido, cambiar de 
carril cuando se proceda a adelantar a ciclistas o 
ciclomotores. Además, se aumenta de 4 a 6 puntos 
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a detraer cuando se adelanta poniendo en peligro 
o entorpeciendo a ciclistas sin dejar la separación 
mínima de 1,5 metros, manteniendo la cuantía de 
200 euros. También se prohíbe parar o estacionar 
en carril bici o en vías ciclistas.

4.	 Objetos a la vía. Aumenta de 4 a 6 los puntos a de-
traer por arrojar a la vía o en sus inmediaciones, ob-
jetos que puedan producir accidentes o incendios.

5.	 Unificación del periodo para recuperar los pun-
tos del carné. Dos años sin cometer infracciones es 
el plazo que tiene que transcurrir para que un con-
ductor pueda recuperar su saldo inicial de puntos.

Hasta la aprobación de la reforma de Ley, este 
periodo variaba en función de la gravedad de la 
infracción cometida. Se ha simplificado, de modo 
que sea de más fácil comprensión y comunicación.

6.	 Cursos de Conducción Segura y Eficiente. Se po-
drán recuperar 2 puntos del carné por la realiza-
ción de cursos de conducción segura y eficiente. 
Una orden Ministerial desarrollará los requisitos 
necesarios y las condiciones que deben de cumplir.

Estos cursos se están consolidando como una 
buena práctica y suponen una formación adicional 
para los conductores.

7.	 Menores y alcohol y drogas. Los conductores me-
nores de edad de cualquier vehículo (ciclomotores, 
permiso AM, motos hasta 125 cc, bicicletas y ve-
hículos de movilidad personal) no podrán circular 
con una tasa de alcohol superior a 0, tanto en san-
gre como en aire espirado.

8.	 Alcoholímetro o antiarranque (Alcoholock). Obli-
gatorio para los vehículos de transporte de viaje-
ros por carretera que se matriculen a partir del 6 
de julio de 2022. Estos vehículos están obligados a 
llevar instalado un interfaz para la instalación de 
estos dispositivos. Se trata de una medida deman-
dada por el sector del transporte de viajeros por 
carretera.

9.	 Adelantamientos. Se suprime la posibilidad de que 
turismos y motocicletas puedan rebasar en 20 km/h 
los límites de velocidad en las carreteras conven-
cionales cuando adelantan a otros vehículos.

Imagen de la 
mesa electoral.

Nuestros socios siguieron con atención la Asamblea General 2021.



	 In
fo

A
N
EA

C

29 

A
sa

m
bl

ea
 A

N
E

A
C

 2
02

1

Otros cambios

Además de las novedades anteriormente comenta-
das, la Ley también recoge otras novedades:

10.	 Motoristas. Se autoriza la utilización de dispo-
sitivos inalámbricos certificados u homologados 
para la utilización en el casco de protección de 
los conductores de moto y ciclomotor, con fines 
de comunicación o navegación, siempre que no 
afecte a la seguridad en la conducción.

11.	 Restricciones en Zonas de Bajas Emisiones. Se 
introduce una nueva infracción grave, con 200 eu-
ros de cuantía por no respetar las restricciones de 
circulación derivadas de la aplicación de los pro-
tocolos ante episodios de contaminación y de las 
zonas de las bajas emisiones.

12.	 Copiar en los exámenes para obtener el per-
miso de conducir. Se introduce, como infracción 
con 500 euros de sanción, utilizar dispositivos de 
intercomunicación no autorizados reglamenta-
riamente en las pruebas de obtención y recupe-
ración de permisos o licencias de conducción u 
otras autorizaciones administrativas para condu-
cir o colaborar o asistir con la utilización de di-
chos dispositivos. Además, el aspirante no podrá 
presentarse de nuevo a las pruebas para la obten-
ción del permiso en el plazo de 6 meses.

13.	 Conducción autónoma. Por primera vez se reco-
ge en la legislación española referencia al vehí-
culo automatizado, en varios artículos de la Ley 
de Tráfico.

Para finalizar su intervención, Ramón Ledesma in-
formó sobre la triste cifra de 8 operarios de auxilio fa-
llecidos, (3 en 2020 y 5 en 2021) mientras realizaban 
labores de rescate, destacando la necesidad de poner 
remedio a esta lacra que sufre el sector. 

Tras el detallado informe de gestión ofrecido por 
Ramón Ledesma, se procedió a cese del presidente y 
de la junta ejecutiva, para dar paso a las elecciones a 
la presidencia de ANEAC.

Antes de las votaciones, José García Olivares, nues-
tro socio más veterano, se dirigió a los socios con unas 
emotivas palabras, agradeciendo la labor desempeña-
da por Rafael Merino durante sus diferentes etapas al 
frente de ANEAC.

Presentación de candidaturas

Seguidamente se presentaron las dos candidaturas 
que optaban a la presidencia de ANEAC, formadas por:

•	 Rafael Merino Calderón.

•	 Juan Antonio Vázquez.

Tras constituirse la mesa electoral compuesta por 
el secretario técnico, un auxiliar administrativo de 
ANEAC, el socio de mayor antigüedad, un represen-
tante de la candidatura de Juan Antonio Vázquez y por 
último, un representante de la candidatura de Rafael 
Merino, se procedió a la votación de los socios asisten-
tes y al recuento de los votos delegados.

Resultados elecciones ANEAC

Después del minucioso recuento, José García Oli-
vares, en su condición de socio de mayor antigüedad 
de ANEAC, procedió a dar los resultados, siendo el más 
votado y con una amplia diferencia de votos, Rafael 
Merino Calderón, renovando de esta manera la con-
fianza de la mayoría de los socios que componen nues-
tra Asociación.

La otra candidatura, presentada por Juan Antonio 
Vázquez, aplaudió la decisión mayoritaria de los so-
cios, deseando al renovado presidente y a su nueva 
junta directiva mucho éxito en su gestión.

La Asamblea y posterior votación, tuvieron una gran participación de socios.
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Nueva junta directiva

Rafael Merino agradeció con emoción a los socios, 
que renovaran la confianza depositada en él, una le-
gislatura más.

La nueva Junta Directiva de ANEAC está compues-
ta por: Rafael Merino Calderón, presidente; Toñi Milla 
Pérez, secretaria general (en sustitución de juan Vi-
cente Carmona); Víctor Docon Laguna, vicepresidente 
primero; Antonio Carlos Rubio Valero, vicepresidente 
segundo; Jordi Carretero Sese, tesorero; Jorge Varela 

Álvarez, vocal; Ana Inmaculada Rayo Fernández, vo-
cal; Julio Ramos Gómez, vocal; Joaquín Piñero Gonzá-
lez, renunció al cargo como vocal; José Asterio Saenz 
Lacalle, vocal; Nofca Fdo. Marredo, vocal; Antonio Bri-
to Rodríguez, vocal; Beatriz Rodríguez Alba, renunció 
al cargo como vocal como presidenta de ASCALEAC; 
Domingo Estrada, vocal como presidente de ACEAC, 
Francisco Salinero Herrero, vocal como presidente de 
AMEAC; Mercedes García Olivares, vocal; Carlos García 
Martín, vocal y Andreu Ivano Moreno y Puig
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Tras la foto del nuevo equipo directivo, en la que tam-
bién posó nuestro amigo y socio más veterano, José Gar-
cía, se celebró la tradicional cena de Navidad, sin duda 
este año con una emotividad especial, al poder sentarnos 
juntos nuevamente a la mesa, la gran familia de ANEAC.

Julián Santamarina

Dos años después Aneac pudo celebrar su tradional cena navideña.
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Presidente 
Rafael Merino Calderón

Vicepresidente Segundo
Antonio Carlos Rubio Valero

Vocal
José Asterio Saenz Lacalle

Vocal
Ana Inmaculada Rayo Fernández

Tesorero 
Jordi Carretero Sese

Vicepresidente Primero 
Víctor Docon Laguna

Secretaria General 
Toñi Milla Pérez

Nueva 

Junta Directiva 

de ANEAC
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Vocal
Andreu Ivano Moreno y Puig

Vocal
Domingo Estrada,  

(como presidente de ACEAC)

Vocal
Carlos García Martín

Vocal
Antonio Brito Rodríguez

Vocal
Nofca Fernando Marrero

Vocal
Francisco Salinero Herrero, 

(como presidente de AMEAC)

Vocal
Julio Ramos Gómez

Vocal 
Jorge Varela Álvarez

Vocal
Mercedes García Olivares
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G
rupo de Trabajo 42

El pasado mes de diciembre de 
2021 tuvo lugar en la sede de la Di-
rección General de Tráfico de Ma-
drid una sesión del Grupo de Tra-
bajo 42, (problemática relativa a 
las grúas de arrastre en auxilio y 
rescate en carretera). Por parte 
de la Administración participaron 
seis representantes: tres repre-
sentantes de la Dirección Gene-
ral de Tráfico, un representante 
de la Agrupación de Tráfico de la 
Guardia Civil, un representante 
de la Dirección General de Trans-
porte Terrestre y un representante 
de la Dirección General de Indus-
tria. Por parte del sector, acudió 
un representante por cada una 
de las siguientes organizaciones: 
ANEAC, FEGRUAL, REAC, UNESPA 
y RACE, abordándose los siguien-
tes asuntos:

Registro de Empresas 

de Auxilio 

La Dirección General de Tráfico 
está trabajando en dos vías:

a) �Relación de vehículos que 
forman parte del Registro. 

Se informa que se han re-
mitido un conjunto de car-
tas (422) a diferentes titula-
res de vehículos con servicio 
05 que por características 
no encajaban dentro de los 
supuestos establecidos. De 
esas cartas, no han contes-
tado un total de 220, por lo 
que se solicita la colabora-
ción a las Asociaciones para 
la próxima remisión que se 
hará en enero, esta vez con 
acuse de recibo. En ella se 
advertirá que en el caso 
de no informar se darán de 
baja del servicio 05. Previa-
mente, nos remitirán el mo-
delo de carta y la tipología 
de vehículos a la que afecta 
con el objetivo de informar-
nos antes. 

b) �Criterios para ser empresa 
de auxilio. Están pendien-
tes de emitir una Instrucción 
/ Resolución, que indica-
rá que, para ser considera-
da como tal, será necesario 
contar con un vehículo con 
tarjeta de transportes y cla-

sificación 05, y sobre él, in-
cluir otros vehículos, aunque 
no tengan tal consideración 
(ej. vehículos taller). Hay 
discrepancia en algunos tér-
minos, que parece corregi-
rán, por el hecho de utilizar 
una fórmula (vehículos titu-
laridad o �asociados�). 

c) �Consulta pública Registro. 
DGT indica que el próximo 
año pondrá en marcha un ac-
ceso que permitirá al públi-
co en general verificar, tanto 
si empresas como vehículos, 
forman parte del Registro 
de Auxilio en Vías Públicas. 
(www.dgt.es/auxilioviaspu-
blicas).

Manual de panelación 

de la señal V-2 y V-23

La DGT está terminando un Ma-
nual para panelar los vehículos con 
las señales V2 y V23. De él se dará 
traslado a Industria, a la Agrupa-
ción de Tráfico de la Guardia Civil 
y a las Estaciones ITV para que no 
existan problemas.

Tuvo lugar el pasado mes de diciembre…

Sesión del Grupo 
de Trabajo 42
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Señal V-24

Tras diferentes peticiones de 
ANEAC, finalmente se han inclui-
do en la próxima modificación del 
Real Decreto de Auxilio en Vías Pú-
blicas, una señal con menores di-
mensiones.

Ya en ruegos y preguntas, REAC 
y AGREGA GRÚAS, pidió la implica-
ción de la DGT para una campaña 
de sensibilización relativa al tra-
bajo del auxilio en carretera. El 
Subdirector de la Dirección Ge-
neral de Tráfico solicitó que se le 
trasladara el mensaje de comuni-
cación que se quisiera hacer llegar 
a los ciudadanos.

Rotativos de color 

azul y exención de la 

tarjeta del tacógrafo

Por parte de ANEAC se realiza-
ron dos peticiones:

•	 La primera es que los vehículos 
grúa pasen a contar con la señal 

V-1 (distintivo luminoso de color 
azul).

•	 La segunda solicitud de ANEAC, 
en este caso a la Dirección Ge-
neral de Transportes, presente 
en la reunión, fue que dejaran 
claro la exención del uso de la 

tarjeta del tacógrafo a los con-
ductores de auxilio en vías pú-
blicas, en el radio de 100 kiló-
metros.

Terminado este punto, se puso 
fin a la sesión.

ANEAC



	InfoA
NE

A
C

36 

Y
A

G
R

U
A

Previa a la asamblea general de socios de 
ANEAC, el pasado 10 de diciembre tuvo lugar en 
el hotel Novotel & Airport Madrid, una importan-
te jornada informativa de puertas abiertas organi-
zada por Yagrua, la plataforma de auxilio en vías 
públicas que ha convertido el futuro de la asis-
tencia en el presente más innovador.

La presentación corrió a cargo de Carlos Conde, 
director Tecnológico; Nieves Cao, responsable de 
Operaciones y Alejandro González, CMO.

Jornada de Yagrua 

            en Madrid

Con la sala repleta de pro-
fesionales de auxilio en carre-
tera, Carlos Conde y Nieves 
Cao, explicaron el funciona-
miento de la plataforma tec-
nológica, que tanto interés a 
despertsado en el sector.

Carlos Conde y Nieves Cao durante su 
intervención.
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Pero ¿qué es Yagrua?, a ¿quién va dirigido?, en 
¿qué consiste?, ¿cómo puedo formar parte de la 
organización? Sin duda son preguntas que todos 
os haréis, cuyas respuestas no caben en este ar-
tículo meramente informativo de la jornada, ya 
que todo el desarrollo tecnológico, de operacio-
nes, captación y marketing, está en manos de la 
empresa concesionaria, responsable de su ges-
tión integral.

Sí podemos avanzar que próximamente se or-
ganizarán diferentes jornadas por todo el terri-
torio nacional, donde cada pregunta tendrá su 
puntual respuesta.

¡Estad atentos a las diferentes convocato-
rias!

Julián Santamarina

De izquierda 
a derecha, 
Carlos Conde, 
Nieves Cao 
y Alejandro 
González.
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N
uestros socios

¿Un trabajo vocacional?

—Primero es mi negocio, claro, 
pero por supuesto que es vocacio-
nal. Me ha sonado el teléfono a las 
tres de la mañana y me he tenido 
que ir, teniendo conductores, pero 
he acudido a ir a ayudarlos con el 
4x4, o cuando el temporal Filome-
na, que estuve como una más. La 
verdad es que cuando acaba el día 
y te acuestas de madrugada pen-
sando en toda la gente que has 
ayudado, te reconforta.

Toñi pasó momentos persona-
les de gran dificultad de los que 
supo reponerse. A pesar de ser un 
tema delicado, no tuvo inconve-
niente en contarlo para nuestros 
lectores…

—Veinticinco años con una mis-
ma persona, el padre de mi hija, 
compartiendo muchas horas en el 
trabajo y sacando todo adelante, 
codo con codo los dos� y en un mi-
nuto decidió que se marchaba y 
que dejaba todo. Propuso vender 
la empresa, pero yo me negué. De 
esto hace casi tres años.

Estás al frente de una empre-
sa en un sector formado mayori-
tariamente por hombres. ¿El he-
cho de ser mujer te ha supuesto 
alguna dificultad añadida?

—No, yo creo que más al con-
trario. Estoy recibiendo muchísimo 
apoyo de proveedores y clientes, 
algunos que incluso había perdido 
y sin embargo cuando se entera-

ron de lo que me había pasado me 
brindaron toda su ayuda. La ver-
dad es que estoy súper agradeci-
da a todos. Nadie me ha dado la 
espalda, al revés, ahora tengo más 
personas con las que podar contar.

Veinticinco años  
en el sector, los tres 

últimos sola, 
dirigiendo una importante 

empresa de auxilio  
en carretera, 

donde ella  
es la única mujer�

¿Cuántos profesionales tienes 
en tu empresa y cómo es vuestra 
relación?

Toñi Milla nueva secretaria 
general de ANEAC

Su dedicación le viene de muy joven, con tan solo 18 años. El mundo del automóvil 
siempre le gustó, y desde muy pequeña prefirió los camiones y los coches para 

jugar, antes que las muñecas. Su padre fue camionero toda su vida y a ella le 
gustaba ese mundo. Con 18 años conoció al que ahora es su exmarido y juntos 
montaron un lavadero de coches y un taller de mecánica rápida, más adelante 

compraron una grúa y hasta la fecha. Desde hace tres años es la única responsable 
de ATM 365, empresa de auxilio en vías públicas ubicada en Seseña.



•	 Servicio de 
asistencia y auxilio 
en vía pública 24 H.

•	 25 años de experiencia avalan nuestro 
trabajo

•	 Grúas modernas de última generación para 
solventar cualquier incidencia en la vía 
pública y parkings 

•	 Profesionales altamente cualificados

•	 Trabajamos con las principales compañías:

•	 850 m2 de instalaciones para 
depósito y custodia de vehículos

CM 4010 - km 17 - Pol. Industrial San Isidro 
45224 Seseña – España

   Teléfonos
918 088 088 – 669 866 484 – 669 866 483
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—Actualmente tengo cinco, aun-
que está proyectado uno más y mi 
relación con ellos es muy buena. 
Cuando les conté lo que iba a pa-
sar, todos me dijeron que adelante 
y que contase con su apoyo. Traba-
jamos codo con codo y les agradez-
co su confianza y dedicación.

¿Cómo ves el futuro de tu em-
presa en particular y el del sector 
en general?

—Mi futuro lo veo bastante bien, 
porque de hecho he crecido desde 
que estoy sola. En cuanto al futuro 
de la asistencia, es una pena como 
estamos actualmente, subiendo el 
gasoil cada día y, por el contrario, 
las tarifas tocándolas a la baja. Me 
preocupa esto, porque no sé cómo 
vamos a poder seguir aguantando…

Seguimos hablando sobre este 
delicado tema que tantos quebra-
deros de cabeza causa a los em-
presarios de auxilio en carretera, 
la necesidad de cambiar el mode-
lo de negocio, como remunerar la 
disponibilidad, hagas o no servicios 
y no dejar todo en manos exclusi-
vamente de las tarifas por servicio, 
son algunas de las propuestas que 
se nos ocurren. Nuestras empresas 
están abiertas las 24 horas, todos 

los días del año por si algún asegu-
rado de nuestros clientes, precisa 
de nuestros servicios, lo lógico se-
ría al menos compartir los gastos, 
una retribución por disponibilidad. 
Fórmulas hay, otra cosa es la pre-
disposición de las partes, al menos 
de una de ellas.

Secretaria general 
de ANEAC

Estaba de vocal en la nueva jun-
ta ejecutiva y el presidente, Rafael 
Merino, me llamó para ofrecerme 
el cargo. Me comentó que el hecho 
de que estuviese en la zona centro 
era positivo para temas administra-
tivos y de firmas y por lo visto al-
guien le habló bien de mí -comen-
ta sonriendo-. Me dijo que esperaba 
que aceptase y así lo hice.

Toñi pasa por su segunda etapa 
como socia de ANEAC, esta última 
desde septiembre del pasado año…

“Cuando formas parte de 
la directiva compruebas 
que hay dedicación, se 
hacen muchas cosas y 
se proponen mejoras 

constantemente”

¿Cómo ves tu Asociación?

—A ver, es cierto que cuando 
eres socio lo ves de una manera di-
ferente a cuando estás en la eje-
cutiva. Cuando formas parte de la 
directiva compruebas que hay de-
dicación, se hacen muchas cosas 
y se proponen mejoras constante-
mente. Cuando eres socio es muy 
fácil hablar, pero realmente no 
saben, como no sabía yo, lo que 
esto conlleva. Esto muy dentro de 
ANEAC y veo como la asociación 
se vuelca y se compromete con el 
sector de auxilio en carretera.

“Esto es un voluntariado, 
que quede claro”

¿Qué es lo que más destacas 
de ANEAC, tanto ejecutiva como 
socios, y por el contrario lo que 
menos te gusta?

—De la directiva destaco la de-
dicación que tenemos, sin ningu-
na retribución y costándonos di-
nero y tiempo. Tenemos muchas 
reuniones, ahora telemáticas, que 
en ocasiones nos dan las nueve de 
la noche y ahí estamos conecta-
dos. Claro, también los desplaza-
mientos, yo porque tengo la suer-

Toñi Milla junto a varios operarios de su empresa.
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te de vivir en la zona centro, pero 
los que viajan desde Barcelona o 
Sevilla, por ejemplo, además tie-
nen que soportar unos gastos im-
portantes. Esto es un voluntaria-
do, que quede claro.

En cuanto al apartado que me-
nos le agrada, la secretaria gene-
ral continuó…

—Lo que menos me gusta es el 
típico socio, que como es miembro 
de ANEAC, piensa que tiene dere-
cho a malmeter, a hablar mal sin 
tener información y metiendo leña 
en el WhatsApp todo el día, eso no 
lo soporto. Todo el mundo puede 
meterse en una ejecutiva y ente-
rarse, al menos tendrá un criterio 
válido.

¿Qué puedes aportar a la Aso-
ciación?

—Creo que puedo estar en una 
mesa con las compañías, nego-
ciando, proponiendo y escuchan-
do, pienso que estoy cualificada y 
además me gusta. Pero sobre todo 
aporto ilusión, esfuerzo y energía 
positiva. -Que tanta falta hace- 
Cuando estuve con Rafael Merino 
en la asamblea, le dije que tenía 
que incorporar gente joven, es po-
sitivo que la ejecutiva esté com-
puesta por gente de más edad, por 
su experiencia, pero también por 

jóvenes, porque vemos las cosas 
de otra manera.

Los socios tienen 
que participar

Para terminar, Toñi quiso de-
jar este mensaje para los compa-
ñeros del sector…

—Aquí trabajamos más de lo 
que la gente se piensa, tenemos 
varios frentes abiertos, como el 
reconocimiento definitivo como 
vehículos de salvamento priorita-
rios, el ya famoso tema del tacó-
grafo en la posición “out” y mu-
chos otros donde los abogados, 
junto a la ejecutiva, estamos tra-

bajando. Es importante que las 
empresas se asocien para estar in-
formados y representados, es todo 
totalmente transparente y en el 
sector somos todos uno, porque lo 
que hagamos desde ANEAC, bene-
ficia a todos. En cuanto a nuestros 
socios es importante que partici-
pen, no vale simplemente con pa-
gar una cuota, hay que asistir a las 
reuniones donde se convocan, pro-
poner y como he dicho antes, par-
ticipar.

Dicho queda, todos los socios 
tienen que participar en su Asocia-
ción, y a Toñi Milla le deseamos lo 
mejor en su nueva andadura como 
secretaria general de ANEAC.

Julián Santamarina
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Más de 3.500 profesionales 
del sector de la movilidad  

se dieron cita en Trafic 2021
Más de 3.500 profesionales “de alto poder decisorio”, así como 55 expositores se dieron 
cita, en el recinto ferial de Ifema en la 17ª edición del Salón Internacional de la Movilidad 
Segura y Sostenible, Trafic 2021, que tuvo lugar los días 2, 3 y 4 de noviembre. En la cita, 

“el mayor evento comercial de la Península Ibérica dedicado a la gestión de la nueva 
movilidad”, las empresas mostraron sus últimas soluciones y propuestas, “ofreciendo 
el mejor perfil innovador de esta industria”. Asimismo, se celebró una intensa agenda 

de encuentros, “configurando un espacio de análisis y reflexión de primer nivel”.

El Innovation Arena, organizado 
con la colaboración de Connected 
Mobility Hub, “volvió a tener un 
destacado protagonismo, al acoger 
presentaciones de startups y me-
sas redondas, y workshops de in-
novación, en donde se abordaron 
cuestiones relevantes como la mo-
vilidad como servicio, las infraes-
tructuras y su digitalización, las 
plataformas y la movilidad del fu-
turo”, apuntaron en una nota de 
prensa fuentes de Ifema Madrid.

Trafic 2021 puso el foco en la 
Estrategia de Movilidad Segura, 
Sostenible y Conectada 2030, ali-
neándose con los objetivos marca-
dos por la Administración. Preci-
samente la Administración al más 
alto nivel – Ministerio del Interior, 
a través de la Dirección General 



C/ Jilguero, 12

29651 Mijas Costa (Málaga)

952 478 778
info@talleresgruasdelsur.net

•	 1500 metros de instalaciones
•	 Mecánica
•	 Chapa y pintura

•	 Asistencia en carretera 24 horas
•	 Compra y venta
•	 Lavado a mano

Auxilio en carretera 24 horas

Más de 30 años de experiencia nos avalen

✆ 646 98 66 40 / 41

ZONA DE ALGETE, SAN SEBASTIÁN DE LOS REYES Y ALCOBENDAS

GRÚAS SIUGRÚAS SIU
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de Tráfico, la DGT, y el Ministerio 
de Transporte, Movilidad y Agenda 
Urbana, MITMA- volvió a apoyar al 
certamen, que contó, además, con 
el renovado apoyo del resto de las 
administraciones madrileñas y las 
principales asociaciones y entida-
des del sector.

Dentro de este apoyo, desde 
Ifema se destaca el de los patroci-
nadores de los desafíos de las jor-
nadas: Abertis Mobility Services, 
Openvia Mobility, Voi Technolo-
gy, Grupo PF Seguridad Vial, Avis, 
Celering Smart Mobility Services y 
Airweb.

En las jornadas técnicas de Tra-
fic se abordaron varios de los desa-
fíos a los que se enfrenta esta in-
dustria, como son la digitalización 
de la gestión de la movilidad urba-
na, con aspectos como las zonas de 
bajas emisiones (ZBE), la movilidad 
eléctrica en la ciudad –su situación 
actual y el futuro próximo-, y el 
control del tráfico urbano. Tam-
bién se analizó la digitalización de 
la movilidad, y en concreto cues-
tiones como el ‘Open Data’; el 
‘Big Data’ y la fusión de datos, o 
el gemelo digital. En cuanto a la 
infraestructura inteligente, se tra-
tó desde la vertiente de la vialidad 
invernal; los sistemas cooperativos 
(la infraestructura conectada), y 
los ‘smart tunnel 2.0’.

Trafic 2021 fue el escenario, el 
3 de noviembre, del acto de entre-
ga de los sextos Premios Mujer y 
Gestión del Tráfico, impulsados por 
la Asociación de Ingenieros de Trá-
fico y Técnicos de Movilidad.

“Tras el éxito de esta edición, 
el Salón Internacional de la Movi-
lidad Segura y Sostenible, Trafic, 
trabaja ya en su próxima convo-
catoria, que se celebrará en el re-
cinto ferial de Ifema Madrid del 24 
al 26 de octubre, 2023. Hasta el 
próximo 15 de noviembre, el sec-
tor podrá continuar interactuando, 
a través de la plataforma digital 
del Salón LIVEconnect (a partir de 
esa fecha, dicha plataforma estará 
operativa para consulta).

Ifema
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La guantera legal

Análisis de la problemática 
derivada la utilización de la 

posición OUT en el sector del 
auxilio en carretera, derivada 

de la Instrucción 1/2021
El pasado mes de Junio la Dirección General 

de Transportes Terrestres lanzaba la Instrucción 
1/2021, sobre interpretación de tiempos de con-
ducción y transporte. La Instrucción es una herra-
mienta de uso anual que pretende dar respuestas 
y criterios en la aplicación del Reglamento comuni-
tario no 561/2006 en todo lo relativo a tiempos de 
conducción y descanso y la utilización del aparato 
tacógrafo.

En el caso del sector del auxilio en carretera, 
la interpretación quedó esclarecida y era pacífica 
fruto de Instrucciones anteriores (2010, 2014 y 
2016). En ellas se hacía efectivo lo dispuesto en 
el Reglamento no 561/2006 que incluye entre las 
exenciones de no aplicación de los tiempos de con-
ducción y descanso a “los vehículos especializados 
en la reparación de averías cuyo radio de acción sea 
de 100 kilómetros alrededor de su centro de explo-
tación” (artículo 3º letra f).

La Instrucción 1/2016 (en parte lo hacían las an-
teriores) incluía en su contenido expresamente dos 
matizaciones:

1. Concepto de vehículo especializado.

Expresamente señala que “según la Sentencia 
del tribunal de Justicia de la UE, de 21 de mayo de 
1987, sobre el asunto 79/86, “el término vehículo 
especializado en reparación de averías”, se refie-
re a un vehículo cuya fabricación, equipo u otras 
características permanentes le destinan a ser usa-
do primordialmente para recoger vehículos recien-
temente accidentados o inmovilizados por alguna 
avería mecánica. Ese vehículo está exceptuado de 
cumplir el Reglamento 561/2006, cualquiera que 
sea el uso efectivo que de él haga su propietario.

2. Concepto de radio de acción 

y actuación de transporte.

El apartado f) del Reglamento (CE) Nº. 561/2006, 
excluye a los vehículos especializados en la repara-
ción de averías cuyo radio de acción sea de 100 kiló-
metros alrededor de su centro de explotación. Esta 
disposición añade una referencia al radio de acción, 
lo que supone una mejora respecto a la situación 
anterior. La distancia se medirá en línea recta. Para 
determinar el centro de explotación se tomará en 
consideración la residencia de la empresa que fi-
gure en la tarjeta de transporte, en el permiso de 
circulación del vehículo o en otra documentación 
que acredite la existencia de un centro de explota-
ción distinto a los anteriores. Se permitirá que lle-
ven todo tipo de vehículos, así como otras mercan-
cías, en cumplimiento de la sentencia del Tribunal 
de Justicia de la UE, de 21 de mayo de 1987, sobre 
el asunto 79/86.

Si encontramos un vehículo de estas caracterís-
ticas fuera del radio de 100 Km habrá que pedirle 
los discos diagrama o tarjeta de conductor de ese 
día, y en su caso, los que hicieran falta para lle-
gar al punto donde se encuentra en relación con 
su centro de explotación, pero no se deben pedir 
los de periodos anteriores ni el certificado de ac-
tividades del conductor porque por regla general 
estos vehículos suelen hacer servicios de muy cor-
to recorrido.

Sin embargo, la problemática generada por la 
Instrucción 1/2021 no deriva tanto del concep-
to de exención sino del artículo 4.4 de la propia 
Instrucción (“Justificación cuando se ha condu-
cido un vehículo excluido del ámbito de apli-
cación del Reglamento no 561/2006”). Dispone 
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el precepto que “en los casos en que no es obliga-
da la instalación del tacógrafo, porque el vehículo 
únicamente realiza actividades fuera de ámbito, 
como en el caso de los autobuses urbanos, el con-
ductor, cuando va a conducir un vehículo dotado 
de tacógrafo introducirá manualmente las activi-
dades que ha realizado antes, en este caso «otro 
trabajo»”.

Desde ANEAC entendemos que los conductores de 
vehículos de auxilio en vías públicas, dentro de ese 
radio de acción de 100 km tal y como se hacía hasta 
el momento, no están obligados a introducir la tarje-
ta de conductor en la posición OUT (insistimos, en ese 
radio de 100 km, no fuera, donde si están obligados). 
Son varias las razones:

1.	 Razones materiales. La obligatoriedad de la intro-
ducción de la tarjeta OUT en el sector del auxilio 
en carretera, para trabajos que no sean conduc-
ción, puede llevar a una situación de conflicto en 
los cumplimientos de las jornadas laborales. Debe 
tenerse en cuenta que el vehículo de auxilio pue-
de salir a un servicio a primera hora de la mañana 
y no volver a tener que salir hasta última hora. Por 
el medio, el conductor se encuentra en situación 
de “disponibilidad”, según el contrato laboral. Si 
se computasen los tiempos OUT como descanso, se 
generarían dos situaciones:

a.	 no ser posible la salida de última hora del día del 
conductor que prestó servicio a primera hora. De-
bemos recordar que se trata de vehículos de auxi-
lio requeridos para una emergencia que en muchas 
ocasiones requiere urgencia en su solución.

b.	 que la finalidad de la norma (controlar excesos de 
conducción y evitar el accidente) realmente nunca 
se va a producir (son vehículos que no salen del ra-
dio de acción-cuando lo hacen cumplen ordinaria-
mente- en un 95% de las situaciones).

c.	 que se producirían situaciones contradictorias en 
la lectura de las jornadas laborales en función de 
que ordenamiento jurídico (el del tacógrafo o el 
del ámbito laboral ordinario) se aplicase.

2.- Razones jurídicas. En este caso, de doble natu-
raleza:

a.	 Conforme al artículo 288 del Tratado de Funciona-
miento de la Unión Europea (TFUE), el Reglamento 
561/2006 es una norma jurídica de Derecho co-
munitario con alcance general y eficacia directa. 
Esto implica que es directamente aplicable en to-
dos los Estados de la Unión por cualquier autoridad 
o particular, sin que sea precisa ninguna norma ju-

rídica de origen interno o nacional que la transpon-

ga para completar su eficacia plena. En este punto, 

el artículo 3 del Reglamento es claro: “El presente 

Reglamento no se aplicará al transporte por ca-

rretera efectuado mediante……..f)vehículos espe-

cializados en la reparación de averías cuyo radio 

de acción sea de 100 kilómetros alrededor de su 

centro de explotación. Por su parte, el Reglamen-

to 165/2014, relativo a los tacógrafos dispone que 

“Se instalará y utilizará un tacógrafo a bordo de 

los vehículos matriculados en un Estado miembro 

que se destinen al transporte por carretera de via-

jeros o mercancías y estén incluidos en el ámbito 

de aplicación del Reglamento (CE) no 561/2006” 

Como hemos visto, los vehículos de auxilio, en el 

radio de 100 km, no están incluidos en el ámbito 

de aplicación del Reglamento 561.

De este modo podemos concluir que una Instruc-

ción nacional interna no puede decidir unilateral-

mente “aplicar” un Reglamento comunitario (lo 

hace al obligar a utilizar el tacógrafo – aunque solo 

sea en la posición OUT).

b.	 �Las Instrucciones tienen por objeto ordenar la 

actividad de los órganos jerárquicamente depen-

dientes. Por tanto, en principio, no tienen trascen-

dencia exterior. No obstante, en el caso de que se 

pretenda que tengan estos efectos (solo podrían 

ser positivos, nunca negativos) la Ley 40/2015, de 

1 de octubre, de Régimen Jurídico de Sector Públi-

co resulta clara:

Artículo 6. Instrucciones y órdenes de servicio.

3.	 Los órganos administrativos podrán dirigir las ac-

tividades de sus órganos jerárquicamente de-

pendientes mediante instrucciones y órdenes de 

servicio.

4.	 Cuando una disposición específica así lo establez-

ca, o se estime conveniente por razón de los des-

tinatarios o de los efectos que puedan produ-

cirse, las instrucciones y órdenes de servicio se 

publicarán en el boletín oficial que correspon-

da, sin perjuicio de su difusión de acuerdo con lo 

previsto en la Ley 19/2013, de 9 de diciembre, de 

transparencia, acceso a la información pública y 

buen gobierno.

De este modo, la Instrucción no puede tener 

efectos jurídicos.
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VENTA GRÚA MITSUBISHI FUSO

•	 Contacto: Jesús González 

•	 Teléfono: 690855313

•	 Descripción: Fuso 7C18 de 7500 Kg. 
Plataforma autodeslizante 
Carga útil 3.165 Kg. 
Año 2019 
125.000 km.

•	 Precio a convenir

VENTA GRÚA IVECO

•	 Contacto: TALLERES Y GRÚAS SEGUIN S.L.

•	 Teléfono: 98060112

•	 Teléfonos: 980 601 132 / 980 600 066 
Fax: 980 581 755

VENTA DE GRÚAS SEMINUEVAS 
MITSUBISHI CANTER

•	 Contacto: GRÚAS ZADORRA SL

•	 Descripción: PRECIO: Desde 13.000 euros +IVA.

Año: 2008

Potencia: 150 Cv

Cilindrada: 3000 cm3

Km: entre 80.000 km -140.000 km

•	 Equipación: Dirección asistida, plataforma elevadora, 
radio CD, aire acondicionado, Elevalunas eléctricos, 
ABS / ESP, tacógrafo, suspensión neumática.

•	 Características: 

Carga útil con carrocería de 2.600 Kg.

Grúa basculante con rampa trasera equipada con en-
ganche de remolque tipo bola pasador marca: AL-KO, 
modelo: ALFO 4 C.HOH.ELL 0015034 MMR: 3500 Kg.

Accionamiento del equipación mediante bomba hi-
dráulica accionada a través de toma de fuerza, más 
depósito de aceite con nivel de llenado, filtro y prefiltro 
de antisuciedad.

Testigo de luz en cabina de control de accionamiento 
de toma hidráulico y con capacidad de 4.600 Kg.

Guardabarros especiales anticortina de agua.

Barras antiempotramiento homologadas laterales.

Plataforma en chapa de acero con refuerzo en zona de 
rodadura con doble piso doble travesaño de acero en 
la parte inferior, con tratamiento antideslizante.

Gancho con bola cuya masa máxima remolcable son 
3.500 Kg.

•	 Si necesitas cualquier aclaración o resolver dudas, no 
dudes en ponerte en contacto en el siguiente email: 
gruas.zadorra@gmail.com






